Opera con 75 satélites destinados a captar seniales que emiten las balizas de las naves, y estard operativo en 2019:

FACh se une a sistema que permite localizar
al instante barcos o aviones en emergencia
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Area de la Fuerza Aérea especializada en este tipo de situaciones se sumard a nuevo
procedimiento que funciona con satélites de érbita media, mds receptivos a las alertas.

VALENTINA GONZALEZ

Sistema actual
Satélite geoestacionario
36.000 km

Nuevo sistema
Satélite de orbita media
20.000 km. Utiliza GPS

Sistema actual
Satélite de 6rbita polar baja
800 a 1.000 km
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Como operan la busqueda y el salvamento aéreo
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€ Las balizas personales de aviones o
barcos emiten sefiales de alerta.

Los satélites reciben las sefiales,

recibe fa informacién satelital y la
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La localizacion llega a los Centros
Coordinadores de Rescate.

Se inician la biisqueda y el
salvamento.

Fuente FACh

Los pasajeros de un avién es-
trellado tienen sobre un 60% de
probabilidades de sobrevivir si
el salvamento se realiza dentro
de las primeras ocho horas; asi
lo explica el coronel de Avia-
cién Eleazar Bravo, jefe del De-
partamento de Planificacién y
Desarrollo del Servicio de Bus-

queday Salvamento Aéreo dela

FACh (SAR).

Cada minuto es clave. Por es-
to, Chile tom¢ la decision de in-
corporarse a un nuevo sistema,
que opera con 75 satélites desti-
nados a localizar las senales de
emergencia que emiten las bali-
zas ubicadas, por ejemplo, en
aviones y buques.

La gran diferencia con el mé-
todo actual es que hoy la FACh
recibe informacién captada por
5 satélites de drbita polar baja
(Leosar) y uno geoestacionario
(Geosar).

Los datos de estos llegan a las
antenas instaladas en Punta Are-
nas, Isla de Pascua y Cerrillos. El
tiempo estimado en que se pue-
de captar la localizacién de una
nave siniestrada va entre 5 y 8
minutos.

Mayor precision

El nuevo sistema, denomina-
do Meosar, funciona con unared
de satélites de érbita media que
son capaces de captar la ubica-
cion de una baliza de forma
practicamente inmediata y con
mayor precisién, obteniendo el
punto exacto de un accidente o
la zona donde se extravié una
aeronave.

Esta mejora, que tendrd un
costo de US$ 5 millones y estara
operativa en 2019, permitird al
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Centro de Control

de Misiones Chile
—atento las 24 horas del

dia en la Base Aérea de Cerri-
llos— dar aviso de la situacién
mds rdpidamente, consiguiendo
valiosos minutos para reaccio-
nar frente a una potencial emer-
gencia.

Funcionamiento

Para volar con la autorizacién

correspondiente, todos los avio-
nes, ya sea privados o comercia-
les, deben tener un pequerio dis-
positivo llamado ELT (Emer-
gency Locator Transmiter). Du-
rante el vuelo va apagado, pero
si se registra un impacto o el pi-
loto decide activarlo, emite se-
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EL MERCURIO

Algunas tragedias aéreas han demorado afios en ser localizadas, como la

millones es el costo de im-
plementacion de este sistema.
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es el niimero al que se
puede llamar para dar aviso a
la FACh ante cualquier emer-
gencia aérea.

nales que son captadas por los
satélites, y que permiten al Ser-
vicio de Buisqueda y Salvamento
Aéreo tomar medidas.

Sin embargo, el ELT tiene
también sus limitaciones: no
puede emitir sefales si estd su-
mergido en el agua, y si el im-
pacto es demasiado fuerte, pue-
de destruirse.

ocurrida con la avioneta Piper extraviada desde Cochrane en1997, y que fue
detectada recién en octubre del afio pasado.

Otra cosa que puede ocurrir
con los actuales satélites que in-
forman a Chile es que la sefial que
alcance a enviar el dispositivo sea
demasiado breve para ser recogi-
da. El Meosar, en cambio, podrd
captar incluso estas alertas de du-
racién minima, permitiendo as{
dar aviso de un mayor niimero de
accidentes y emergencias.
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