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EDITORIAL

¥

MISION CUMPLIDA

Ad portas de que el actual Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del
Aire Arturo Merino NUfez entregue el mando luego de cuatro afios de gestion, la maxi-
ma autoridad institucional en entrevista con Revista Fuerza Aérea, realiza un balance acerca
de los avances institucionales respecto al programa de estandarizacién y actualizacién de la
flota del material de combate F-16, la adquisicion de aeronaves C-130 H, la contribucién al
nuevo Sistema Nacional Espacial, el reemplazo del avion de instruccion basica T-35 por el
Sistema de Instruccién Pillan Il. Ademas, durante la entrevista aborda el cumplimiento a ca-
balidad de los ejes trazados al inicio de su periodo de mando, el Cédigo de Etica, Probidad
y Transparencia implementado como politica institucional, junto con valorar el despliegue
de norte a sur de miles de aviadores militares y de los medios materiales de la Fuerza Aérea,
que contribuyeron a hacer frente durante el periodo mas élgido de la pandemia por Co-
vid-19 en el pais.

También en esta edicion destacamos la incorporacion de las aeronaves de alerta temprana,
mando y control aerotransportado, Boeing E3-D Sentry, material que permitié el reemplazo
del avién Boeing EB 707 Céndor, el cual cumplid su vida operacional Util, permitiendo recu-
perar esta capacidad estratégica.

Por otra parte, dedicamos paginas de esta revista a destacar el desarrollo del XXV Operati-
vo Médico-Dental en Rapa Nui, el cual debido a la pandemia no se pudo efectuar en 2020 y
2021. En esta oportunidad, una agrupacion conformada por 125 profesionales de la salud,
entre ellos médicos, dentistas, enfermeras, tecndlogos médicos y auxiliares, brindaron una
atencion de calidad a méas de 1.850 pacientes que representan a gran parte de la poblacién
de la isla, en especialidades como urologia, dermatologia, otorrinolaringologia, cardiologia,
gastroenterologia, neurologia, oftalmologia, broncopulmonar infantil y odontologia, entre
otras.

Por cierto, este operativo es la reafirmacion institucional de su compromiso con la comuni-
dad Rapa Nui, que nacié en 1951 con la llegada del vuelo del Manu Tara a la isla y que se
suma al apoyo brindado en el traslado de estudiantes al continente en temporada de estu-
dio y estival, el traslado de carga logistica, evacuaciones aeromédicas de pacientes criticos y
la labor permanente de la Escuadrilla SAR en esa apartada zona geogréfica de nuestro pais.

Asimismo, la portada y contraportada en esta oportunidad, junto a un extenso reportaje en
sus paginas interiores dan cuenta de la exitosa realizacion del Ejercicio Multinacional Sali-
tre 2022, entrenamiento combinado que fue planificado, organizado, conducido y ejecutado
por la Fuerza Aérea de Chile y en el que participaron con medios aéreos las Fuerzas Aéreas
de Argentina y Brasil, ademas de una agrupacién de la Fuerza Espacial de Estados Unidos,
permitiendo de esta manera fomentar la cooperacion entre las fuerzas aéreas participantes
e incrementar la capacidad de interoperabilidad de sus tripulaciones bajo una planificacién
comun con formato OTAN, constituyendo una excelente instancia para el entrenamiento de
sus tripulaciones de vuelo, centros de mando y control, logistica y personal.

Asi, la Fuerza Aérea de Chile como Institucion permanente de la Republica, se encuentra en
ruta hacia sus primeros 100 afios de una prolifica historia, nutrida de avances en tecnologia
que la han llevado a construir los caminos del aire, tal como lo sofara su creador, el Como-
doro Arturo Merino Benitez, y que hoy en pleno Siglo XX, tienen al Poder Aeroespacial y a
la FACh, como protagonistas en la implementacion de un nuevo Sistema Nacional Espacial,
que contribuira al desarrollo de Chile y bienestar de cada uno de sus habitantes.

El Director
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General Arturo Merino NUnez destaca los avances
experimentados bajo su mando:

Alto nivel de entrenamiento,
alistamiento operacional,
modernizacion y renovacion
de los sistemas de armas

uando restaban un par de semanas para
que el méximo Jefe Institucional, Ge-
neral del Aire Arturo Merino NufRez,
entregara su cargo a su sucesor, el 5
de noviembre, hizo un alto a su ajusta-
da agenda de actividades en las Brigadas Aéreas
y diversas Unidades, para concedernos una Gltima
entrevista. En esta realizdé un balance de su gestidn
de mando y de su extensa trayectoria en la Fuerza
Aérea, mas de 46 afos que llegan a su fin. Un mo-
mento para el cual, asegura, no estar preparado.

1.- A dias de concluir su mando como Coman-
dante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile ;Qué
balance puede hacer acerca de su gestiéon en
cuanto a los desafios y objetivos trazados?
Haber estado a cargo como Comandante en Jefe
de esta gran Institucién ha sido una de las mayores
satisfacciones profesionales y personales que he
vivido. Sin duda, comandar este tipo de organiza-
ciones castrenses, que resultan indispensables para
el Estado, es un gran desafio que requirié de sabi-
duria, templanza, experiencia, caracter y gran dis-
posicién de animo. En cuanto me recibi de la Ins-
titucién, puse en ejecucion el concepto de mando
elaborado, en el cual se encontraban plasmados
los principales lineamientos de lo que seria mi ges-
tidn durante estos 4 anos.

Dicho concepto de mando estaba estructurado en
tres grandes éareas de trabajo: En primer lugar, ca-
pacidades estratégicas; luego, control de gestion
y empleo de recursos y; finalmente, la Instituciéon y
su Integracién a la Sociedad.

Con relacién a la primera area de mi gestién, estu-
vo orientada a mantener un poder aéreo disuasivo,
con centro de gravedad en la supremacia tecnolé-
gica y preparado para generar una respuesta efi-
caz, rapida y decisiva.

Adicionalmente, la flexibilidad y capacidad poliva-
lente residual del medio aéreo nos permitié vol-
car nuestras capacidades con mayor fuerza y con-
viccidon mas alla de su rol principal de la defensa,
para incrementar nuestro aporte al desarrollo del
pais sin desnaturalizar nuestra funcién principal, tal
como quedd demostrado en tiempos de pande-
mia.

En la misma linea, y en materia del entrenamiento
operacional, fortalecimos el entrenamiento de las
tripulaciones con un mayor énfasis en su empleo
conjunto, teniendo presente que como fuerza el
poder aéreo en la concepcidn estratégica de una
defensa moderna es esencial en la gravitacion y
éxito de la maniobra conjunta, tanto en su dimen-
sidn aérea, como en la terrestre y maritima.

Respecto al poder espacial, somos un actor rele-
vante en el disefo e implementacién del Sistema
Nacional Espacial (SNE). En este sentido, gracias
a nuestra experiencia de mas de 25 afios en este
ambito, nos permite continuar aportando no solo
en el area de la defensa, sino que también al desa-
rrollo del pais, lo que sin duda se veré reflejado en
mas y mejores politicas publicas en ambitos socia-
les, ambientales, educativos y cientificos por nom-
brar algunos, lo que ird en directo beneficio de la
seguridad nacional y en la calidad de vida de nues-
tros compatriotas.

En el ambito de la Ciberdefensa, nuestro trabajo
se orientd a continuar con el incremento de nues-
tras capacidades, a fin de afrontar en buena forma
las amenazas cibernéticas actuales y del futuro, ge-
nerando una mayor masa critica de especialistas y
asi contribuir efectivamente a la generacién de me-
jores capacidades para el sistema de Ciberdefensa,
en que ha estado empenado el Ministerio de De-
fensa Nacional. Por tal motivo, hablamos de que la

Fuerza Aérea de Chile se desen-
vuelve en tres dimensiones de
la tecnologia aeronautica, que
la exhiben como una Institucidon
aérea por definicidon, espacial
por extension y ciberespacial por
necesidad. Considerando estas
capacidades estratégicas, focali-
zamos el esfuerzo en el recurso
humano, con énfasis en la edu-
cacién y en el perfeccionamiento
de nuestro personal, en su for-
macion valdrica y capacidad de
liderazgo.

También durante mi gestion de
mando busqué generar una sé-
lida relacion civico — militar, con
el propdsito de generar una ma-
yor integracidon de la Institucion
con la sociedad chilena. En este
sentido, aumentamos las accio-
nes para contribuir con nuestros
recursos y nuestra mejor disposi-
cién, al esfuerzo de toda la Na-
cién para lograr sus objetivos de
soberania, integridad territorial,
prosperidad y mejor calidad de
vida, de manera de asignar valor
agregado a nuestras funciones,
entendiendo que la Fuerza Aé-
rea es en primer término una Ins-
titucién de la Defensa, pero que
también esté al servicio de todos
los habitantes del territorio na-
cional.

2.- Uno de sus principales ejes
de mando ha sido el recurso
humano, abordado a través de
temas como la cultura organi-
zacional, materias de probidad
y también en la proteccién a
las victimas o denunciantes
respecto a casos de abuso y
acoso. En este sentido ;Cuales
han sido los avances en estas
areas?

Dentro de los grandes ejes o
vectores que nos propusimos
abordar durante estos cuatro
ahos se orientd a una de las
grandes preocupaciones que se
manifiestan desde distintos am-
bitos del quehacer nacional. Me
refiero al control de gestién y
empleo de los recursos del Es-
tado. Al respecto, la Fuerza Aé-
rea ha estado permanentemen-
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te perfeccionando sus procesos de control, con el
propésito de detectar en forma anticipada posibles
desviaciones, por lo que nuestro esfuerzo estuvo
focalizado en el mejoramiento de la automatiza-
cién de nuestros procesos, para asegurar el mejor
cumplimiento de las normas legales y al mismo
tiempo, generar una gestién eficiente en el empleo
de los recursos financieros, materiales y humanos
de la Institucién.

Asimismo, incrementamos las medidas tendientes
al uso eficiente de los recursos financieros, bajo un
criterio de empleo centrado en la probidad, aus-
teridad y total transparencia, conforme a las leyes

y reglamentos vigentes, pero también nos
empefiamos en elaborar un cédigo de con-
ducta ética y moral de todos los integran-
tes de la Fuerza Aérea, de manera de dar
total cumplimiento a las buenas practicas
y seguir siendo un ejemplo para nuestro
pais.

3.- Durante la pandemia la Fuerza Aérea
de Chile se desplegé a través de su re-
curso humano y medios aéreos ;Cémo
evalia hoy el rol institucional durante
esta dura etapa?

La polivalencia es un factor distintivo de los
medios aéreos, ya que por sus caracteris-
ticas pueden concurrir con rapidez en ayu-
da a la mitigacién de las consecuencias en
caso de emergencias de todo tipo. En ese
sentido, nuestro pais es altamente deman-
dante, no solo por la pandemia, también
por otro tipo de situaciones como desas-
tres provocados por la naturaleza.

Sin lugar a dudas nuestro entrenamiento,
alistamiento operacional, modernizacién y
renovacion de nuestros sistemas de armas
nos permiten no sélo cumplir con nuestra
misién en la defensa del espacio soberano
de Chile, sino que también nos posibilita
para hacer frente a este tipo de situaciones
como la pandemia que aun continla afec-
tando al pais, en especial a su poblacién.

En este sentido, debido a los efectos oca-
sionados por el virus SARS-CoV-2, emplea-
mos gran parte de nuestro capital huma-
no en labores de seguridad terrestre, asi
como también en traslados aéreos a través
de nuestro material de transporte aéreo li-
viano y pesado.

Implementamos el Séptimo Puente Aéreo
en la historia institucional, comprometien-
do parte importante de nuestros medios
aéreos de transporte, tripulaciones y per-
sonal de Sanidad. Ademas involucré otras
areas como puestos de mando, apoyo en tierra,
mantenimiento y apoyos administrativos.

Este puente aéreo se entendié por 561 dias que
duraron los Estados de Excepciéon Constitucional e
implicé 2.050 horas de vuelo en diferentes aerona-
ves. Se efectud el traslado de 264 pacientes criti-
cos de Covid-19 entre distintas ciudades del pais
en material C-130, MH-60M y DHC-6 Twin Otter,
como también el transporte de 111 toneladas de
carga y mas de 10 mil pasajeros.

Se deben mencionar los 2 vuelos especiales que

realizamos al pais de la Republica Popular China
los que permitieron traer al pais, en tiempo récord
231 ventiladores mecanicos.

4.- ; Qué relevancia tiene para la FACh la incorpo-
raciéon de aviones de transporte C-130H, de aler-
ta temprana Boeing E3-D Sentry y G-IV?

El desarrollo de las capacidades estratégicas que
la Politica de Defensa le demanda a la Fuerza Aé-
rea contar con medios adecuados y con personal
profesionalmente competente, debidamente ins-
truido y entrenado. En tal sentido, la incorporacién
de diferentes sistemas de armas entre los que se
encuentra el Boeing E3-D Sentry ha permitido a la
Institucidon recuperar y mantener sus capacidades
de alerta temprana, vigilancia, exploracién, recono-
cimiento aeroespacial y mando y control aéreo.

En tanto, los aviones C-130 Hércules se han con-
vertido en la columna vertebral del transporte aé-
reo estratégico del pais, transformandose en el
material aéreo que cumple la mayor variedad de
misiones. Esto se traduce en ser el principal so-
porte logistico de la Fuerza Aérea y de la Defensa
Nacional, resultando fundamental para dar pronta
respuesta ante situaciones de catastrofes provoca-
das por la naturaleza y de emergencias, tal como
ocurrié en la actual pandemia. Asimismo, esta im-
portante aeronave cumple un rol vital en la explo-
racion del continente antartico y, a través, de sus
vuelos nos permite mantener durante todo el afio
la presencia de Chile en dicho territorio, por lo que
contar con un adecuado nimero y una mayor dis-
ponibilidad de dichas plataformas es de suma im-
portancia para nuestra Institucion.

En cuanto al sistema de armas G-IV Gulfstream,
este viene a reemplazar las labores aerofotogramé-
tricas que se tenia con los aviones LR-35 Lear-Jet,
aeronaves que fueron dadas de baja en atencién al
término de su vida util y obsolescencia. Al contar
con dicho material aéreo se recuperara la capaci-
dad de capturar, procesar, analizar y proporcionar
informacién geoespacial que es y seguird siendo
utilizada en diferentes ambitos de la defensa y del
desarrollo nacional.

5.- ¢Coémo calificaria la participacion institucional
en ejercicios como Cooperacion VII, ADEX Ill y
Salitre, entre otros?

Las calificaria como muy positivas, ya que la parti-
cipacion internacional de la Fuerza Aérea de Chi-
le es de vital importancia para comprobar las ca-
pacidades alcanzadas con el entrenamiento que
aplicamos a los medios humanos que operan los
distintos sistemas de armas, como también la alta
tecnologia incorporada en ellos. En ese orden de
ideas, también es destacable el trabajo combina-
do que se aplica en la planificacion, organizacion,
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mando y control de las operaciones que se derivan
del desarrollo de ejercicios internacionales, con
procedimientos, idioma y doctrinas de dominio co-
mdan.

La participacién en el ejercicio Cooperacion VIl fue una
demostracion del fortalecimiento que se ha alcanzado
dentro del Sistema de Cooperacion de las Fuerzas Aé-
reas Americanas (SICOFAA), el que los dltimos anos ha
desarrollado una fuerte orientacién hacia la cooperacion
ante desastres naturales que azotan a nuestra region.

Con respecto al Ejercicio Aéreo Multinacional Sa-
litre 2022, este entrenamiento combinado, en el
que participaron con medios aéreos Argentina,
Brasil y Chile, conté por primera vez en esta su
cuarta version con una Célula Espacial conforma-
da por la Fuerza Espacial de Estados Unidos y la
Direccién Espacial de la FACh, que entregd infor-
macion satelital valiosa en la toma de decisiones en
tiempo real de las operaciones aéreas.

En este sentido, luego de varios afos en que no
habiamos realizado Salitre, entre otros motivos
por la pandemia, su versién 2022 fue un total éxi-
to para la Institucidén, ya que demostramos con
creces nuestra capacidad de organizar, coordinar,
ejecutar y conducir un ejercicio de esta magnitud,
sin duda uno de los mas importantes de América
del Sur, brindando el soporte logistico y operacio-
nal para mas de 1000 personas y 37 aeronaves de
combate y apoyo al combate.

En esta oportunidad alcanzamos plenamente los
objetivos que nos habiamos trazado durante su
planificacién, la que se trabajé coordinadamente
con todos los paises participantes durante mas de
un afo. Su materializacidn, entre otros aspectos,
incrementd la interoperabilidad entre las Fuerzas

Aéreas de Argentina, Brasil y Chile, posibilitd el
intercambio de conocimientos y experiencias en-
tre las tripulaciones participantes, como también
afianzé los lazos de amistad y cooperacién mutua,
siempre operando bajo una metodologia comdin
de acuerdo a la normativa OTAN.

6.- ;Cémo ha avanzado el proceso de up grade
que busca extender hasta 2040 la vida util ope-
racional de los aviones F16?

La pandemia afecté al mundo entero, obligando
a los paises a redefinir sus prioridades. De hecho,
Chile y especificamente la Fuerza Aérea, no han
estado ajenas. Los esfuerzos institucionales han
estado enfocados a ayudar a todos nuestros com-
patriotas en esta emergencia, pero sin olvidar cual
es nuestra razén de ser y nuestro rol principal, que
es la defensa de nuestra nacion. En ello, nuestros
proyectos de actualizacién y renovacion de los dis-
tintos sistemas de armas se encuentran en proceso
y funcionando, a objeto de avanzar y no perder las
brechas de oportunidad que se han materializado
en los mercados internacionales. Es nuestra res-
ponsabilidad contar con una Fuerza Aérea moder-
na, operativa y que sea capaz de responder a los
distintos desafios que la defensa impone, por ello,
este programa se dara inicio una vez que los recur-
sos se encuentren disponibles.

7.- ¢En qué etapa se encuentra el proyecto Pi-
llan 11?

La instruccién y entrenamiento de las nuevas tripu-
laciones de la Fuerza Aérea ha sido una de nues-
tras prioridades, tanto en cantidad como en ca-
lidad. En este sentido, el proyecto Pillan Il busca
continuar con el exitoso legado del sistema Pillan,
el cual tiene méas de 30 afos de servicio en la Insti-
tucion, iniciando en el area del vuelo a decenas de
generaciones de pilotos para la Fuerza Aérea de
Chile.

b =

Este proyecto desarrollado para la Institucion a través
de la Empresa Nacional de Aeronautica ENAER, cuen-
ta con el apoyo del Ministerio de Defensa Nacional
y cumple a cabalidad con los requerimientos que la
Fuerza Aérea tiene para la formacién de pilotos.

El desarrollo de las capacidades estratégicas que
la politica de defensa le impone a la Fuerza Aérea,
es contar con pilotos y personal profesionalmen-
te competentes, debidamente instruidos y entre-
nados, por ello la necesidad de nuevas aeronaves
acordes con los tiempos actuales.

El proyecto PILLAN Il es un sistema de instruccién
de vuelo basico, que considera una nueva aerona-
ve, un simulador de vuelo, un sistema de planifica-
cién de misidn y otros ingenios que facilitan la ins-
truccién y entrenamiento de las tripulaciones y el
personal de mantenimiento.

Se ha considerado la construccion de 33 aeronaves
y de sus sistemas asociados, demandando una in-
versién de 142 millones de ddlares en un periodo
de ocho anos.

El proyecto implica el desarrollo a nivel nacional de
las nuevas capacidades requeridas, generando en
forma subsidiaria fuentes de trabajo a nivel local.

Las actuales tecnologias disponibles en cuanto a
instruccién y entrenamiento en la aeronautica fue-
ron incorporadas al sistema Pillan Il, poniéndolas al
servicio de la futura instrucciéon de las tripulaciones
jovenes a través de sistemas integrados, ademas
de permitir el desarrollo de una nueva plataforma
que incorpore las experiencias de todos los afos
de operacion del Pillan.

Este proyecto ya es una realidad. La firma del de-
creto, por parte del Gobierno, permitira su fabrica-
cién en serie, lo que sin duda significa un tremen-
do avance en materia de instruccion aérea para las
proximas décadas.

8.-Usted aposté por un protagonismo institucio-
nal en materia espacial, gracias a un Sistema Na-
cional Espacial ;Qué ha significado para la Fuer-
za Aérea de Chile este desafio?

Desde el inicio de los Caminos del Aire, hace 92
afnos, hoy estamos consolidando con el Sistema
Nacional Espacial nuestra presencia en el espacio.
La puesta en marcha de este proyecto permite si-
tuar a Chile y a su Fuerza Aérea como fuente de
informacién geoespacial, desarrollo de masa critica
y capital humano, aspectos que van en directo be-
neficio de todos los habitantes del pais, marcando
un importante hito en la ruta hacia los 100 afos de
vida de la Institucion.

En tal contexto, el Sistema Nacional Espacial (SNE)
aportara con la incorporacién de recursos tecnolé-
gicos y capacitacion para la generacién de nuevos
talentos en las areas de geo informacién, procesa-
miento y analisis de datos, segmento espacial, seg-
mento terrestre, comunicaciones satelitales y capa-
cidades tecnoldgicas para el diseno, integracion,
ensamblaje y prueba de satélites.

En cuanto a geo informacién, se incorporarad una
nueva plataforma de Geoportal y Aplicacién Mé-
vil que mejorara la solicitud, busqueda y procesa-
miento de iméagenes e informacién de teledetec-
cién, poniendo a disposicién informacion histérica
mediante un proceso de migraciéon de datos del
banco nacional de imégenes, y de las imagenes
que se capturen con los sensores de la constela-
cion del sistema SNE. En cuanto a analisis y proce-
samiento para modelacion matematica y andlisis de
datos, se potenciara la velocidad de obtencién de
resultados gracias a las capacidades que otorga-
ran los High Performance Computing (HPC), lo que
vendra a duplicar la capacidad nacional de este
tipo de recursos.

En cuanto al segmento espacial, se contempla la
incorporacion de 3 satélites nacionales (FASat Del-
ta, Echo 1y Echo 2), para la obtencién de informa-
cién geoespacial en el rango 6ptico, incorporando

o
@
N
5
>
@
o
3
Q.
&
o)
Ex
&
z
5
N
3
&
N
(=]
N
N

TVNOIDNLILSNI




—
<
Z
O
O
D)
=
|_
(2]
<

Fuerza Aérea de Chile N° 288 / 2022

capacidades de captura submétrica. Asimismo, a
estos 3 ingenios espaciales, se integraran 7 nuevos
microsatélites que complementaran la constela-
cion de satélites nacionales, permitiendo obtener
una variedad mas amplia de servicios e informa-
cién que contribuya a cubrir necesidades de otros
sectores, tales como agricultura, silvicultura, medio
ambiente, emergencias y desastres, a través de
imagenes multi espectrales e hiper espectrales, in-
formacién para el monitoreo maritimo y aéreo co-
mercial, para el cambio climatico, comunicaciones
inter satelitales y store and forwards, monitoreo
de basura espacial, entre otros. Con lo anterior, el
segmento espacial quedaria conformado por el Sa-
télite FASat Charlie, 3 nuevos satélites nacionales
de la linea FASat y 7 microsatélites de la linea SN-
SAT, totalizando 10 nuevos ingenios espaciales.

Al segmento terrestre se le incorporan 3 nuevas
estaciones satelitales en las localidades de Antofa-
gasta, Punta Arenas y Santiago con capacidad para
operar y comandar todos los satélites del sistema
SNE, asimismo, la estacién satelital de Antofagasta
es del tipo mévil, lo que permitird operar las capa-
cidades espaciales dentro del territorio nacional y
extranjero segun se disponga, aumentando la fle-
xibilidad y operatividad del sistema. En cuanto a
las comunicaciones satelitales, la Fuerza Aérea esta
aumentando el ancho de banda de sus comunica-
ciones de respaldo para tener un sistema mas resi-
liente y con mayor capacidad técnica.

Finalmente, se considera la incorporacién del Cen-
tro Nacional Espacial, ubicado en la Base Aérea
Cerrillos, que contendréa al MCC de Santiago, al
Laboratorio de AIT (Assembly, Integration and Tes-
ting) para construir y probar satélites de hasta 100
kg. Esta capacidad se potencia con la incorpora-
ciéon de software dedicado al disefio y simulacién
de satélites, sus componentes y sistemas.

En cuanto al recurso humano, se considera la ins-
truccion de todos los sistemas y equipos que se in-

tegren al SNE para su operaciéon y mantenimiento.
Asimismo, se ha considerado realizar formacién
Académica de Post Grado en coordinacién con
una universidad en el pais, para tener Diplomados
Espaciales, los cuales serdan complementados con
formacién de post grado a través de la incorpora-
cién de cursos de Magister y Doctorado en temas
espaciales. Finalmente, el proceso de formacion
de capital humano y/o talento no solo contempla
formaciéon técnica y profesional, sino que también
formacion escolar en temas espaciales, a través del
Columbia Space Lab. Actualmente se esta desarro-
llando en 20 colegios publicos distribuidos en 7 re-
giones del pais el Programa Nacional Escolar, que
tiene una componente social muy fuerte, ya que
promueve en los estudiantes el conocimiento del
espacio y los motiva a ser protagonistas.

9.- Finalmente, en el afio 2030 la Fuerza Aérea
de Chile alcanzara su primer centenario ;Cémo
visualiza que llegara la Institucién a tan impor-
tante fecha en cuanto a sus capacidades?

El 2030 sera sin lugar a duda una fecha muy espe-
cial para nosotros los Aviadores Militares. La cele-
bracién de nuestro primer centenario debe ser el
reflejo de lo que ha sido nuestra rica historia ins-
titucional. Ella ha estado colmada de hitos de sig-
nificancia nacional e internacional en el ambito
aerondutico. La conquista de los cielos nacionales
por parte de nuestros precursores, la exploracion
del continente antartico, el vertiginoso desarrollo
del poder aeroespacial nacional, los fundamentales
puentes aéreos en emergencias y desastres provo-
cados por la naturaleza, la destacada participacion
en operaciones de paz, por nombrar sélo algunas,
son hechos que nos llenan de orgullo y que deben
ser recordados en nuestro centenario, como una
manera de recalcar de dénde venimos, que hemos
hecho y hacia dénde vamos.

Por otra parte, el ano 2030, la Fuerza Aérea de
Chile, se encontrara en pleno proceso de actuali-
zacion de algunos de sus sistemas de armas, con

el propdsito de modernizar y mantener nuestras
capacidades operativas, a objeto de cumplir con la
misién institucional y dar respuesta adecuada a los
desafios de nuestro pais.

En primera persona

General, siendo ain el Comandante en Jefe de
la FACh ;Qué mensaje le gustaria transmitir a
las actuales y futuras generaciones de aviadores
militares que conduciran los destinos de la Ins-
titucién a la que usted dedicé gran parte de su
vida?

Me gustaria decirles que sigan trabajando con el
esfuerzo que lo han hecho hasta hoy. Nuestra Ins-
titucion es soélida, de principios y valores, de gente
muy profesional, muy capaz. De hecho, ayer estuve
en el Ejercicio Salitre y me impresioné la capacidad
del personal por el profesionalismo y capacidad
tecnoldgica con que se maneja la Institucion.

Entonces, el mensaje es a seguir trabajando, seguir
haciendo a la Fuerza Aérea mas grande. Decirles
que en esta tarea no hay que desfallecer porque
no hay objetivo en la vida que un ser humano no
pueda cumplir si le pone todo el esfuerzo.

En su caso, ;qué lo motivé siempre?

Creo que el Servicio a la Patria es algo que siem-
pre me inspird. Adicional a eso, todo lo que signifi-
ca la aeronautica militar, sin duda, que es una mo-

tivacién extra para todos nosotros. Y digo todos,
porque aqui somos un gran equipo, donde cada
uno aporta para que la Fuerza Aérea vuele y cum-
pla su mision.

¢Esta orgulloso de las personas que estan bajo
su mando?

Si, por supuesto, muy orgulloso, porque el trabajo
de cada uno es relevante y se convierte en un real
aporte. Ninguno es mas importante que el otro ni
el Comandante en Jefe es mas importante que el
dltimo integrante de la Fuerza Aérea ni al revés.
Por eso digo que somos un gran equipo, que se
apoya y conformamos la familia aérea.

A propésito de aportar ¢hubo alguna tarea o
proyecto que se propuso hacer y no se pudo im-
plementar por la contingencia u otra razén?

No, nada. Todo lo que me propuse hacer en estos
cuatro afios junto al Alto Mando lo hicimos, a pesar
de todas las dificultades que tuvimos en el camino,
han sido cuatro afos bastante complejos. Tuvimos
el accidente del C-130, que ha sido uno de los mas
grandes en la historia de la Fuerza Aérea de Chile
que, obviamente nadie queria que sucediera, per-
dimos a Camaradas en ese vuelo y todo lo que eso
significé para nuestra Institucion, en términos de
impacto humano, emocional como también ope-
racional, nos volvimos a levantar mirando hacia el
futuro. Luego tuvimos el estallido social, la Pande-
mia y las consecuencias econdémicas que todos co-
nocemos derivados de ambas situaciones, en que
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se afectd la economia y en consecuencia también
afecté a las Fuerzas Armadas, pero lo hicimos todo
de igual manera, incrementamos el esfuerzo y se
logro.

Esto lo he resaltado al personal en las despedidas
que he tenido en cada una de las Unidades, que,
gracias a que se redobld el esfuerzo se logré salir
adelante, cumpliendo todos los objetivos que nos
impusimos durante estos cuatro afnos.

Eso significa que tenemos un equipo humano es-
pectacular en la Fuerza Aérea, con una gran cami-
seta por la Institucion.

En lo personal ;hubo alguna mision o responsa-
bilidad que le falté cumplir o desempeiiar, que
no logré realizar (por diversas circunstancias)?

La verdad es que mi mayor aspiracion era que
como Institucidn, ser ain mas capaces en la parte
espacial. Y creo que lo logramos con el nuevo pro-
yecto del SNE. Creo que la FACh se puso panta-
lones largos en sus capacidades aeroespaciales, lo
que significa un salto enorme que estamos dando
hacia el espacio. Ese era un objetivo que queria lo-

grar cuando veia a la Fuerza Aérea avanzar hacia el
espacio y le dimos un impulso enorme. Los frutos
se veran en el futuro.

¢Se siente preparado para estar fuera de la
FACh?

No... pero ya veré a partir del dia 5 de noviembre.
La primera actividad que tengo por hacer es un
asado un dia lunes a las 14:00 hrs (rie...) para ver
que se siente.

¢Cual es su sentir en estos ultimos dias?

Son sentimientos encontrados; por un lado, tris-
teza porque dejo la Instituciéon que me cobijé por
mas de 46 afios de mi vida, formé a mi familia y co-
noci a mi senora en la Institucién. Me permitié criar
a mis hijos, desarrollarme profesionalmente...y de-
jar de ser un Camarada después de toda una vida,
siento que me alejo de una gran Instituciéon y de
grandes amigos. Pero, desde otra mirada, siento
alegria de haber cumplido y servido a la Patria. Es-
toy con la conciencia tranquila que di lo mejor de
mi en estos 46 afios de vida profesional para hacer
grande a la Fuerza Aérea y servir al pais.

La FACh Renueva su Capacidad de Alerta
Temprana, Mando y Control Aerotransportado

E3-D Sentry: Nuevos
centinelas del aire para Chile

a tarde del miércoles 27 de julio se abria

una nueva pagina en la historia de la Fuerza

Aérea de Chile, con el arribo hasta la Base

Aérea Pudahuel, en la II* Brigada Aérea,

de la primera de las dos aeronaves Boeing
E-3D Sentry que fueron transferidas a la Fuerza
Aérea de Chile por la Real Fuerza Aérea Britanica
(RAF), seglin un acuerdo firmado por ambos
paises.

En ese momento el proyecto de reemplazo de
la aeronave Boeing EC-707 “Céndor” se hacia
realidad, permitiendo a la Institucion recuperar
las capacidades de alerta temprana, mando y
control aerotransportado desarrolladas gracias a la
operacion de dicha plataforma aérea durante mas
de 25 afios.

El traslado de las aeronaves desde Inglaterra se
materializé una vez concluido el entrenamiento de
seis meses en el que las tripulaciones de la FACh
se capacitaron para operar estos sistemas de
armas, instrucciéon que se llevd a cabo en la Base
Aérea de Waddington de la RAF.
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Por: Jaime Gonzélez

Ese dia, en la Base Aérea Pudahuel recibieron
la primera aeronave, con su caracteristico radar
rotatorio, el Jefe de la Division de Desarrollo
y Proyectos, General de Brigada Aérea (A)
Francisco Pizarro Aste; el Jefe de la Division de
Educacion, General de Brigada Aérea (A) Juan
llharreguy Niklitschek; el Comandante en Jefe de
la 1I* Brigada Aérea, General de Brigada Aérea (A)
Andrés Leiva Divasto y el Comandante del Grupo
de Aviacion N° 10, Comandante de Grupo (A)
Rodrigo Grunert.

También estuvo presente la Agregada de
Defensa de la Embajada del Reino Unido,
Coronel de Aviacién Liz Hutchison, quien recibié
a la tripulacién britanica que trasladé el avidn
hacia Chile, al mando de la Comandante Victoria
Williams, Comandante del 8 Squadron de la RAF
que operaba las aeronaves.
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Un proceso exitoso
El acuerdo entre Chile y Reino Unido para la

transferencia de los aviones se concreté luego de
un proceso de dos afos, a partir del anuncio del
Ministerio de Defensa Britanico de que los aviones
estaban disponibles para su venta o transferencia.

Durante el 2021, una delegacién de la Fuerza
Aérea Chile se trasladd hasta las dependencias
de la RAF en Waddington para conocer de cerca
las caracteristicas y condicién de los Sentry. El
empleo de una plataforma Boeing 707, en la cual
la FACh ya cuenta con una amplia experiencia,
facilitaban su mantenimiento y operacién. Otra
conclusidn relevante fue la proyeccion en el tiempo
para las aeronaves, con un horizonte de operacién
que superaria los veinte afos, durante los cuales
la FACh podra integrar a sus operaciones las
diferentes capacidades ofrecidas por este sistema
de armas.

Dentro de los términos del acuerdo, la Fuerza
Aérea se hizo cargo de los costos de mantener
en vuelo las aeronaves para que las tripulaciones
y los encargados de mantenimiento realizaran su
proceso de instruccién en Inglaterra, junto con
la asistencia técnica, los que permitid iniciar la
operacién inmediata de los aviones.

El jefe del proyecto para la transferencia de las
aeronaves, General de Brigada Aérea (A) Juan

llharreguy Niklitschek, destacé que dentro de los
factores para materializar esta transferencia se
considerd la capacidad que tiene la Fuerza Aérea
de Chile para el mantenimiento de este tipo de
tecnologia, asi como su capacidad organizacional y
la preparaciéon de su personal. “Serédn integrantes
de la FACh quienes operarédn completamente estas
aeronaves, tanto las tripulaciones de vuelo como
las que operaran sus sistemas. Mientras que el
mantenimiento se confié a ENAER, para la célula
del avidn, y a la empresa chilena DTS, en cuanto
a la avidnica, el sistema de radar y sus equipos
asociados”, senald.

Recepcién oficial de las aeronaves

La recepcion de las aeronaves, asignadas al Grupo
de Aviacion N° 10 de la II* Brigada Aérea, se
realizé el 19 de agosto en la Base Aérea Pudahuel.
La actividad fue presidida por la Ministra de
Defensa Nacional, Maya Fernandez Allende, en
compafiia de la Embajadora del Reino Unido,
Louise De Sousa, y del Comandante en Jefe de
la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Arturo
Merino NUfez, quienes realizaron una visita guiada
al interior del material de vuelo.

“Hoy es un dia muy importante para la Fuerza
Aérea de Chile, debido a que recuperamos una
capacidad que habiamos perdido con el avidén
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“Céndor”, dado de baja por obsolescencia, por
lo que la llegada de las aeronaves Sentry nos
permite mantener el control del espacio aéreo y
también aportar con nuestros medios polivalentes
en otro tipo de operaciones en directo apoyo
a la comunidad. Al mismo tiempo, Qquisiera
agradecerles a la Ministra de Defensa Nacional y
a la Embajadora por el apoyo en el éxito de este
programa”, afirmé el General Merino.

La Ministra de Defensa Nacional, Maya Fernandez
Allende, agradecié al Reino Unido “por esta
trascendental  contribucion al  desarrollo vy
proyeccion estratégica de las capacidades de
nuestra Fuerza Aérea de Chile”. Asimismo resaltd
la  incorporaciéon de estas aeronaves para la
recuperacion de las capacidades de la Fuerza
Aérea, destacando que la Institucidon contribuye
siempre con la polivalencia que le brindan sus
medios a un amplio abanico de tareas que tienen
directo impacto en el bienestar de la ciudadania.

Por su parte, el Comandante del Comando
Logistico, General de Aviacién Jean Pierre
Desgroux Ycaza, dijo que "hoy el Estado de
Chile pone a disposicion de la Fuerza Aérea
una capacidad que hasta hace poco parecia
inalcanzable, la cual representa una ventaja
estratégica en el contexto vecinal y, junto con ello,
nos permite acceder a tecnologia, procedimientos,
doctrinas y conocimientos avanzados en alerta
temprana aerotransportada, lo que permitir,
ademas de brindar seguridad al espacio aéreo
nacional, participar en maniobras combinadas y
potenciar la maniobra conjunta a nivel nacional”.

En tanto, la Embajadora britanica sefalé que “es
un gran honor estar hoy aqui para celebrar este
momento histérico”, agregando que “en nombre
de cada uno de los britanicos en el Reino Unido
que ha estado involucrado en este proyecto
desde un inicio, quisiera felicitar a Chile y a la
Fuerza Aérea en la exitosa transferencia de sus
plataformas extremadamente capaces”.

Poderosos centinelas

Los sistemas de armas E3-D Sentry utilizan una
plataforma Boeing 707 y estdn equipados con
cuatro motores CFM56-2.

Sus capacidades entregan prestaciones multiples
y variables. Esta tecnologia permite a nuestro
pais acceder a procedimientos, doctrina y
conocimientos avanzados en Sistemas de Alerta
Temprana y Control Aerotransportado.

Desde el punto de vista militar, gracias a la
capacidad de los Sentry para controlar el espacio
aéreo y proporcionar informacién, potenciaran la

efectividad de los medios de combate, reduciendo
costos en vuelos de aeronaves con capacidad de
deteccién menor.

A través de sus procedimientos de coordinacion,
mando y control, permitirdn potenciar la accién
conjunta de las Fuerzas Armadas, apoyando la
deteccion maritima y terrestre. En relacidén a
las operaciones combinadas, estas aeronaves
entregaran la oportunidad de integrarse a Fuerzas
Multinacionales, como se pudo aplicar en el
ejercicio combinado Salitre 2022,

De la misma forma, sus sistemas pueden ser
empleados en situaciones en que se requiera
mantener el control del aire donde se desarrollen
operaciones aéreas, como durante las catastrofes
provocadas por la naturaleza y/o generadas por el
hombre y la mitigacién de sus efectos.

En su primera
Parada Militar 2022

ENVERGADURA:
4442 m

ALTURA: 13 m

LONGITUD:
44 m

PESO OPERATIVO
TOTAL: 152.000 kg

ALCANCE: 9.600 km

_VELOCIDAD
MAXIMA: 853 km/h

MOTORES:
4 x CFM-56-2
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| Ejercicio Aéreo Multinacional Salitre 2022
es un entrenamiento combinado de doble
accidon, basado en una situacién ficticia
que contempla la ejecucion de operacio-
nes aéreas con normativa OTAN, y que
busca el restablecimiento de la paz y generar las
condiciones para la entrega de ayuda humanitaria.

Salitre es uno de los ejercicios aéreos méas impor-
tantes y de mayor envergadura de América del
Sur, cuyas operaciones aéreas, que se desarrolla-
ron en el Desierto de Atacama, fueron planifica-
das, coordinadas y desarrolladas por la Fuerza Aé-
rea de Chile.

Luego de las versiones 2004, 2009 y 2014, en esta
cuarta edicion, donde por primera vez se empleé
una Célula Espacial, participaron medios aéreos y
humanos de las Fuerzas Aéreas de Argentina, Brasil,
Estados Unidos, Chile, y Observadores de las Fuer-
zas Aéreas de Canada, México, Per y Uruguay.

TRE 2022

Junto a las Tripulaciones Aéreas de Argentina y
Brasil se integraron “Guardians” de la Space Force
de EE.UU. quienes conformaron la Célula Espacial
con los especialistas de la Direccién Espacial de
la FACh. También participaron Operadores JTAC
(Joint Terminal Attack Controller) de los Coman-
dos de Aviacién de las Unidades Tacticas de Fuer-
zas Especiales (UTAFE) de la FACh, y del 147th Air
Support Operations Squadron (ASOS) de la USAF,
quienes efectuaron ejercicios de Apoyo Aéreo Es-
trecho (CAS).

El Poder Aéreo Combinado -que tuvo a 37 aero-
naves en vuelo simultdneo, con 52 salidas diarias
y mas de 300 vuelos- estuvo conformado por tres
cazabombarderos A-4AR Fightinghawk del Gru-
po 5 de Caza de la V Brigada Aérea de la Fuerza
Aérea Argentina (FAA), sumados a tres aviones de
instruccién avanzada y ataque ligero 1A-63 Pampa
Ill del Grupo 6 de Caza de la V Brigada Aérea y
aviones de transporte Boeing 737-700 y C-130H

Poder Aéreo Combinado

Por: Oscar Aranguiz, II* Brigada Aérea.

jércules del Grupo 1 de Transporte
Brigada Aérea. De la Fuerza Aérea Brasilefia (FAB),
se unieron seis aviones de combate F-5EM de los
Escuadrones Jambock, Pampa y Pif-Paf del Primer
Grupo de Aviacién de Caza, y aeronaves de trans-
porte/tanquero KC-30 (A330 MRTT) y KC-390 Mi-

llenium del Primer Grupo de Transporte de Tropa.

La Fuerza Aérea de Chile (FACh) empled, desde
la Base Aérea Cerro Moreno en Antofagasta, a
los aviones de combate F-16 MLU del Grupo de
Aviacién N° 7 y Grupo de Aviacién N° 8 de la V®
Brigada Aérea, aeronaves A-36 Toqui del Grupo
de Aviacion N°1, asi como los helicopteros Bell
412EP de la misma Unidad y MH-60M Black Hawk
del Grupo de Aviacién N° 9 de la II* Brigada Aé-
rea. Desde la Base Aérea Los Céndores en Iqui-
que, operaron los A-29 Super Tucano del Grupo
de Aviacion N° 1 de la I? Brigada Aérea, junto a
los F-16 Block 50 del Grupo de Aviacién N° 3y los
F-5 Tigre lll del Grupo de Aviacién N° 12 de la IV®
Brigada Aérea. Ademas, se contd con los aviones

Aéreo de la |

EJERCICIO

e

de apoyo al combate del Grupo de Aviacién N° 10
de la II* Brigada Aérea: de transporte y reabasteci-
miento KC-130R Hércules, KC-135E Stratotanker y
de Alerta Temprana, Mando y Control Aerotrans-
portado E-3D Sentry, este ultimo operando desde
la Base Aérea Pudahuel de la II° Brigada Aérea en
Santiago.

Planificacién y Operaciones Aéreas Combinadas
La Agrupacién Salitre 2022, compuesta por avia-
dores militares y civiles de la FACh, estuvo lide-
rada por el Director del Ejercicio, Comandante
del Comando de Combate, General de Aviacién
Leonardo Romanini Gutiérrez y por el Deputy Di-
rector, General de Brigada Aérea (A) Maximo Ve-
negas Raggio. En tanto el Director del Centro de
Operaciones Aéreas Combinadas (CAOC), Coronel
de Aviacién (A) Alejandro Arévalo, estuvo a cargo
de la planificaciéon —que duré mas de un afio- y del
CAOC. "El proceso tiene varios aspectos en las
areas de Personal, Operaciones, Seguridad, Logis-
tica y Mando y Control, por lo que se crearon dis-
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tintos Grupos de Trabajo
(Working Group). Hay Gru-
pos que han estado hace
mas de un afo enfocados
en el detalle del personal
y especialistas necesarios
para conformar los pues-
tos de mando, asi como el
apoyo logistico y de vida”,
explica el Coronel.

Agrega que “uno de los

propdsitos es poder res-

ponder a los requerimien-

tos de la alta demanda de

aeronaves que volaron en

los sectores asignados.

El Grupo Logistico, por

ejemplo, tuvo una gran

responsabilidad y carga de

trabajo, ya que debieron

coordinar desde aspectos

como el combustible hasta qué tipo de gases o
aceites emplean los sistemas de armas que operan
los paises amigos, asi como la alimentacién y los
servicios de salud en caso de emergencia”.

“Dentro del CAOC también se encuentra el Com-
bat Plans que planifica las operaciones futuras y el
Current Operations que controla las operaciones
durante el dia. Dentro de esta organizacién hemos
incluido a una Célula Espacial que hizo anélisis y
entregé recomendaciones a Operaciones para em-
plear de mejor manera los medios aéreos y terres-
tres disponibles”, dice el Director del CAOC.
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Salitre 2022 buscé reforzar el inter-
cambio de experiencias y conocimien-
tos entre las tripulaciones aéreas en
una coalicién multinacional, asi como
mejorar la interoperabilidad bajo los
estdndares de la OTAN, aplicando
tecnologia de avanzada.

Bajo este marco el ejercicio se rea-
lizé desde el 10 al 21 de octubre en
las zonas jurisdiccionales de la 17 y V*
Brigadas Aéreas, y contemplé la Fase
de Despliegue de las aeronaves ex-
tranjeras y la Fase de Ejecucién de
Operaciones Aéreas y Terrestres de
la fuerza combinada. Esta dltima eta-
pa contemplé la Sub-Fase de Fami-
liarizacion (FAM/FIT), entre el 10 y el
13, lo que les permitié a los pilotos
extranjeros y nacionales conocer la

zona y los procedimientos establecidos.
Luego, entre el 14 y el 21, se desarrollé
la Sub-Fase Live Exercise (LIVEX) donde
las tripulaciones como coaliciéon emplea-
ron los medios aéreos asentados en la
Base Aérea Cerro Moreno, y en la Base
Aérea Los Cdéndores. Por ultimo, el 22 de
octubre se desarrollé la Fase de Replie-
gue con el regreso de las tripulaciones y
aeronaves nacionales y extranjeras a sus
bases de origen.

En la Fase LIVEX, bajo la modalidad LFE
(Large Force Employment), las tripulacio-
nes emplearon los medios aéreos asen-
tados en la Base Aérea Cerro Moreno y
en la Base Aérea Los Céndores para dar
inicio a las misiones COMAO (Composite
Air Operations) en el marco de una situa-
cion ficticia de conflicto.

Este escenario ficticio ocurre en un pais denomina-
do “Amarillo”, donde un pais hostil, denominado
"Rojo”, pretende realizar acciones sostenidas en
contra de una etnia y ciudadanos amarillos, vio-
lando el derecho internacional humanitario. Bajo
esa perspectiva se forma una Coalicién de Fuerzas
Aéreas que va en ayuda de la poblacién que esta
siendo agredida, efectuando acciones humanita-
rias y, al mismo tiempo, ir repeliendo a estas fuer-
zas hostiles al norte del territorio amarillo.

El Equipo de Animacién, o Animation Team, fue el
encargado de establecer, crear, planificar y ges-
tionar toda la ficcién de los hechos simulados que
dieron el marco de referencia al trabajo del ejer-
cicio multinacional. "Esto les permite a todos los
participantes, tanto en el CAOC de la coalicién,
a las Unidades Aéreas y a todos los integrantes,
tener una referencia especifica de las actividades
que estamos desarrollando y del conflicto que es-

COMBINED
AIR
OPERATIONS
CENTER

tamos viviendo, para que se puedan llevar a cabo
las tareas simuladas de la coalicién”, senala el Jefe
del Equipo de Animacién, Comandante de Grupo
(DA) Gustavo Trejo. En este sentido, explica que
“la dindmica de la situacién ficticia que se gene-
ré para este ejercicio multinacional tiene relacién
con escenarios que hoy dia podemos ver que es-
tan ocurriendo en el mundo, donde ya no son dos
fuerzas militares que chocan entre si, sino multi-
ples factores o variables que van interactuando”.

Desafios y Exito de la Misién

El trabajo combinado tuvo desafios operaciona-
les, logisticos, de seguridad y de apoyo de vida.
En los aspectos operacionales se implementé una
metodologia comun, procedimientos, un escenario
definido e idioma (inglés). En los logisticos: el apo-
yo a aviones de combate y de apoyo al combate,
procedimientos y seguridad militar. De seguridad:
control de la gran cantidad de aeronaves, del area
de vuelo y losa de operaciones. Y apoyo de vida,
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procedimientos especiales y la capacidad de reci-
bir en la Base Aérea Cerro Moreno al contingente
nacional y extranjero que participé en Salitre 2022.

Estos desafios fueron superados con creces. Lue-
go de dos semanas de entrenamiento combina-
do, durante los cuales se realizaron méas de “300
misiones aéreas, con 50 salidas diarias y en el que
participaron mas de 800 personas y 37 aeronaves
de las Fuerzas Aé-
reas de Argentina,
Brasil y Chile, ade-
mas de una dele-
gacién de la Space
Force de Estados
Unidos y lo mas im-
portante: con cero
incidente”, sehalé
el General Romani-
ni, muy satisfecho
acerca de los logros
alcanzados y leccio-
nes aprendidas. Al
cierre del ejercicio,
el Director también
destacé el profesio-
nalismo de quienes
formaron parte del
entrenamiento com-
binado, junto con
agradecerles su tra-
bajo y esfuerzo per-
manente, ademas

de extenderles una
invitaciéon para reen-

contrarse nuevamente en una nueva
edicién en el ano 2026. -

En medio de la Fase de Ejecucion de Operaciones,
el evento contd con la visita de autoridades nacio-
nales y extranjeras, civiles y militares, encabezadas
por la Ministra de Defensa Nacional, Maya Fernan-
dez Allende y el Comandante en Jefe de la FACh,
General del Aire Arturo Merino Nunez. Entre las
autoridades presentes se encontraban el Coman-
dante en Jefe del Ejército, General Javier lturria-
ga Del Campo; el Comandante en Jefe de la Ar-
mada Almirante, Juan Andrés De la Maza Larrain;
el Jefe del Estado Mayor Conjunto, Vicealmirante
José Luis Ferndndez Morales; el Jefe del Estado
Mayor de la FAA Xavier Julidn Isaac; el representan-
te del Comandante de la Aerondutica de Brasil, Ge-
neral Alessandro Cramer; integrantes de la Comisién
de Defensa de la Camara de Diputadas y Diputados;
los Subsecretarios de Defensa Nacional de Argentina
y para las Fuerzas Armadas; el Secretario de Asuntos
Internacionales para la Defensa; parte del Alto Mando
de la FACh, entre otras.

En la oportunidad, la Ministra de Defensa Nacio-
nal destacé “la realizacién de este ejercicio multi-
nacional, que tiene como propésito alcanzar una
mayor integracion regional, intercambiar experien-
cias y conocimientos entre los paises participantes,
que son nuestros vecinos y amigos, con quienes
fortalecemos de esta manera las confianzas entre
las fuerzas aéreas que conforman este entrena-
miento combinado”.

Por su parte, el Comandante en Jefe de la FACh
sefialé que “el Ejercicio Aéreo Multinacional Sali-
tre es una actividad muy importante para la Fuer-
za Aérea de Chile, ya que es un entrenamiento
de una gran magnitud por la cantidad de medios
aéreos que participan. Por lo tanto, quisiera feli-
citar y agradecer a cada una de las personas que
lo integran, porque ha tenido un éxito enorme y
que hoy hemos podido ser participes de ello con
el resto de las autoridades”.
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El Pillan Il'y el futuro

de la Industria

Aeronautica Nacional

Por: General Henry Cleveland (ENAER)

comienzos de la década de 1980, la

Fuerza Aérea de Chile, tomé una deci-

sién estratégica que sellé el futuro de

la industria aerondutica nacional: desa-

rrollar en Chile un avién de instruccién
que reemplazara a los queridos T-34 Mentor de la
Escuela de Aviacién Capitan Manuel Avalos Prado.
Fue asi como con el apoyo de la empresa estadou-
nidense PIPER Aircraft, se inicié el desarrollo de un
avién de instruccién primaria, saliendo a la luz el
prototipo del T-35 Pillan.

Con la creacién de la Empresa Nacional de Aero-
nautica de Chile, ENAER, en marzo de 1984, se
continué el disefio, produccién y evaluacién de la
configuracién final, entregandose primeros avio-
nes de serie a la Escuela de Aviacién en 1985.

Desde entonces, los oficiales de la rama del aire
de la Institucién han sido formados como pilotos
en el noble y querido Pillan.

3
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La vida util del avién T-35 Pillan

El avién T-35 Pilldn, cuando fue concebido, susten-
t6 su disefio estructural en criterios de “Falla Se-
gura” y de “Vida Segura”, requisitos de certifica-
cién aceptados y extendidos por ese entonces.

Por un lado, la aplicacion del criterio “Falla Segu-
ra” demostré que, frente a la eventualidad de fa-
llas locales, no simultdneas, de determinados com-
ponentes criticos del avién, el dimensionamiento
de la estructura remanente posibilitaba la conti-
nuacién del vuelo en condiciones seguras hasta
su aterrizaje. Por otro lado, el andlisis correspon-
diente a los requerimientos de “Vida Segura”, con-
cluyé que cada célula podria operar, sin aparicién
de grietas en la unién principal del ala-fuselaje, al
menos 7.000 horas de vuelo; prediccién validada,
posteriormente, mediante un ensayo dinamico que
se realiz6 en Espafia, con ocasién de la certifica-
cién de la aeronave en ese pais.

Situacion de la flota

A la fecha, son ocho paises los que operan al T-35
Pillan como aeronave de instruccién militar prima-
ria y/o béasica. A saber: Espafa, Paraguay, Ecua-

dor, Panama, El Salvador, Guatemala, Republica
Dominicana y, por supuesto, Chile. Juntos, los casi
150 aviones producidos por ENAER, ya han so-
brepasado con holgura las 300.000 horas de vuelo
acumuladas.

De todos, es la FACh la que ha explotado su flota
de aviones Pillan de manera mas intensa y, hoy, va-
rias de sus unidades ya han alcanzado ese umbral
de 7.000 horas de vuelo que, hace poco menos de
cuarenta anos atrds, fue establecido como limite
para su operacién, conforme a los criterios de di-
sefio de la época. Por otra parte, los andlisis efec-
tuados por la Institucién indican que, en un plazo
no muy lejano, gran parte de la flota de FACh se
encontrara en esa misma condicion.

Un nuevo Sistema Integrado de Instruccién: el
Proyecto PILLAN II

Atendiendo a esta proyeccién, ENAER, a reque-
rimiento de la FACh, realizé durante el 2021, un
Estudio Bésico de Inversién e Ingenieria para el
desarrollo local de un nuevo Sistema Integrado
de Instruccién, el que fue denominado PILLAN II.
En el marco de este estudio, se efectud su Diseno
Conceptual, el cual establece soluciones técnicas
particulares para dar satisfaccion a los Requeri-
mientos Funcionales y de Certificacién que esta-
blecié la FACh, a partir de los Requerimientos de
Alto Nivel que la Institucién definié.

El proyecto PILLAN Il contempla, ademéas de un
nuevo avidn, diferentes Subsistemas Periféricos
basados en tierra, que utilizan tecnologia de pun-
ta y bajo costo, con el objeto de familiarizar al pi-

loto-alumno con sistemas que utilizard posterior-
mente a lo largo de su carrera en la Fuerza Aérea
de Chile, cuando opere aeronaves mas sofistica-
das, como el A-29B Super Tucano, el F-16 Fighting
Falcon, el C-130 Hércules y el helicéptero MH-60M
Black Hawk, entre otros; asi como también otras
aeronaves que se incorporen al inventario institu-
cional en el futuro.

El nuevo desarrollo ha sido concebido atendiendo
a una premisa fundamental: que el avién T-35 que
ENAER viene fabricando hace mas de 30 anos,
requiere evolucionar hacia un “Sistema de Ins-
truccidn”. En este sentido, el desafio consiste en
desarrollar no solo una componente aérea que in-
tegre tecnologias avanzadas, y se adapte a nuevos
conceptos y exigencias de la formacion de pilotos
militares propias del Siglo XXI, sino que, ademas,
incorpore de manera integrada, herramientas de
planificacién, simulacién, debriefing y otras, co-
munmente usadas en las Escuelas Tacticas y Gru-
pos Operativos de la FACh.

La componente aérea

La aeronave sera un avion monomotor con motor
reciproco convencional de aspiracién natural. Bi-
plaza en configuracién tandem, de ala baja sin fle-
cha y tren triciclo retractil y empenaje convencional.
De estructura semi-monocoque, principalmente
metalica con subconjuntos en materiales compues-
tos. Carlinga tipo burbuja, de una pieza principal y
luneta posterior. En comparacién con el avién T-35
Pillan, su fuselaje delantero sera aproximadamente
19 cm. mas largo, para mejorar sus condiciones de
peso y balance y de habitabilidad de la cabina.

La aeronave sera disefiada conforme a los reque-
rimientos establecidos por las regulaciones FAA
FAR Part 23 y EASA CS-23, correspondientes a ae-
ronaves de Categoria Normal, y certificada ante la
Autoridad Militar Aeronautica (AMA) de la FACh,
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para dos tipos de operaciéon: Acrobatica y No
Acrobaética.

Su planta motriz, estard compuesta por un motor
Lycoming AEIO-580-B1A de 315 BHP de potencia
a nivel del mar, con capacidad acrobatica y por
una hélice de paso variable y velocidad constante,
en principio de 4 palas construida en fibra de car-
bono.

La cabina de Pillan Il estarad disefiada para entre-
gar al alumno y su instructor, la visién y posicién
de los instrumentos y componentes en general, lo
mas semejante posible a un avién de combate, sa-
tisfaciendo parametros establecidos tanto en nor-
mas militares como civiles. El Disefio Conceptual
contempla la integracién de asientos configurados
para maximizar la disipaciéon de energia en caso
de impacto, la instalaciéon de un equipo del tipo
“"Head Up Display” (HUD) en cabina delantera, aire
acondicionado, sistema de iluminacién compatible
con sistemas de visién nocturna (NVIS) y compo-
nentes de un sistema portétil de oxigeno.

Las Alas

A diferencia del caso de
las alas que equipan
al avién T-35 Pillan
original, las cuales
han sido histérica-
mente fabricadas
y provistas por la
empresa  PIPER,
las del aviéon PI-
LLAN Il seran di-
sefiadas y produ-
cidas en Chile por
ENAER y estarédn
concebidas, tanto des-
de el punto de vista aero-

dindmico como del estructural, para que cumplan
su funcién de manera 6ptima en toda su envolven-
te de disefio y de operacion.

De estructura tipo semi-monocoque, estaran cons-
truidas sobre la base de diver-

sas aleaciones de alumi-
nio, a excepcién de las
superficies méviles,
las punteras y otros
componentes me-
nores, que seran
fabricados con
materiales com-
puestos.

En su configura-
cidn acrobética, el
ala integraréa punte-
ras que le brindarén
agilidad en maniobra,
mientras que en configu-
raciéon para traslados o en mi-
siones de largo aliento,
se evaluarad la opcién
de utilizar winglets,
que mejorarian las
performances
de crucero del
avién, y redu-
cirian el con-
sumo de com-
bustible.

El sistema elec-
trénico:

Aviénica

La arquitectura de
Avibénica del nuevo
avion de instruccién se
basa en sistemas de dlti-
ma generacién, con
software  aerondu-
tico certificado,
interconectados
mediante buses
de datos digi-
tales. Su dise-
no se centra
en pantallas
multifuncidén
en cada cabina
para presentar
los instrumentos
de vuelo prima-
rio, informacién del
motor y de sistemas;
todos interconectados

en forma redundante, que permitiran configurar
ambas cabinas, de manera que el instructor tenga
siempre el control, a efectos de disminuir riesgos
operacionales y aumentar la seguridad en el pro-
ceso de instruccién.

Esto se complementarad con un visualizador HUD,
en el puesto delantero, para presentar los ins-
trumentos de vuelo primario, mientras el piloto
alumno mantiene la vista al frente. Un sistema de
alarmas advierte al piloto de fallas y situaciones in-
deseadas, con instrumentos de respaldo en ambas
cabinas.

Los controles de vuelo y
de motor

Los sistemas de con-
trol de vuelo y de
motor seran simi-
lares a los del
aviéon T-35 Pi-
lan. Sin em-
bargo, a di-
ferencia de
este, en el
PILLAN
Il se im-
plemen-
tard de
manera
parcial el
concepto
HOTAS
("Hands
On Thro-
ttle And
Stick”) en
las  empu-
fladuras del
bastén de
mando y del
cuadrante de mo-
tor. La intencién
tras la decision de
disefio, estad la de ir “fa-
miliarizando” al piloto en
formacién, con la légica de ope-
racion de este tipo de controles, que

seré el que encontraré en las aeronaves mas sofis-
ticadas de la Institucién durante la progresiéon de
su carrera.

La carlinga

Otra caracteristica del avién del nuevo Sistema
Integrado de Instruccién PILLAN II, que lo dife-
renciaréd de su antecesor T-35, serd su carlinga, o
transparencia. El disefio estd optimizado para me-
jorar sus cualidades aerodindmicas y estructurales.
La eliminacién del marco del parabrisas frontal

brindaréd una mejor visibilidad, lo que redundara en
una mayor conciencia situacional.

La componente terrestre

Los subsistemas lo integran los subsistemas terres-
tres complementaran al avion durante el proceso
de formacién de los pilotos de la FACh.

Hoy en dia, se entiende que el vuelo de instruc-
cién no comienza cuando el piloto-alumno ingresa
a la cabina, ni concluye cuando el vuelo termina y
sale de ella. Su alcance es mucho mayor: empieza
con la planificacién de la misién a realizar
y la respectiva simulacién previa
en tierra. Asimismo, concluye
cuando, después de ejecu-
tado el vuelo planifica-
do, se efectda el ana-
lisis detallado del
mismo, valiéndo-
se de informa-
cidén registrada
en los siste-
mas del avién
y en los de
seguimiento
terrestre.
Para ello,
el Sistema
PILLAN I
considera
la incorpo-
racién de
una serie de
subsistemas
que cumpli-
rdn  funcio-
nes de mane-
ra integrada,
comunicada y
complementaria.
Simulador de Vue-
lo
Este subsistema, bajo un
entorno inmersivo, brinda
al piloto-alumno una experien-
cia de vuelo cercana a la realidad,
permitird la instruccién de procedimien-
tos, entrenamiento de lecciones y simulacién de
misiones planificadas, basado en sesiones que
debera tomar el alumno y que seran dictadas por
un instructor. Un Sistema Visual de Realidad Mixta
permite al piloto-alumno, visualizar todos los ele-
mentos interiores reales de la cabina, mientras que
toda la visién exterior a la cabina serd de naturale-
za virtual, en alta resolucién, con un campo visual
de 360°.
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Planificador de Misién

Permite generar planes de vuelo e imprimirlos en
papel, o exportarlos como archivos digitales hacia
un dispositivo portatil, e ingresarlos a la aviénica
de la aeronave.

Estacion de Debriefing de Misién

Reproduce en forma sincronizada parametros de
vuelo, audio y video del HUD, con el propésito de
efectuar los anélisis de post vuelo de cada misién
de instruccién.

Estaciéon de Seguimiento en Vuelo

Permite monitorear, desde una estacién en tierra,
la posicion y parametros de vuelo de las aeronaves
que se encuentren realizando vuelos de instruccién,
aunque estén en zonas geogréficas remotas, ya que
la informacién podré transmitirse via satélite.

Subsistema para la Instruccién

Es un sistema de Ensefianza Asistida por Compu-
tador (“Computer Based Training”), compuesto
por hardware, software y metodologias que per-
mitirdn realizar las actividades de formacion, ca-
pacitacién e instruccion de operadores y mantene-
dores. Esta sustentado por un Sistema de Gestion
del Aprendizaje, que gestionara, administrara, dis-
tribuird y controlara las actividades de formacién,
en escenarios de instruccién tanto virtuales como
fisicos.

Subsistema para la Gestién de Ordenes Técnicas
Permite rastrear, almacenar, archivar, organizar
y controlar documentos electrénicos en cualquier

onia ¢ mie
Instr FICI o PILLA

formato, incluyendo archivos multimedia, o image-
nes de documentos en papel relacionados con el
Sistema PILLAN Il y sus componentes.

El proyecto PILLAN Il: Su impacto

El Proyecto PILLAN Il es ambicioso. Su Ingenieria
pretende incluir instancias de investigacién e inno-
vacion, con el objeto de convertirlo en un vehiculo
para la adopcién por parte de ENAER, de tecno-
logias relacionadas con el concepto de “Industria
4.0". El uso de materiales y procesos no conven-
cionales, el disefio topoldgico, el prototipado rapi-
do, la manufactura aditiva, la inteligencia artificial y
la internet de las cosas, son todos conceptos que
forman parte del ADN de este desafio.

Por otra parte, una de las expectativas mas relevan-
tes del proyecto, es la incorporacién decidida de
la industria nacional en el desarrollo de este nuevo
sistema de instruccién, con el propésito de apro-
vechar las capacidades existentes en el pais, asf
como también de promover la creacién de nuevas
iniciativas de produccién en el mercado nacional.
Lo anterior se proyecta como una oportunidad para
el desarrollo local de PYMEs, que puedan entregar
servicios especializados y productos especificos. Tal
como afos atras lo hizo el proyecto que dio origen
al T-35 Pillan y cuyos frutos se ven hoy, no solo en
las capacidades desarrolladas por ENAER a lo largo
de los afios, sino que en miltiples proveedores que,
desde entonces, concurren con sus servicios y pro-
ductos, para satisfacer requerimientos de la empre-
sa, con altos estadndares de calidad, caracteristicos
de la Industria Aeronautica.
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A-36 Toqui deja las filas de la Institucién

iAdios Maestro!

Tras 40 afos desde su llegada a Chile, la aeronave de instruccién de los futuros

pilotos de combate de la Institucién se despide dando paso al A-29B Super

Tucano. En estas paginas, un resumen con sus capacidades, historia y principales

hitos en el pais, ademas del testimonio de quienes orgullosos trabajaron con este

material que con seguridad puede decir: jdeber cumplido!

a historia del material A-36 en la Fuerza

Aérea de Chile, como formador de los

pilotos de combate de la FACh, se remonta

al afno 1982, entrando en servicio en 1983.

A ello se suma su participaciéon en todos
los ejercicios que ha tenido la Fuerza Aérea desde
que llegé al pais, incluyendo la reciente versién
del SALITRE realizado en Antofagasta. También
participé en la Gran Parada Militar, siendo la
Gltima presentacién la realizada durante este afio
en la elipse del Parque O'Higgins.

A fines de este afio se apresta a culminar su ciclo
en la Institucion, dando paso a las aeronaves
A-29B “Super Tucano”, aviébn con mejores
capacidades y prestaciones tecnolégicas, que
permite a los pilotos una rapida adaptacién a los
sistemas que posee el F-16, es decir, les permite
pasar a un F-16 con mucho més conocimiento de
tacticas y técnicas de lo que podia entregar el

Por Claudia Castro

A-36. "El avién cumplié una etapa, ademas somos
el dltimo pais que estamos volando este avién, el
mantenimiento, por ende, se hizo cada vez mas
dificil y costoso. Por otra parte, la obsolescencia
de sus sistemas no tiene comparacién con la
tecnologia o capacidades de los actuales aviones
que posee la FACh. Es por esto que cuando se
eligio el avion A-29B se tomaron estas cualidades
obsoletas en el A-36, ya que sus capacidades
tecnolégicas permiten una rapida y mejor
transicion al F-16", explica el actual Comandante
del Grupo de Aviacion N° 1, Comandante de
Grupo (A) Rodrigo Cifuentes.

El desempefio del Super Tucano en la Institucién
comenzé el 2009, principalmente en el
entrenamiento de los pilotos que salian del Curso
Tactico de Combate en A-36, para que obtuvieran
la experiencia necesaria y posterior a ello pasar
a volar los F-5 o F-16. A partir de ahora es la

aeronave donde se realizard el Curso Téactico de
Combate, es decir cumple la misién de instruir
y entrenar a los futuros pilotos de combate de la
Institucion, en reemplazo de los A-36. Un curso
que se extiende por aproximadamente un afio en
el Grupo de Aviacién N° 1 de la I? Brigada Aérea,
luego de finalizar su habilitacion de vuelo por
instrumentos, que la obtienen en el Grupo de
Aviacion N° 5, en la IlI* Brigada Aérea, tras la cual
pueden optar por la aviacién de combate.

¢Cual serd su destino? Una vez que el avidn deje
de volar, uno de ellos serd trasladado al Museo
Nacional Aeronautico y del Espacio y otro se
instalara afuera del Grupo de Aviacién N° 1 como
parte del museo que posee esta Unidad.

Palabras de su Comandante
"El A-36 fue donde inicié mi
carrera como piloto de combate,
y ahora tener la oportunidad
de despedirlo, me enorgullece,
més aun como Comandante de
la Unidad y cerrando una etapa
importante de mi vida como
piloto de combate”, cuenta el
Comandante Cifuentes, junto con
reflexionar que “todo tiene su fin
y yo sabia que esta era mi ultima
Unidad en donde volaria un avién
de combate”. Son méas de 20
anos volando diferentes aviones
que ha tenido la Institucién, este
es el cuarto avién que ha volado
y que se va al museo. Primero
fue el T-37 "Tweetybird”, luego
el A-37 "Dragonfly”, seguido por
el Mirage Pantera y ahora el A-36
“Toqui”, “son varios ya"”, dice
con satisfaccion.

Con mas de 1.200 horas de vuelo en dicho
material (en total el avién ha volado méas de 40 mil
horas en Chile), cuenta que pasé por la etapa de
alumno el afio 1999, seis afios como instructor y
dos afos como piloto operacional.

Como él, han sido 260 los pilotos que han
tenido la oportunidad de volar este avién en sus
diferentes versiones, el A-36 Halcon, A-36 UC,
A-36 Halcén Il y el A-36 Toqui, nominaciones
que se deben a algunas modificaciones o
caracteristicas propias que tuvo el material
durante sus afos en la Institucion.

Complementa que, durante su historia en el pais,
el avién ha formado a un total de 34 generaciones
de pilotos que se graduaron como pilotos de




- pr— -

~ 2022. “Ha sido

combate en este material, lo que tiene una gran
relevancia pues “la gran mayoria de los pilotos de
combate, que actualmente estan en la Institucion,
realizaron el curso en este avién”.

“Es que se trataba de un avi
permitia a los alumnos solucio
problemas por parte de los
diferente a los otros avio
que sus caracteristicas ese
un motor turbofén de 4.30
consumo especifico de
poco ruido y baja emisi
gran autonomia y radio

agil, que
amente los

en un excelente avion !
de combate, lo habilitaron;

para realizar varios tipos como lo
fue el apoyo a fuerzas misiones
de interceptacién aéreas ¢ de baja

velocidad. i

A modo de ejemp
estos aviones cruzar
Comandante de Ia '
ropdsito de
Fuerza Aérea

‘ il part|C|po
en multiples je . Este afio
en particular,
Austral, en el
participacion
del avién y sus tripulaciones, una despedlda como
corresponde a esta noble aeronave”, expresa con

emocidon el Comandante Cifuentes.

Pero sin lugar a dudas una de las experiencias
que mas marcd este Ultimo afo en el avién fue su
participacion en la Gran Parada Militar 2022 en la
elipse del Parque O’Higgins. “Cuando les conté
a los pilotos que ibamos a participar en la Parada
Militar, se pusieron muy contentos, porque para
ellos era su primer y ultimo desfile en el avién”,
relata el Comandante de la Unidad. Cabe senalar
que el A-36 participé en esta actividad por ultima
vez el ano 2009. “Recuerdo que cuando notificaron
el “rompe la banda” y tomé tiempo, ya sabia que
tenia que salir perfecto, nos habiamos preparado
para que asi fuese. Ya llegando a la torre Entel
les digo por frecuencia interna a mis pilotos:
“apretarse”, “no hay mas movimientos”, “esta es

la dltima pasada”, y al pasar
vertical la elipse del Parque
O’Higgins, Control Parque
notifica que  teniamos
una diferencia de cero
segundos de lo que se nos
pedia. Una vez aterrizados
estdbamos todos felices,
ya que fue una muy buena
“Ultima pasada”. Este afo
ha sido especial, todos
los dias es como un dltimo
vuelo, se disfruta mucho
esa sensacién y ojald ese
dia nunca llegase porque
te encarinas con el avién”,
manifiesta visiblemente
emocionado.

Cuarenta afos en Chile

La aeronave C-101
comienza su desarrollo
en el ano 1975 mediante
la firma de un contrato
entre el Ministerio del Aire
de Espafia y la empresa
de Construcciones de
Aeronautica S.A. (CASA),
actual AIRBUS, el cual
tenia por objetivo disefar
y construir prototipos de
un avidon de entrenamiento
basico avanzado de bajo
costo, con capacidad de
ataque a objetivos en
tierra y un sistema de
mantenimiento y operacién ' .
simple. o=

Asi comienza el desarrollo de la nueva aeronave,
la cual reemplazaria a las envejecidas aeronaves
HA200/220 y T-33 del Ejército del Aire de
Espafia. El dia 27 de junio de 1977 se efectud el
vuelo de pruebas del prototipo de la aeronave,
demostrando gran maniobrabilidad y cumpliendo
todos los objetivos de disefio, tomando el nombre
de C-101 Aviojet, versién EB, o también llamado
E-25 Mirlo, en la Escuela de Aviacién de Espania.

La nueva aeronave comenzé su operaciéon en
Chile con la incorporacién T-36 BB “Halcon” en
el afo 1982. Posteriormente se presenté una
oportunidad para desarrollar las capacidades de
la recientemente creada Empresa Nacional de
Aeronautica de Chile “"ENAER”, lo que permitié
que el 24 de julio de 1984 se firmara un convenio
de coproduccién entre las empresas C.AS.A. y
ENAER, el cual entregaba la licencia de montaje
de aeronaves T-35 PILLAN a C.A.S.A. y a ENAER la

licencia de desarrollo
y Armado del C-101
Aviojet.

Es asi como nace la
historia de produccién
del C-101 en Chile
con el desarrollo de
la  primera versién
ensamblada por ENAER, el C-101 BB “Halcén”, el
cual poseia un motor mejorado con 3.700 libras de
empuje.

Con la experiencia de operacién, la FACh solicité a
C.AS.A. y ENAER el desarrollo de una versién de
la aeronave con més potencia que permitiera una
mejor adaptacién a las aeronaves de performance
superiores operadas por la Fuerza Aérea en la
época, como lo era el MIRAGE.

El desarrollo solicitado dio como resultado al

C-101 CC o A-36 CC “Halcén”, el cual es la versién
mejorada de la aeronave y que incluye en sus
conceptos de disefio las indicaciones de la Fuerza
Aérea de Chile y ENAER.

programa de producciéon del A-36 "“Halcén”
en ENAER, significé desarrollar la experiencia
y capacidades para participar en procesos de
fabricacién y montaje de una aeronave de ultima
generacién para la época (1984-1985), adquiriendo
tecnologia, conocimientos en produccién a nivel
Aeronautico y generando profesionales de alta



calificaciéon para Chile. “Cada etapa o fase ha
permitido incorporar mayor cantidad de mano de
obra nacional y abastecimientos a la Fuerza Aérea
de Chile con un total de 37 aviones, los que seran
destinados al entrenamiento de los pilotos en la
Base Aérea Los Céndores, de lquique”, destacd
el Jefe de Ventas Mario Magliochetti respecto al
proyecto al C-101 en una entrevista concedida al
diario La Tercera en 1986.

La entrega a la FACh del primer A-36 CC
“Halcén”, nacido desde la linea de produccién
dispuesta en ENAER, se produjo en octubre de
1986, ingresando de esta forma al inventario de
la Fuerza aérea de Chile e iniciando su historia
de operacién en la Base Aérea Los Cdéndores, de
Iquique. “Estamos en presencia de un magnifico
modelo de entrenamiento avanzado para nuestros
pilotos”, sefalé el Comandante en Jefe del
momento, General del Aire Fernando Matthei
Aubel, al recibir el nuevo avién de instruccién en
una nota publicada en el diario EI Mercurio en
octubre de 1986, junto con recalcar que “ademas

40

anos desde su llegada

40

mil horas de vuelo

—
i
34

generaciones de pilotos de
combate graduados

4

modelos de avién

R e .

es muy econdémico, pues consume menos de la
mitad que los aviones similares, siendo mucho
mas potente, agil y veloz. En casos de emergencia
podra transformarse en un poderoso avién
de combate”. En la ocasién, aclaré6 que otros
24 aviones de la serie “serén, en gran parte,
construidos en Chile, no armados, con lo que el
pais se ahorra una considerable cantidad de divisas
y se aprovecha perfeccionando la capacidad
técnica chilena.

Posteriormente, en la época de los afios ‘90, y
derivado de la experiencia adquirida con distintos
aviones de combate de la Fuerza Aérea de
Chile, ENAER desarrolld6 una modernizacién de
la avidnica del A-36 “Halcén”, la que denomind
“TOQUI" e integré al A-36 un radar telemétrico,
un sistema de navegacién y ataque incorporando
los conceptos HOTAS (Hands On Throttle And
Stick), un HUD (Head Up Display) y actualizaba
la tecnologia de varios de sus otros sistemas.
Adicionalmente, la modificacién se complementé
con la habilitaciéon para portar misiles aire-
superficie.

Todo lo anterior redundé en un incremento
significativo de la capacidad para efectuar
instruccién  tactica, naciendo el A-36 que
conocemos en la actualidad.

El A-36 pronto dejard de prestar sus servicios en
la Institucién, lo que sin lugar a dudas le daré la
categoria de aeronave legendaria de la FACh,
considerando que aporté en la formaciéon de los
pilotos de combate de la Institucion y que permitié
generar capacidades de produccién aerondutica
a través de ENAER en el pais, dejando una huella
imborrable en la historia aeronautica nacional.

Exitoso XXV° Operativo

Médico

- Dental

Con un especial acento en el cumplimiento de las medidas sanitarias y en el

cuidado del medio ambiente de la isla se efectué en Rapa Nui un nuevo operativo

médico dental que logré realizar 6 mil prestaciones médicas y 64 cirugias y

trasladar mas de 10 toneladas de carga de insumos médicos y apoyo de vida.

uego de dos afios de pandemia por Co-
vid-19, la FACh regres6é a Rapa Nui para
realizar el XXV°® Operativo Médico Dental,
actividad que tuvo como propésito entre-
gar a la comunidad soluciones médicas y
dentales en méas de 10 especialidades que no se
encuentran en el Hospital Hanga Roa y apoyar en
otras que representan mayor complejidad clinica,
permitiendo dar solucién a la lista de espera vigen-
te, principalmente en el drea de oftalmologia, oto-
rrinolaringologia, dermatologia, entre otras.

El desarrollo de este operativo se efectué de ma-
nera coordinada con el Servicio de Salud Metropo-
litano Oriente y personal del recinto hospitalario
local, permitiendo que desde el 2 al 7 de octubre
la Fuerza Aérea realizara este operativo debiendo
cumplir con estrictos protocolos sanitarios como la
toma de PCR 24 horas antes del traslado a la isla,
aplicaciéon de test de antigenos y contar con que el
equipo de 125 personas, entre ellos médicos, den-
tistas, enfermeros, tecnélogos, médicos, auxiliares
y personal logistico cumplieron con un programa
completo de vacunacién por Covid-19.

Por: CDB (SG) Celeste Aller

Finalmente, el domingo 2 de octubre arribé al
aeropuerto Mataveri, a bordo de un Boeing 767
de dotacién del Grupo de Aviaciéon N°10 de la II?
Brigada Aérea, un grupo multidisciplinario de es-
pecialistas del drea de salud Institucional, ademas
de profesionales de organizaciones publicas y pri-
vadas, entre ellos médicos, dentistas, enfermeras,
tecnélogos médicos, auxiliares y personal logistico
como también 10 toneladas de carga, entre ellos
insumos y equipos médicos principalmente, ade-
mas de apoyo de vida.

Una tarea que fue desarrollada con el compromiso
que caracteriza a este y los anteriores operativos,
que por razones de pandemia debié ser cancela-
do en el afo 2020 y 2021, retomandose con una
alta motivacién por parte de la agrupacién que es-
tuvo comprometida con brindar una atencién de
calidad a los mas 1.850 pacientes que asistieron al
operativo.

El viernes 7 de octubre se realizé la ceremonia de
clausura del XXV°® Operativo Médico-Dental en
Rapa Nui, actividad que conté con la presencia
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de la Ministra de Defensa Nacional, Maya Fernan-
dez Allende, el Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino
Nufez y parte del Alto Mando Institucional.

Actividad a la que asistié el Director del Servicio
Metropolitano Oriente, Alberto Vargas, la Dele-
gada Presidencial Provincial de Isla de Pascua, Ju-
liette Hotus, la Alcaldesa Subrogante de Rapa Nui
Juriko Westermeier junto al Director del Hospital
Hanga Roa, Juan Pakomio.

La Ministra de Defensa conocié el trabajo desa-
rrollado por los distintos especialistas, técnicos y
personal de apoyo que conforma la agrupacién,
donde tuvo palabras de agradecimiento en el re-
corrido por las distintas salas de atencién, en que
pudo compartir con la comunidad, “quiero agrade-
cer a toda la agrupaciéon que integra el operativo,
quiero darle las gracias por acercar a la Fuerza Aé-
rea y entregar salud a la comunidad. Estamos muy
contentos de haber regresado, después de casi
dos afos y medio de pandemia, donde no se pudo
realizar este operativo, que sin duda es muy signi-
ficativo para la gente Rapa Nui”, sefalé la titular
de Defensa. A lo que agregd que “es un honor es-
tar aqui y conocer en terreno este operativo. Los
pacientes en nuestro recorrido se nos acercaban
para manifestar su agradecimiento a la Fuerza Aé-
rea.

Asimismo, el Comandante en Jefe de la FACh, Ge-
neral del Aire Arturo Merino Nifez expresé que
“para la Fuerza Area de Chile realmente es un ho-
nor y orgullo estar apoyando una vez mas a Rapa
Nui. Ustedes saben que es una operacién que ha-
cemos desde 1995, y lamentablemente por moti-
vos de pandemia no lo habiamos podido realizar,
pero aqui estamos y lo seguiremos haciendo. La
relaciéon que tiene la Fuerza Aérea con esta isla es
permanente, ya que también trasladamos al conti-
nente a estudiantes para que contintien sus estu-
dios y después apoyamos en su retorno en época
estival”.

" el

Para el Jefe de Tarea del
Operativo y Director del
Hospital Clinico Institu-
cional, General de Briga-
da Aérea (AD) Mauricio
Garcia Barria “estos dos
afos de pandemia nos
mantuvieron bastante
alerta, nosotros tratamos
de venir el afio pasado,
pero no se pudo, pro-
ducto de la no apertura
de la isla. Esta actividad
refuerza su espiritu ges-
tacional, al abrir las alas
de la FACh para unir a
todos los puntos terri-
toriales del pais, incluso
a este territorio insular,
y eso dice relacién con
“alas de esperanza”,
porque sabemos que es-
tamos entregando bien-
estar y salud, a través
de este operativo acer-
camos la salud del conti-
nente a la isla”.

De esta manera, la FACh
reafirma su compromiso
con la comunidad Rapa
Nui que nacié en 1951
con la llegada del vuelo
del Manu Tara a la isla y
que se suma al apoyo en
el traslado de estudiantes al continente en tempo-
rada de estudio y estival, al traslado de carga lo-
gistica, evacuaciones de pacientes criticos y la la-
bor permanente de la Escuadrilla SAR en la isla.

En tanto, el Jefe de la Agrupaciéon Médico Dental,
Coronel de Aviacién (S) José Luis Barria al concluir
el operativo sefialé que “Sentimos orgullo de ha-
ber acompanado a nuestra poblacién en este mag-
no operativo y por supuesto agradecer a todas las
autoridades, al personal del Hospital de Hanga
Roa y a nuestro personal institucional y colabo-
radores externos en esta hermosa misidén que sin
duda alguna ha reforzado los lazos de la FACh con
laisla”.

En tanto, el director del Hospital Hanga Roa, Juan
Pakomio sefialé que “este es un operativo muy es-
perado por la comunidad, estuvimos dos afios y
medio sin ningln tipo de operativo debido al cie-
rre de la isla, y ahora con nuestra apertura, la po-
blacién tuvo una alta expectativa de dar solucién
a la lista de espera de pacientes para poder resol-
ver su problema de consulta médica o de proce-

dimientos quirdrgicos”. Agregé “este ha sido un
afo caracterizado por la flexibilidad, un afio que
a pesar de todos los obstaculos que tuvimos supi-
mos salir adelante y eso comprueba el trabajo co-
hesionado de la FACh y del Hospital Hanga Roa,
porque independiente de las instituciones, son las
personas las que con su compromiso, voluntad y
carifio que le tienen a la comunidad se avanzé en
concretar este operativo que al concluir sélo pue-
do decir que ha sido exitoso”.

El espiritu de este operativo es acercar e integrar
Rapa Nui al Estado de Chile y a los demés chilenos,
mediante el personal sanitario militar y civil que
conforma el Sistema Sanitario de la Fuerza Aérea.
El apoyo por via aérea a Rapa Nui tiene su punto
de partida en el vuelo del legendario Manu Tara, en
el ano 1951, piloteado por el Capitéan Roberto Pa-
rragué que volé 19 horas para cruzar el océano en
un PBY-5 Catalina. Este hito aerondutico marcé el
inicio de la relacion permanente que la comunidad
Rapa Nui ha mantenido con la FACh y que se con-
creté con la realizacién de este operativo.

=
<
)
N
5]
&
@
o
[oN
)
(@)
=4
o
z
S
N
@
®
~
[N)
=]
NS
N

zZ
wn
-
=
(e
@
©)
Z
>
—




Apoyo II° Brigada Aérea

El avién Boeing 767 de la II* Brigada Aérea es el
encargo de materializar el traslado a Rapa Nui de
la dotacién médico-dental. El Suboficial Cristian
Figueroa, Supervisor del Grupo de Transporte
Aéreo de la II° Brigada Aérea, comenté sobre el
apoyo brindado a la isla “Tiene una importancia
muy grande para la I Brigada Aérea poder
realizar este operativo, traemos ayuda a nuestros
compatriotas, que debido a su condicién de
lejania del continente se encuentran aislados, ellos
confian en la FACh, ya que es un puente que les
trae bienestar a ellos, nos sentimos muy orgullosos
de apoyar este traslado porque recibimos un gran
carifo.
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El Jefe del Area Logistica para
este operativo, Coronel de
Aviacién (AD) Angel Poblete
sefialé que la planificacion fue
compleja debido a la situacion
que estaba viviendo la isla con
respecto a las restricciones
sanitarias. Trasladamos 10
toneladas de carga en lo que

se refiere a equipamiento :

clinico, que es la razén de ser NueStro tral.)a o

del operativo, apoyo de vida y en Rapa Nui 2022

elementos para el Servicio de - : ~— o ; ATENCIONES MEDIcAs: 3.400

Salud que se requerian, ademas i {11} Errlaste dins, AL eenptatiae Y, —

de equipos médicos que son mamografias, 50 electroencefalogramas .l ﬂ

y 390 recetas de lentes para dar —=

p.arte, f’je Ia atenCién ambUIatoria y cumplimiento a caracteristicas GES) : o
cirugia”.

Otra caracteristica muy relevante de
la labor realizada por esta agrupacién
es su preocupacién por el cuidado
del medio ambiente de la isla.
Por ello, este operativo inicia una
etapa de recoleccién, clasificacion y

PRESTACIONES

0.123

Mencién especial a oftalmolégica que CIRUGIAS VASCULARES
retorno de la basura generada por efectus ) 350 procedimientos y
|OS inteagrantes de |a agrupacion efectud 50 cirugias, principalmente de
9 9 p . cataratas, pterigion, chalazion y ectropién.

"Como la isla se encontraba cerrada,
con ciertas restricciones decidimos
hacer una logistica inversa en llevar
al continente los desechos que
nosotros estamos utilizando. Me
refiero a la basura doméstica utilizada
en aspectos clinicos y la basura de
apoyo de vida que se deriva de la
alimentacién”.

| (endodoncia, periodoncia y urgencia dental) cirugias maxilofaciales de terceros molares

(@ Dental 225 30
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Aeronautico:
El Aval del Vuelo Seguro

Una actividad sensible, primordial para que las tripulaciones puedan cumplir sus

misiones de ayuda a la comunidad, su rol en la defensa y de instruccién de pilotos

de manera exitosa, explicada por sus propios protagonistas. Nos adentramos

en los equipos de alto rendimiento del Grupo de Mantenimiento N° 55 de la III?

Brigada Aérea para conocer un poco mas sobre el trabajo que realizan dia a dia.

a Fuerza Aérea de Chile surca los cielos
australes desde los albores de los afios
veinte del siglo pasado. Una de las zonas
mas complejas de volar en todo el mundo,
debido a la geografia y a las adversas
condiciones climaticas imperantes. En un inicio,
el espiritu era impulsar la aviacién y conectar el
territorio por las rutas del aire; hoy, el objetivo
es salvaguardar la soberania nacional, extender
una mano amiga a aquellos que mas lo necesitan
y completar los procesos de instruccién de vuelo
por instrumentos de los pilotos institucionales,
todo a través de los medios humanos y materiales

Por Miguel Zurita (IlI* Brigada Aérea)

de la IlI* Brigada Aérea. Y para cumplir estas
misiones con éxito y de manera segura, tanto los
aviones DHC-6 “Twin Otter” y Cessna Citation CJ-
1, como los helicépteros Bell 412, deben contar
con estrictos programas de mantenimiento,
efectuados por personal altamente calificado.

“Nosotros  trabajamos para asegurar la
aeronavegabilidad del material de vuelo, lo
que nos conlleva a efectuar el mantenimiento
integral  estipulado  por los fabricantes,
trabajando de manera coordinada para ello”,
comienza explicdandonos el Comandante del

Grupo de Mantenimiento N°
55, Comandante de Grupo (I)
Patricio Albani. Los Aviadores
Militares de dotacién de esta
Unidad Interna de la IlI* Brigada
Aérea adquieren conocimientos
técnicos que son muy avanzados.
Ademas, interactdan con
material con distintos tipos
de tecnologia, lo que obliga
al especialista a interiorizarse
con estos sistemas. “Nuestro
trabajo principal estd orientado
a efectuar el mantenimiento
de campana de las aeronaves,
equipos terrestres de apoyo y
del armamento. El personal que
llega destinado a esta Unidad
procede a integrarse a cada
taller, en donde se instruyen y se
les confian ciertas tareas con tal
de que se vayan perfeccionando.
Una vez que van avanzando
en el cumplimiento de estas
tareas, adquieren niveles de
competencia técnica cada vez
méas elevados. Asi, nuestro
personal se va perfeccionando
continuamente”, senala el
Comandante Albani.

Al recorrer los distintos sectores

del Grupo de Mantenimiento N° 55 se pueden
apreciar equipos de trabajo multidisciplinarios,
integrados  por especialistas jovenes y de
mas experiencia, que van intercambiando
conocimientos y desarrollando sus funciones de
manera concatenada. Muchos de los especialistas
consultados para este reportaje consideran que el
éxito de sus funciones radica en la confianza que
tienen en las competencias de sus companfieros, a
la comunicacién entre los diferentes actores que
se ven involucrados en un determinado trabajo
y a la camaraderia que existe. “Todos pueden
opinar y exponer sus apreciaciones cuando se esta
planificando alguna maniobra”, concluyen.

En el inicio de la aviacién en nuestro pais - nos
comenta el Comandante Albani - el mantenimiento
se realizaba segun las necesidades del momento.
Lo estrictamente necesario. Conforme esta
disciplina fue avanzando, el proceso se fue
perfeccionado, deviniendo en un trabajo
normado y controlado. “Nuestro objetivo es que
el vuelo sea seguro”, enfatiza. Antiguamente
en la zona, los especialistas de mantenimiento
dependian del Grupo de Aviacion N° 5. Pero
posterior al terremoto de 1960, se trasladaron las
instalaciones desde la Base Aérea “La Chamiza”

hasta El Tepual, lo cual empezé a dar forma
independiente a esta area. “El personal de nuestra
unidad comienza a llegar a partir del afo 1967
desde Chamiza, hecho que conmemora también
oficialmente nuestra fecha de aniversario. Nuestro
personal es de mucha experiencia y de mucho
conocimiento, ya que es comun que gran parte
de su carrera profesional la realice aca. Otros
hechos que confirman esto es que durante los
13 afios que durdé la misién de paz de nuestras
Fuerzas Armadas en Haiti, gran parte de los
especialistas que se iban en comisién al Grupo de
Helicépteros eran de nuestra dotacién. Lo mismo
ocurrié en su minuto cuando esta Unidad era la
encargada de entregar soporte a los Cessna O2-A
Skymaster que operan en Isla de Pascua, por
nombrar sélo dos ejemplos. Eso, sin mencionar el
trabajo y el despliegue que se produce a la hora
de una emergencia o de una catastrofe natural,
en donde un dique completo, compuesto por
especialistas de distintos dmbitos, deben efectuar
mantenimiento en terreno, evaluando in situ las
posibles fallas”, explica.

Especialidades
La carrera militar en si es vocacional. Y més aun ser
mecdanico o ingeniero aerondutico. La Institucién
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en este sentido forma distintos tipos
de especialistas, tanto en la parte
mecanica, que incluye los sistemas
hidraulicos, de oxigeno o combustibles,
entre otros; como en la parte
estructural. También, hay especialistas
en avidnica, que involucra el trabajo en
los sistemas eléctricos, electrénicos e
instrumentos de la aeronave. Dentro de
esta gama de profesionales, también
se encuentran especialistas que deben
inspeccionar dafios que no son visibles
a simple vista, mediante el uso de
radiografias, liquidos  penetrantes,
etc., y asi asegurarse de que todo
esté en orden. Los motoristas, por
su parte, trabajan directamente
realizando inspecciones y reparando
los desperfectos que se puedan ir
encontrando. Es importante destacar
en este sentido que no sélo se efectia
el mantenimiento de las aeronaves,
sino que también estan los equipos
terrestres de apoyo, especialmente
carros de arrastre y carros de partida,
que son esenciales para que las
aeronaves puedan comenzar su
operacién. Y también, el mantenimiento de todo
el armamento que se utiliza en la IlI* Brigada
Aérea. Seglin el Comandante Albani, “cuando
a la persona le gusta este trabajo se entretiene.
Eso se nota en nuestro personal, que siempre
quiere aprender mas y ser un aporte, a pesar de
lo sacrificado que es sacar una aeronave a vuelo.
Es gratificante ver como todo el equipo se integra
completamente para cumplir con la misién”.

En cuanto al 4rea de sistema de aeronaves,
esta cuenta con especialistas en combustible,
hidrdulica, sistemas auxiliares y armaduria.
Segun explica uno de sus integrantes, el Cabo 2°
Diego Maérquez, “cuando una aeronave entra a
mantenimiento se le asignan una cantidad de dias
de trabajo, dependiendo la causa del problema
o de la revision. Siempre tratamos de que la
aeronave salga a vuelo en el tiempo acordado
y asi no atrasar los procesos de otras unidades,
especialmente las misiones de vuelo que debe
ejecutar el Grupo de Aviaciéon N° 5", sefiala. La
Cabo Andrea Sénchez también es mecénica de
sistemas de aeronaves y se especializa en el avién
Cessna Citation CJ-1. Oriunda de la localidad
de Lenca y ex alumna del Liceo de Nifas Isidora
Zegers de Puerto Montt, lleva 3 afios destinada en
la 11I* Brigada Aérea, en donde ha adquirido mucha
experiencia en las 4 &reas antes mencionadas.
“Somos méas de una decena de especialistas en
este taller y los equipos de trabajo se encuentran
divididos por aeronaves. El personal mas antiguo,

que tiene niveles de competencia mayor, son los
encargados de conformar estos equipos y asignar
las tareas”. “Para nosotros es muy satisfactorio
gue una aeronave entre a nuestro taller, se
identifique la falla, se arregle y que nuevamente
salga a vuelo”, detalla la Cabo Séanchez. En
tanto, el Cabo 2° Mérquez agrega que "aunque
tengamos experiencia, siempre hay algo nuevo,
que nos obliga a pensar mas alla".

Como se expresaba al principio, la mayor
cantidad de dias al afio las condiciones de
vuelo son adversas en la zona sur del pais.
Para sortear estas inclemencias y no perjudicar
las misiones de vuelo, son fundamentales los
instrumentos de las aeronaves, elementos que
entregan informacién exacta a las tripulaciones
para volar de manera segura. Al ser la aviacién
una actividad altamente tecnologizada, cuyos
componentes van a la vanguardia de la industria,
los instrumentos de navegacién son muy sensibles,
por lo que su mantenimiento es una funcién
critica. La Cabo 2 ° Romina Arcos, oriunda de
la comuna de Los Lagos en la Regién de Los
Rios, se desempena en el taller de avidnica, area
que, en términos simples, aplica la electrénica a
la aviacidn. “Nuestras aeronaves, si bien tienen
sus instrumentos electrénicos, con pantallas
digitales, también mantienen los instrumentos
andlogos, en caso de emergencia. Estamos
constantemente probandolos mediante un banco
de pruebas, en donde se van simulando escenarios

y comprobando que todo esté en
orden. Cuando falla un indicador se
desmonta el instrumento y se ajusta
o calibra, segin corresponda. Lo
mismo cuando el mantenimiento es
programado, debido a las horas de
vuelo”, explica.

El Cabo Cristébal Vargas,
puertomontino, ex alumno del Liceo
Alerce Cordillera, egresé6 de la
Escuela de Especialidades “Sargento
1° Adolfo Menadier Rojas” en
2020 y lleva un afo en el taller de
avidénica. “Los instrumentos entregan
informacién al piloto para que pueda
efectuar un vuelo seguro. Desde
lo mas basico, como el altimetro,
velocimetro o barémetro hasta
los mas sofisticados que entregan
informacién especifica en las pantallas
electrénicas. Me he encontrado
con una carrera en donde hay que
usar mucha mateméatica y pensar
harto, en donde hay que interpretar.
Igualmente, se da mucho la
camaraderia, lo que permite
al personal joven como yo aprender de
mucha mejor manera”, enfatiza.

Otra érea sensible es la de motores. El
Centro Especializado de Motores (CEM)
es responsable de entregar el soporte
a este respecto. Cuenta con Aviadores
Militares que poseen las capacitaciones
correspondientes  para  efectuar el
mantenimiento a los 3 tipos de motores
con los que se trabaja en la IlI* Brigada
Aérea y que corresponden a cada uno
de los 3 materiales de vuelo que se
operan. “Los principios son todos muy
similares, pero si es harta informacion
la que debemos manejar. No es algo
que se pueda aprender de la noche a la
mafana. Hay que estar con los manuales
y los procedimientos en la mano,
verificando tareas, tanto de los motores
de helicépteros, turbohélice y turbofan”,
explica el Sargento 2° Jared Cortés.

Por lo general, los motores son de
tecnologia reciente, con un tiempo
de vida relativamente bajo. “En si, la
aeronave puede que tenga maés afios,
pero no sus componentes. Hay un avién
que llegdé remotorizado a la Unidad hace
pocos dias desde ENAER. Hay muchas
cosas que se van actualizando, por eso
nuestro trabajo va muy de la mano de

los bibliotecarios técnicos, que son los encargados
de mantener la informacién reciente de los
fabricantes”, explica el Sargento 2° Cortés. En
tanto, el Cabo 2° Moisés Almonacid, puertovarino,
ex alumno del colegio Felmer Niklitschek,
especialista en motores del helicéptero Bell 412,
comenta que los bibliotecarios les avisan cuando
sale alguna modificaciéon o especificaciones
nuevas de los componentes. También, cuando
algin tipo de mantenimiento cambia segin las
ordenes técnicas de los fabricantes. “La parte
administrativa estd muy ligada con el trabajo
en terreno que nosotros realizamos. Un motor
podria fallar por un simple perno, por eso para
nosotros todo el proceso es muy delicado. Todo el
conjunto es esencial, por lo que debemos ser muy
minuciosos”, explica. Ademas, pone en valor la
formacién que la Institucién le ha entregado, tanto
en la Escuela de Especialidades como en el mismo
taller de motores en donde se desempefia, ya que
sus conocimientos se acrecientan cada dia mas, lo
que le permite entregar un mejor servicio.
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A Punto

Es importante destacar que
el Grupo de Mantenimiento
N° 55 cuenta con un
Centro de Mantenimiento
Aeronéutico (CMA)
autorizado por la Direccién
General de Aeronautica Civil
para entregar el soporte
al Cessna Citation CJ-1.
Ademéds de los trabajos
programados, también
los  especialistas  tienen
que hacer frente a las
discrepancias que puedan
ser dadas a conocer por
una tripulaciéon  después
de wun vuelo. Esta falla
se reporta y se ingresa
al sistema de control,
con tal de ser analizada
para luego tomar las
acciones  correspondientes.
La Escuadrilla de
Mantenimiento  determina qué tipo de
especialistas deben trabajar en una falla
determinada, asegurdndose de que ese
profesional esté debidamente certificado para
resolver el problema. Y para cada trabajo debe
haber un jefe de dique, profesional encargado
de liderar al equipo y dar cumplimiento a la
mision encomendada. El Sargento 1° Jorge Minte
confirma la responsabilidad de este cargo, el cual
ocupa desde hace un par de afios.

Hay que tener experiencia en el material de vuelo
para optar a este cargo, el cual es el paso previo
para convertirse en inspector de mantenimiento.
“En mi caso en particular, estuve casi 20 afos en el
taller de electricidad y luego de cumplir mi etapa
como jefe de ese taller me nombraron como uno
de los jefes de dique del Grupo de Mantenimiento
N° 55. Me asignan el trabajo y la gente, con lo
cual debo cumplir que se realice en el tiempo y
forma, con los mas altos estandares de seguridad,
coordinando todo lo necesario. Orgéanicamente,
somos parte de la Escuadrilla de Mantenimiento,
pero tenemos que trabajar en conjunto con el
Control de Mantenimiento de Materiales (CMM),
en lo que respecta a repuestos y programacion,
principalmente; ademds de vincularnos de con
cada taller y con los especialistas. Debemos estar
muy pendientes de que todo se haga de acuerdo
a lo establecido... a los manuales”, enfatiza.
“"En el area de mantenimiento no se puede
hacer nada a la ligera, pero puede que aun asi
pasen imprevistos, por lo que debemos tener la
capacidad de exponer nuestros puntos de vista,

dialogar. Incluso, detener una maniobra si es
necesario y volver atras, a fin de realizar un trabajo
exitoso. Hace unos dias debimos sacar las alas de
un Twin Otter. Para ello, el dia anterior se efectué
una reunién con todos los involucrados. El dia del
evento, se realizé una nueva reunién, para aclarar
dudas con respecto al trabajo en la primera ala.
Una vez desmontada, se pasé a la reunién para
sacar la segunda ala. Se conversa y todos opinan,
desde el menos al mas antiguo, instancia en la cual
se despejan dudas y se exponen los diferentes
puntos de vista. Este tipo de metodologia de
trabajo funciona bien debido a la alta camaraderia
y espiritu de cuerpo que existe entre nosotros.
Tenemos confianza en lo que hace el otro”, aclara.

Dentro de un dique de mantenimiento hay
especialistas que mantienen un nivel 3 de
competencias técnicas, el mas alto, y otros que
estan aprendiendo, por lo que es un reservorio
de conocimientos muy importante. Del mismo
modo, salir a terreno, con un dique mévil en caso
de emergencia, genera un compromiso aiin mayor
en el cumplimiento de la misién. La disposicién
se eleva al 1000 por ciento - nos relatan los
especialistas - con tal de recuperar la aeronave.
“Para que un avidén se encuentre volando hay
cientos de horas de trabajo de mucha gente”,
sostienen.

Ya en la recta final del proceso, entra a escena la
Seccién de Control de Mantenimiento, que tiene
como objetivo llevar el registro del detalle del
mantenimiento de una aeronave en particular.

De esta manera, cuando le corresponde entrar a
taller, este trabajo ya se encuentra programado
y se le asigna a una escuadrilla. Cuando éstos
concluyen, son inspeccionados y certificados,
a fin de tener la seguridad de que todos los
procedimientos se hayan efectuado de manera
adecuada. Para ello, la Institucidn cuenta con
sistemas de certificacién digital, donde se lleva
todo el control de las aeronaves y su trazabilidad.
En este sentido, es importante destacar el
uso del sistema de gestion denominado ILIAS,
que ha sido un tremendo avance tecnoldgico,
segin el Comandante Albani. “Antiguamente,
esta informacién se llevaba en papel, mediante
formularios. Aproximadamente hace 16 afios se
incorporé este sistema informatico y su uso es
pleno en todos los procesos, con lo cual se puede
gestionar de mejor manera el trabajo”, afirma.

El dltimo paso antes de la entrega de la aeronave
es la Garantia de Calidad. En esta area se
desempenan los inspectores de mantenimiento al
mando de un ingeniero, encargados de certificar
que los trabajos se hayan efectuado segin
la normativa. El Sargento 1° David Céarcamo,
inspector de mantenimiento, explica que “nuestra
labor va de la mano con los manuales, las
normativas Fuerza Aérea y las 6rdenes técnicas
aplicables al material aéreo.
Son la base para que nosotros
podamos cotejar y efectuar las
verificaciones de los diferentes
trabajos realizados. Somos
los garantes de la calidad”,
afirma. Ya con la firma de
los documentos por parte
del ingeniero  aerondutico,
quien da la conformidad
de mantenimiento final, el
proceso ha finalizado y la
aeronave retorna al servicio.
“Lo primordial para realizar
un buen cometido es |Ia
comunicacién entre cada
uno de los entes que se ven
involucrados, ya sea con el jefe
de dique, con los especialistas,
con los ingenieros u otras areas
de control. Todos tienen que
comunicarse para manejar la
misma informacién, lo que
permite que las tareas se
culminen con éxito”.

Aunque el “Grupo 55"
no es una Unidad escuela
propiamente tal, si esta
constantemente formando
a sus especialistas, quienes

tienen un proceso definido durante sus carreras
para ir adquiriendo niveles de competencias
técnicas que les permitan realizar trabajos cada
vez méas complejos. Ademds, es importante
destacar que los especialistas tienen gran
conocimiento sobre el avion DHC-6 Twin Otter, al
contar la llI* Brigada Aérea con una de las flotas
mas numerosas a nivel nacional, al igual que
del Cessna Citation CJ-1. De esta manera, cada
cierta cantidad de horas de vuelo, las aeronaves
tienen que pasar por su respectiva revisién, en
un mantenimiento de tipo “campafa”, en donde
se debe revisar de manera multidimensional y
que es un nivel mas complejo al de “linea”, que
es el méas bésico. Existe un nivel mas elevado
de mantenimiento, que se denomina de tipo
“depésito” que, por lo general, se debe realizar
directamente por el fabricante o en otro centro
especializado alrededor del mundo, debido
a la complejidad de las tareas a realizar. Sin
embargo, algunas tareas especificas de este tipo
de mantenimiento estan autorizadas para ser
realizadas en Puerto Montt, lo que da cuenta de
las capacidades de esta Unidad y de su impronta
para el prestigio de la Fuerza Aérea de Chile a
nivel local y nacional.
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Fuerza Aérea

La FACh ha desplegado 1.852 efectivos entre Oficiales,
Personal del Cuadro Permanente y Personal Civil -1.790
hombres y 62 mujeres- en nueve misiones multinacionales en

Asia, América y Africa.

esde 1958 la Fuerza Aérea de Chile ha

tenido una destacada participacién en

operaciones internacionales bajo el man-

dato de la Organizacién de las Naciones

Unidas (ONU), cuando el gobierno de la
época comisiond a los Comandantes de Escuadrilla
(A) Jorge Vega Penjean y Claudio Sepulveda Dono-
so para conformar el Grupo de Observacién de las
Naciones Unidas en Libano (UNOGIL), siendo los
primeros integrantes de la FACh en desplegarse
en una misién de estas caracteristicas.

Durante seis meses ambos Comandantes junto a
tres Oficiales del Ejército y 375 observadores mi-
litares de 21 paises, asesoraron al Estado Mayor
de UNOGIL, operacién que se extendié entre junio
y diciembre de 1958, y que tuvo como finalidad,
segun consta en la resolucién 128 del Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas, “enviar urgen-
temente un grupo de observacién para que se di-
rigiera al Libano a fin de garantizar que no haya in-
filtracion ilegal de personal o suministro de armas
u otro material a través de las fronteras libanesas”.
Previamente, el Libano habia denunciado ante la
ONU la intervencién de la Republica Arabe Unida
-Estado que nace de la unién entre Egipto y Siria
entre 1958 a 1961- en asuntos internos del pais, lo
cual a su juicio podia poner en peligro la paz y la
seguridad internacional.

A 64 anos de la primera participacién de la Fuer-
za Aérea en una operacion bajo mandato de Na-
ciones Unidas, la Institucién ha desplegado a 1.852
efectivos entre Oficiales, Personal del Cuadro Per-
manente y Personal Civil -1.790 hombres y 62 mu-
jeres- en nueve misiones multinacionales en Asia,
América y Africa.

Por Francisco Rojas Lardiez

De estas, cinco se han materializado en el conti-
nente asiatico, entre las que se consideran UNO-
GIL en 1958; en el Organismo de las Naciones
Unidas para la Supervisién de la Tregua (UNTSO),
entre 1967 a 1979; la Misién de Observacién de
las Naciones Unidas para Irak y Kuwait (UNIKOM),
entre 1991 a 1992; la Comisién Especial de las Na-
ciones Unidas (UNSCOM), entre 1996 a 1998; y el
Grupo de Observadores Militares de las Naciones
Unidas en India y Pakistan (UNMOGIP), entre 2002
a 2021.

A ellas se suman la Misién de Observadores Mili-
tares Ecuador-Perd (MOMEP), entre 1995 a 1999;
la Misién de Naciones Unidas para la Estabilizacion
de Haiti (MINUSTAH), entre 2004 a 2017; la Misién
Multidimensional Integrada de Estabilizacion de las
Naciones Unidas en la Republica Centroafricana
(MINUSCA), entre 2016 a 2018; y la Misién de Ve-
rificacion de las Naciones Unidas en Colombia (UN-
VMC), desde 2016 a la fecha.

Proceso de paz en Colombia

Desde noviembre de 2021, y durante un afo, la
Teniente (AD) Javiera Inostroza se encuentra des-
plegada en UNVMC, especificamente en la Oficina
Regional de San José del Guaviare, al sur de Co-
lombia, considerada la puerta de entrada al Ama-
zonas. "Histdéricamente, esta regiéon fue controlada
por las Fuerzas Armadas Revolucionarias de Co-
lombia - Ejército del Pueblo (FARC-EP), por lo que
es un sector bastante estigmatizado dentro del
pais, en el sentido de haber estado fuertemente li-
gado a las actividades que realizaba la guerrilla”,
relata Inostroza.

La Oficial cuenta que como Observadora de las
Naciones Unidas tiene la labor principal de “veri-
ficar el cumplimiento del proceso de reincorpora-
cién de los exintegrantes de las FARC-EP, tanto
en el dmbito econémico, social y politico. A ello
se suma el trabajo de seguimiento a los acuerdos
generados entre los excombatientes y la Agencia
para la Reincorporacién y Normalizacién (ARN),
ademas de implementar procesos de capacitacion
para que la comunidad pueda tener las herramien-
tas necesarias para reinsertarse, junto con generar
las instancias para establecer alianzas estratégicas
con el sector privado o con organizaciones de las
Naciones Unidas”. Asimismo, la Observadora Inter-
nacional es responsable de velar y dar seguimiento
a los procesos de desarrollo en materia educacio-
nal y de salud para beneficio de los grupos de inte-
rés involucrados.

“Todas y cada una de las activida-
des que desarrollamos -ya sea a
través de la ARN, de la Defenso-
ria del Pueblo, de la Registradu-
ria Nacional del Estado Civil, del
Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo (PNUD), entre
otras- son relevantes, pues bene-
fician directamente a la poblacién
local, por lo que cada contacto,
incidencia o apoyo es de gran
ayuda para la comunidad y que
continten confiando en el proce-
so de paz en Colombia”, puntua-
lizé.

En este sentido, asegura que
formar parte de UNVMC es un
orgullo, ya que con su trabajo

“contribuye a cimentar un largo
camino de reconciliacién, con el
fin de lograr la paz de su gente,
y eso se siente dia a dia cuando
las personas se acercan y agrade-
cen nuestro apoyo a construir en
un futuro mejor, lo que, a su vez,
conlleva a un crecimiento perso-
nal y profesional, considerando
que cada dia de misién es una
experiencia diferente con nuevos
desafios”.

Un ejemplo de ello es el trabajo
de vinculacién con las comuni-
dades indigenas Nukak Maku y
Jiw, una de las pocas etnias né-
madas que aln sobreviven, y que
se encuentran en riesgo de des-
aparecer. “Conocimos su forma

n— de vida, cultura y proceso de in-
corporacién a la civilizacion. Muchos de ellos fue-
ron desplazados y reclutados por la guerrilla, por
lo que debieron disminuir sus zonas de transito y
asentamiento, obligéndolos a adaptar su forma
de vida, entre otras costumbres. Excombatientes
integran esta etnia y son parte del proceso de re-
incorporacién, siendo un eslabén importante en el
proceso de paz y para la preservacion de las cos-
tumbres de los pueblos originarios”.

Ultimo observador en Cachemira

En 2020 el Capitan de Bandada (DA) Cristébal Ro-
driguez se desempefié como Observador Militar
en UNMOGIP, ademéas de cumplir labores de Ofi-
cial de Operaciones del Estado Mayor y Oficial de
Enlace de Naciones Unidas en Nueva Delhi, sien-
do el dltimo integrante de las Fuerzas Armadas
de Chile desplegado en la regién de Jammu y Ca-
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chemira, tras 71 afos de presencia nacional en la
zona.

“Participé como Oficial a cargo del desarrollo de
tareas tacticas, tales como puesto de observacion,
reconocimiento de area, revistas a unidades milita-
res e investigaciones por violacién al cese del fue-
go. En la célula de operaciones cumpli tareas de
planificacién y control de tareas de las estaciones
del area de responsabilidad de UNMOGIP, mien-
tras que como Oficial de Enlace generé un vincu-
lo directo entre el gobierno indio y Naciones Uni-
das”, puntualizé.

El personal ONU posee la categoria de militar ex-
perto, con las competencias y experiencia nece-
sarias para desempefarse en un ambiente militar
inestable e imprevisible, como fue esta misién. Al
mismo tiempo, esta labor tiene otra dimensién
personal, ya que “poder desplegar las competen-
cias adquiridas durante la carrera y ponerlas al ser-
vicio de aquellos que sufren hace que el esfuerzo
tenga total sentido. Es el ejercicio mismo de la vo-
cacién de servicio, y ello es muy gratificante, hace
que todo el sacrificio personal valga la pena”.

Fuerza de Paz Combinada “Cruz del
Sur”

La FPC es una iniciativa binacional de
caracter militar, que considera la con-
formaciéon de una fuerza militar chile-
no-argentina, para ser empleada en
misiones de operaciones de paz, bajo
mandato de Naciones Unidas y que
nace durante las conversaciones bilate-
rales desarrolladas entre los afios 2005
y 2006. La composicién, organizacion y
dependencia de la FPC “Cruz del Sur”
estéd definida en el Memorandum de
Entendimiento del ano 2010, firmado
por los Ministerios de Defensa y Rela-
ciones Exteriores de Chile, Jaime Ra-
vinet de la Fuente y Alfredo Moreno
Charme, y de Argentina, Nilda Garré y
Héctor Timerman.

La Fuerza de Paz Combinada “Cruz del Sur” esta
bajo la responsabilidad del Estado Mayor Conjun-
to, a través de la Direccion de Operaciones Con-
junta. Dicha FPC, al momento de ser desplegada,
operara bajo el mando de la autoridad militar bina-
cional. Su conformacién considera tres componen-
tes -terrestre, naval y aéreo-, siendo independien-
tes y complementarias entre si. Para la conduccién
y control de la FPC, la autoridad militar binacional
cuenta con un Estado Mayor Conjunto y Combi-
nado (EMCC), el cual, rotando anualmente entre
ambos paises, asesora al Jefe de Estado Mayor del
pais sede.

Las componentes estdn conformadas por medios
humanos y materiales de ambos paises, y su apor-
te se caracteriza por ser equilibrado y comple-
mentario. Su empleo esta circunscrito a ser des-
plegado bajo mandato de Naciones Unidas, previa
aprobacién de ambos paises, bajo los pardametros
y procedimientos que sean establecidos por sus
respectivas leyes.

Mujer, Paz y Seguridad

61 mujeres -Oficiales, Personal del Cuadro Perma-
nente y Personal Civil perteneciente a la Fuerza
Aérea de Chile- han participado en operaciones
de paz desde la promulgacién Resolucién 1325 de
Naciones Unidas en octubre del afio 2000.

La Resoluciéon 1325 y las acciones desarrolladas
producto de la Agenda Mujer, Paz y Seguridad
(MPS), establece una serie de compromisos para
los Estados. En este sentido, algunos paises han
implementado Planes de Accién Nacional (PAN)
para ejecutar las acciones propuestas en las res-
pectivas agendas. Sin embargo, en 2015 y a quin-
ce afios de la aprobacién de la Resoluciéon 1325,
solo 50 paises contaban con un PAN, siendo Chile

la Unica nacién Latinoamericana en contar con di-
cho plan de trabajo, el que se estructurd y presen-
t6 en 2009 con foco en cuatro campos de accién:
género, derechos, participacion y coordinacion.

En 2015, y tras un proceso de evaluacién y revi-
sion, Chile presenté un segundo PAN, actualizado
e incorporando los avances de la agenda MPS, que
incluyé indicadores para su seguimiento, organi-
zandose en base a cuatro ambitos.

La primera area de trabajo es la prevencién, incor-
porando la perspectiva de género en todas las ac-
tividades y estrategias de prevencién de conflictos
y de mantenimiento y fomento de la paz. El segun-
do dmbito de accién es la participacién, promo-
cién y apoyo a la contribucién activa y significativa
de las mujeres en todos los procesos de paz y su
representacién en los distintos niveles de adop-
cion de decisiones relacionadas con la prevencion,
gestién y solucién de conflictos.

La tercera area de trabajo es la proteccién, con
el fin de fortalecer y ampliar medidas para garan-
tizar la seguridad, la integridad fisica y mental, la
salud sexual y reproductiva, el bienestar, la auto-
nomia econémica y la dignidad de las mujeres y ni-
fias. Socorro y recuperacion es el cuarto ambito de
accioén, en el que se propicia el acceso de las mu-
jeres en igualdad de condiciones tanto a los me-
canismos y servicios de distribucién de ayuda, en
particular los relativos a necesidades especificas

de mujeres y nifias en todos los esfuerzos de recu-
peracion y socorro, como a la justicia de transicion.

La labor desarrollada por el pais en esta materia
fue destacada en octubre de 2020, al cumplirse 20
afnos de la Resolucién 1325, por el Ministro de Re-
laciones Exteriores de la época, Andrés Allamand
Zavala, quien expresé que “la agenda Mujeres,
Paz y Seguridad ha sido prioritaria para la politi-
ca exterior multilateral de Chile. En todas las ini-
ciativas e intervenciones de nuestro pais, el tema
género ha estado presente de manera transversal
y como una preocupaciéon destacada”. En la opor-
tunidad, reafirmé el compromiso del Estado y re-
salté la relevancia de "apostar por la mediacién
con perspectiva de género como herramienta para
abordar la emergencia de conflictos con caracte-
risticas nuevas”, a fin de prevenir o dar soluciones
pacificas a los mismos, lo que llevé a Chile a incor-
porarse a la Red Regional de Mediadoras del Cono
Sur, cuyo objetivo principal es avanzar en la agen-
da Mujer, Paz y Seguridad, que busca alcanzar una
paz sostenible al aumentar la participacién de las
mujeres en los procesos de paz y de incorporar el
enfoque de género en la resolucién de conflictos.

Es importante sefalar que la presencia femenina
en misiones de esta indole, se remontan a la Co-
mision Especial de las Naciones Unidas (UNSCOM)
que conté la presencia de la Coronel de Aviacién
(S) Nancy Stevenson, primera mujer que participé
de una operacién de paz por parte de la FACh.

PRESENCIA FUERZA AEREA EN OPERACIONES DE PAZ

OPERACION PAIS

Grupo de Observacion de las Naciones LIBANO
Unidas en Libano (UNOGIL)

EGIPTO,ISRAEL,

Organismo de las Naciones Unidas para la
JOPRDANIA, LIBANO

Supervisién de la Tregua (UNTSO)

Y SIRIA
Misién de Observacion de las Naciones IRAK'Y KUWAIT
Unidas para Irak y Kuwait (UNIKOM)
Misién de Observadores Militares Ecuador- ECUADOR Y PERU
Peri (MOMEP)
Comisiéon Especial de las Naciones Unidas IRAK'Y KUWAIT
COM)
Grupo de Observadores Militares de INDIA Y PAKISTAN
las Naciones Unidas en India y Pakistan
(UNMOGIP)
Misién de Naciones Unidas para la HAITI
Estabilizacién de Haiti (MINUSTAH)
Misién Multidimensional Integrada de REPUBLICA
Estabilizacién de las Naciones Unidas en la CENTROAFRICANA
Republica Centroafricana (MINUSCA)
Misién de Verificacién de las Naciones COLOMBIA

Unidas en Colombia (UNVMC)

PRESENCIA PRESENCIA PERSONAL PERSONAL
ORAGISMOS FACH MASCULINO FEMENINO
INTERNACIONALES
1985 1985 2
1948 1967 - 1979 12
1991 - 2003 1991 - 1992 189
1995 - 1999 1995 - 1999 5
1991 - 1999 1996 - 1998 250 1
1949 A LA FECHA 2002 - 2021 19
2004 - 2017 2004 - 2017 1.289 56
2014 A LA FECHA 2016 - 2018 2
2016 A LA FECHA 2016 A LA 26 8
FECHA
1.790 62
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Sustentabilidad

Hidrégeno Verde

el combustible de
la aviacion

s claro, las principales potencias del mun-

do intentan mitigar las emisiones de gases

invernadero, principalmente CO2, creados

por la industria. Chile no es la excepcién,

es por eso que el pais impulsé la Estrate-
gia Nacional de Hidrégeno Verde, combustible
que podria establecer las bases para llegar a una
energia mucho més limpia.

Chile tiene un potencial que destaca dentro del
mercado de este tipo de energias, y es que es
uno de los paises con el menor costo de produc-
cién, debido a la gran capacidad de generacién de
Energias Renovables No Convencionales (ERNC).
Esto gracias a la gran radiaciéon solar que existe al
norte de nuestro pais y la intensidad y fuerza del
viento en la zona sur austral del territorio.

El 2020 el Estado impulsé la Estrategia Nacional
de Hidrégeno Verde, instancia en la que Chile se
comprometié con la accién climatica de mane-
ra decidida y ambiciosa, actualizando su “contri-
bucién determinada a nivel nacional” y compro-
metiéndose a ser carbono-neutral para el 2050,

convirtiéndose asi en el Unico pais en vias de de-

futuro para

Por: Michela Cavallone

sarrollo en hacerlo y uno de los pocos del mundo
en comenzar con el trdmite de una Ley Marco de
Cambio Climatico.

En el marco de la lucha global contra la crisis cli-
matica y la descarbonizacién del planeta, en junio
de 2022, Nueva Pudahuel, operador del Aeropuer-
to Arturo Merino Benitez de Santiago, firmé un
Memorando de Entendimiento (MoU) con las em-
presas chilenas Colbin y Copec y la francesa, Air
Liquide, para incorporar el hidrégeno verde a las
principales actividades del terminal aéreo, convir-
tiéndolo de esa manera, en el primer aeropuerto
en Latinoamérica en plantearse como politica de
organizacion operar con esta energia limpia.

“Establecimos un plan para convertirnos en un ter-
minal aéreo carbono neutral al afo 2050; y para
lograr ese objetivo, establecimos un plan consis-
tente en diversas etapas para invertir y adaptarnos
a las tecnologias mas eficientes y sustentables de
la industria, desde el funcionamiento de los comer-
cios del terminal, la operacién de los aviones y las
actividades en la plataforma. Para alcanzar este
objetivo, seguimos los lineamientos de nuestros

accionistas, Groupe ADP y VINCI Concessions, li-
deres internacionales en operacién de aeropuer-
tos. En particular, los esfuerzos pioneros que han
realizado en implementacién de hidrégeno verde”,
comentd Francois-Regis Le Miere, Gerente Gene-
ral de Nueva Pudahuel.

Con relacién al Memorando de Entendimiento
(MoU), Le Miere explicé que “estamos dando los
primeros pasos a través de la firma junto a Air Li-
quide, lider en implementacién de hidrégeno ver-
de, a los que se agregan los principales actores de
la industria energética de Chile, Colbin y Copec,
para implementar las primeras operaciones de hi-
drégeno verde en vehiculos de plataforma duran-
te los préximos anos y luego, cuando la tecnologia
esté ampliamente disponible, avanzar con la provi-
sion de esta energia limpia en aeronaves”.

Respecto al hidrégeno verde como el combustible
del futuro, el Gerente General e Nueva Pudahuel
enfatiza en que “creemos que es una de las va-
rias iniciativas que se estan desarrollando a nivel
mundial para que la aviacion sea sostenible en el
tiempo. Airbus se puso como meta que el primer
avién comercial volard con hidrégeno antes del
2035, esto sera sin duda un tremendo paso, pero
también debemos estar atentos al desarrollo de
nuevos y mejores combustibles que sean mas ami-
gables con el medioambiente. Mientras tanto, es
responsabilidad de todos ser més creativos y am-
biciosos para generar el menor impacto posible en
todas nuestras actividades, no sélo en la operacién
de los aviones, sino en todos los procesos que ha-
cen posible el transporte aéreo”.

Actualmente, el Aeropuerto Internacional Arturo
Merino Benitez se encuentra en la etapa de me-
sas de trabajo donde se realizan anélisis técnicos

y econdmicos para traducir los acuerdos alcanza-
dos en estudios de factibilidad, a lo que La Miere
comenta que “hemos observado una muy buena
recepcion por parte del mundo publico y privado
para que esta idea se transforma en realidad de
manera responsable y sostenible en el tiempo”.

Sustentabilidad en la aviacion

La Unién Europea fijé el aflo 2050 como fecha limite
para lograr la neutralidad de la huella del CO2, vy
dada a esa nueva meta medioambiental, la aviacién
comercial es uno de los sectores que con mayor
urgencia deben reinventarse para cumplir los obje-
tivos de cero emisiones. Es asi como la compania
aeronéutica Airbus ha sido la pionera con la presen-
taciéon de los prototipos ZeroE, aviones comerciales
impulsados integramente con hidrégeno.

La empresa europea ha presentado tres prototi-
pos para alcanzar su objetivo de cero emisiones
que podrian estar en funcionamiento a partir de
2035. Dos de los tres nuevos aviones se basan en
modelos existentes, con reactores y turbohélices,
y un tercer proyecto designado como “cuerpo de
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ala mixta”, aeronave tendrd sus alas fusionadas
con el cuerpo principal. Todos tendran al hidrége-
no como fuente de energia primaria, una opcién
considerada como alternativa limpia al queroseno
contaminante que propulsan las actuales aerona-
ves.

Para Airbus, el poder llevar a cabo este gran pro-
yecto que busca disminuir la huella de carbono en
el transporte aéreo, los aeropuertos deberén reali-
zar importantes cambios, como nueva infraestruc-
tura que permita almacenar y repostar el hidré-
geno como combustible, proyecto que Chile esta
comenzando a implementar a través del Memoran-
do de Entendimiento (MoU) con las empresas Col-
bin y Copec y Air Liquide.

Fach y su comprometida gestiéon ambiental
Durante los Ultimos afios, la Instituciéon ha imple-
mentado diversas acciones en esta linea medioam-
biental, como el sistema de ahorro energético,
que le permitié ser reconocida a nivel nacional con
el “Sello de Excelencia Energética” en la catego-
ria “Gold" para el periodo 2020-2021. El proyec-
to galardonado fue el del sistema de asilamiento
e iluminacién de los hangares para asi reducir el
consumo de energia, ademas de mantener las con-
diciones adecuadas para la conservacién de las ae-
ronaves.

El cambio paulatino de la iluminacién tradicional
de haluro metal a iluminacién led y de induccién
magnética, cuyo consumo es entre un 50% a 75%
menor a las luces clasicas, ha aportado a una ma-
yor eficiencia a la hora de realizar las labores coti-
dianas en las distintas Unidades de la FACh.

En tanto, a fines del 2021, la Fuerza Aérea de
Chile realizé una alianza de colaboracién con la
Corporacién Nacional Forestal (Conaf) en Anto-
fagasta, que contempla la donacién de hasta 200
arboles para ser plantados en la V* Brigada Aérea,

con el fin de mitigar la huella de carbono generada
por los vehiculos y sistemas de armas del Grupo
de Defensa Antiaérea N°21, en la Base Aérea Ce-
rro Moreno.

A la fecha van 60 arboles plantados en la V* Briga-
da, principalmente en las zonas de circulacion del
personal y zonas de descanso, a lo que el Coman-
dante Bertin comenta que “tenemos contempla-
do llegar a fines del 2022 con 100 nuevos éarboles,
que equivale al 50% de la tarea final”.

Continuando por esa linea, la II* Brigada Aérea,
gracias al programa de Arborizacién “Un Chileno,
Un Arbol” de Conaf, en agosto de este afio co-
menzdé la plantacién de 100 &rboles nativos en la
Base Aérea Pudahuel.

Las especies sembradas son: Belloto del Norte,
Peumo, Boldo, Algarrobo Chileno, Quillay, Cor-
colén y Quebracho; actividad que estuvo liderada
por el Jefe de la Seccidon Seguridad Operacional
y Medio Ambiente (SOMA) del Ala Base N°2, Te-
niente (A) Camilo Guzman, y por el Suboficial Car-
los Leal del Grupo de Mantenimiento N° 52.

El Plan Estratégico de Gestion Ambiental de la
Fuerza Aérea de Chile, en relacién al ecosistema
que rodea nuestras Brigadas, Bases y Unidades,
refleja el compromiso y la voluntad de la Institu-
cién para contribuir no solo en la eficiencia ener-
gética, sino que también en el desarrollo susten-
table de la infraestructura, la preservacién de la
biodiversidad, el tratamiento de residuos, reci-
claje, y otras actividades que aportan a mitigar la
huella de carbono que se genera como consecuen-
cia de las operaciones del quehacer de la FACh,
responsabilidad que no podria realizarse sin el ar-
duo trabajo de los Aviadores Militares, quienes se
encuentran involucrados en el accionar en pro del
medioambiente a través de buenas practicas y el
desarrollo constantes de nuevas iniciativas.

SAF: Desafios

hacia una nueva era espacial

Cumpliendo ya 60 afios, este organismo técnico oficial de la Fuerza Aérea se ha
transformado en una pieza fundamental para obtener informacién estratégica al
servicio del pais, trabajo que hoy se traspasa también al espacio exterior.

Por: Juan Francisco Canales

| afio 1963 se promulgé la ley que creé el

Servicio Aerofotogramétrico de la FACh,

de ahi para adelante han venido solo gran-

des proyectos y un cimulo de objetivos

que se han ido cumpliendo en el tiempo.
Y es que el SAF, con su gestién permanente, apor-
ta informacién geoespacial clave, lo
que junto a la cooperacién en emer-
gencias y desastres permite facilitar la
toma de decisiones.

Han sido afios de trabajo generando
las mejores soluciones de teledetec-
cién, en especial, con la cartografia
aeronautica, la aerofotogrametria, a
lo que han sumado tecnologias espa-
ciales.

"El SAF ha ido evolucionando de ma-
nera sostenible en el tiempo, incre-
mentando significativamente su parti-
cipacién en el quehacer nacional por
medio de sus capacidades tecnolégi-

cas, capital humano y valio-
so archivo histérico de imé-
genes aéreas y satelitales.
Gracias a éstas es posible
ser testigos, por ejemplo,
de los cambios territoriales
de las dultimas décadas”,
sostiene el Coronel Carlos
Tabilo, Director del orga-
nismo.

Més de 600 mil imégenes,
en formato anélogo y digi-
tal, a lo que se suman ser-
vicios de estudios a partir
de sensores aerotranspor-
tados y espaciales, en si-
nergia con mediciones en
terreno, donde se analiza
y proporciona informacién
geoespacial utilizada en
distintos &mbitos del desarrollo nacional.

Complementariamente el Coronel Tabilo agrega
que el trabajo del SAF permite “acortar la brecha
tecnolégica, aportando nuevas aplicaciones e in-
crementando el conocimiento y el capital humano




en el campo de la observacién de la Tierra, con
imagenes en rango infrarrojo, multiespectrales y
radaricas, jugando un rol fundamental en materias
como medio ambiente, el estrés hidrico, la mine-
ria, la agricultura, comunicaciones y, algo muy im-
portante, las operaciones de busqueda y rescate
o ayuda a la comunidad en casos de desastres o
emergencias”.

Todo lo anterior permite a esta Unidad de la Fuer-
za Aérea de Chile situarse a la vanguardia de la
produccién de informacién geogréfica, convirtién-
dose en un referente de toda la regién, permitién-
dole ofrecer una cartera de soluciones tecnoldgi-
cas y servicios de calidad Unica

El SAF y la busqueda de personas

Durante el afio 2022 el SAF ha puesto a disposi-
cién siete aplicativos webs, que han contribuido a
actividades de busqueda de personas extraviadas,
lo que se complementa con imagenes radéricas y
Opticas, pertenecientes al Sistema Nacional Es-
pacial, al satélite chileno FASat Charlie y al archi-
vo histérico nacional de imégenes de la organiza-
cién. Es asi como equipos técnicos han trabajado
en busquedas en el Cerro Malalcura en San Fabién
de Alico, Chillan; en el Parque Panul en La Florida,

Regién Metropo-

litana; en la Re-

gién del Biobio

en la busqueda

de una embar-

cacién; otra en

Tolhuaca, Cura-

cautin, Regién

de La Araucania

y recientemente

intentando ubicar

a un astrénomo

desaparecido en

las proximidades

del  Observato-

rio La Silla, en La Higuera, Regién de Coquimbo.
En todos esos casos, grupos de profesionales han
sido muy relevantes en la aportacién de datos.

“El trabajo que el SAF realiza se encuentra perma-
nentemente vinculado al desarrollo de nuevas he-
rramientas que permitan proveer a los tomadores
de decisiones informacién geoespacial de calidad
e interoperatividad garantizada. Asi mismo, los
especialistas operadores de sensores, fotointér-
pretes y quienes crean productos con datos ae-
rotransportados, cartograficos y espaciales, estan

en constante entrenamiento
para cumplir las exigencias que
requiere cada proyecto particu-
lar”, sostiene la Cabo 2° Nicole
Véasquez, especialista del Servi-
cio.

Capacidades disponibles para
el Sistema Nacional Espacial

En esta materia, la Fuerza Aé-
rea de Chile esta trabajando con
equipos profesionales del mas

alto nivel, aportando conocimiento e infraestructu-
ra para la implementacién de un Sistema Nacional
Espacial, SNE, que permita entregar informacién
relevante, en materia de defensa asi como para
el mundo civil y al pais en su conjunto. Es en ese
contexto en que el SAF realizé migracién de datos
trabajando en la dltima versién del CDR (Critical
Design Review) del SNE, probando los algoritmos
que automatizaran la catalogacién de estos.

En el mismo tema, el SAF ha contribuido a la im-

plementacién de un geoportal de caracter publi-

co, en el que se ha realizado el andlisis del CDR, la

revision de su disefio, herramientas e interopera-
tividad y complementariamente revisan-
do los planes de estudio del diplomado
que la Direccién Espacial de la FACh,
dictara en la Academia politécnica Aero-
nautica.

Vinculado directamente al apoyo a la
comunidad, los especialistas del servicio
se capacitan en la implementacién a ni-
vel nacional del software Manna, lo que
beneficiard a pequefios agricultores del
pais, permitiéndoles obtener recomen-
daciones de riego dindmicas, tanto para
cultivos como para sitios especificos en
cualquier momento o lugar, convirtién-
dose el SAF en intermediario entre el
ministerio de Agricultura y los propios
trabajadores de la tierra.

En sintesis, muchos desafios y también
muchas tareas cumplidas en estos 60
afios de fructifera y estratégica labor
para Chile y cada uno de sus habitantes.
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“X2" es un eVTOL para dos personas que tiene
una autonomia de 35 minutos y alcanza una velo-
cidad de 130 kilémetros por hora. Ademas, se des-
plaza a 3.5 centimetros del suelo, porque levita.

En la GITEX Global, la mayor feria tecnolégica del
mundo, en Dubai, la empresa Xpeng presenté este
coche volador que pesa 560 kilos, posee ocho hé-
lices movidas por ocho motores eléctricos, se ali-

La llegada de un nuevo avién a la flota, suma tam-
bién, la imagen de un nuevo animal a la aerolinea
ultra low cost de Sudamérica, JetSMART Airlines.
Se trata de la orca, animal que se encuentra en to-
dos los mares del mundo, principalmente en el He-
misferio Sur, cerca de la Antartica, y que viene a
sumar el aviéon nimero 19 a la flota de la aerolinea
ultra low cost.

Este es el segundo A321neo, el modelo maés sus-
tentable de Sudamérica, que recibe la compaiiia,

menta de baterias y utiliza Distributed Electric Pro-
pulsion (DEP) como sistema de propulsion.

El aerodeslizador puede sortear obstaculos terres-
tres o acuéticos de hasta 1.8 metros de altura.

El fabricante chino Xpeng pretende llevar estos co-
ches voladores eléctricos al mercado a través de su
gama de vehiculos Xpeng Heitech a partir del afio
2024.

luego del arribo del primero en el pasado mes de
agosto que tiene una ballena jorobada como ima-
gen de su cola. Ambas aeronaves destacan la im-
portancia de la preservacién de la fauna regional
y, en especial, del mundo cetaceo. Cabe recordar
que JetSMART tiene una alianza con el Centro de
Conservacién Cetaceo, CCC, para apoyar en la di-
fusién y concientizacién del cuidado de estas espe-
cies y sus ecosistemas.

Un Airbus H225 realizé el primer vuelo en helicép-
tero con combustible de aviacién 100 % sostenible
(SAF, por sus siglas en inglés) que alimenta los dos
motores Makila 2 de Safran. Este vuelo, que sigue
al de un H225 con un solo motor Makila 2 alimen-
tado por SAF en noviembre de 2021, es parte de
la campafna de vuelo destinada a comprender el
impacto del uso de SAF en los sistemas del heli-
coptero. Se espera que continten las pruebas en
otros tipos de helicépteros con diferentes arqui-
tecturas de combustible y motor con miras a certi-
ficar el uso del 100% de SAF para 2030.

Airbus ha convocado un concurso en el que pone
a disposicion su A350F, un gran avién de carga de
mas de 1000 m2 de superficie de fuselaje, para
que tanto profesionales como aficionados al mun-
do del disefio, presenten sus creaciones para este
nuevo modelo, buque insignia de la carga aérea y
de aerolineas de todo el mundo.

Reconocido como el gran avién de fuselaje ancho
de referencia de la industria aérea, este modelo se

SOSTENIBLE

El uso de SAF es uno de los ejes de influencia de
Airbus Helicopters para lograr su ambicién de re-
ducir las emisiones de CO2 de sus helicépteros
en un 50% para 2030. Uno de los principales be-
neficios del uso de este nuevo combustible es que
permite que la aeronave minimice su huella de car-
bono y a la vez manteniendo el mismo rendimiento
de vuelo.

presenta como el carguero pionero en reduccién
de combustible y emisiones de carbono, que ade-
més proporcionard al mercado de la carga aérea,
una opcién personalizada y exclusiva dotada de
motores de Ultima generaciéon y tecnologia de van-
guardia.
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LOCKHEED MARTIN MUESTRA CAZA DE SEXTA GENERACION DE EE

Estados Unidos comenzé a volar un prototipo del
NGAD, segun revelé hace dos afios un alto cargo
de la Fuerza Aérea de Estados Unidos (USAF). In-
cluso aseguré que el aparato ya “ha batido mu-
chos récords”, sin especificar cuédles. De este
modo, EE.UU. evidencié que su proyecto de avién
de combate de sexta generacién, con el que se su-
peraré las capacidades de los F-35 y F-22 (quinta
generacion) es el mas avanzado, por encima de los
dos que ahora se desarrollan en Europa (FCAS y

Tempest), que auln deberén esperar unos afos
hasta ver volar sus primeros prototipos. El afio
pasado EE.UU. llegé a proponer a sus aliados eu-
ropeos que estos programas de ambos lados del
Atléntico avancen sincronizados de modo que no
se produzcan duplicidades. Se trata de dar a los
proyectos un enfoque de “transferencia y alinea-
cién estratégicas” con los aliados que redunde en
beneficio para todos.

ARGENTINA INTERESADA EN AERONAVES INDIAS

El Jefe de Estado Mayor Conjunto de las Fuerzas
Armadas de Argentina, Teniente General Juan
Martin Paleo, participé de la UGltima edicién de
Defexpo, la mayor feria de defensa de India. Du-
rante el evento, Paleo se reunié con el director de
operaciones y el director de Ingenieria e 1+D de
la empresa Hindustan Aeronautic Limited (HAL),
E.P. Jayadeva y D.K. Sunil, respectivamente, quie-
nes expusieron los diversos productos de defensa
que la firma exhibia, entre ellos, el helicéptero de
combate ligero Prachand, recientemente incorpo-

rado por la Fuerza Aérea India. Por otro lado, pre-
sencié demostraciones de la ultima tecnologia en
drones y sistemas antidrones. A su vez, pilotos de
la Aviacidn de Ejército y la Fuerza Aérea Argenti-
na visitaron las instalaciones de la compafia donde
volaron el helicéptero HAL LUH (Light Utility Heli-
copter) Mk-1. Esto se enmarca en los estudios que
se llevan adelante para la renovacién de la linea de
helicépteros como remplazo de los Aerospatiale
SA315B Lama.

ALIANZA ENTRE EMBRAER E INDUSTRIA SURCOREANA

Embraer firmé distintos memorandos de entendi-
mientos con las empresas aeroespaciales de Corea
del Sur ASTG (Aerospace Technology of Global),
EMK (EM Korea Co.) y Kencoa Aerospace, con el
objetivo de reforzar la colaboracién con la indus-
tria de defensa local para el futuro suministro de
piezas para el KC-390 Millennium. La aeronave
brasilefna compite en el programa Large Trans-
port Aircraft Il (LTA Il) de la Defense Acquisition
Program Administration (DAPA) de Corea del Sur,
para la eleccién del futuro avién de transporte del

PRIMERA IMAGEN DEL C-295 DEL INTA PARA INV

Airbus ha mostrado la primera imagen del nuevo
avién C-295 adquirido por el Ministerio de Defen-
sa espanol para misiones de investigacion aérea
en el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial
(INTA). La aeronave se encuentra en la linea de en-
samblaje final de la compaiiia en su planta de Sevi-
lla y ya esta pintado con el esquema que lucira en
sus vuelos con el principal érgano de investigacién
de Defensa. Este avidn, que sustituird a los vete-
ranos C-212 del INTA, actuard como plataforma

pais asiatico. El posible suministro de piezas fabri-
cadas en Corea del Sur contribuiré a los requisitos
de compensacién del programa LTA Il. Sin embar-
go, los memorandos tienen como objetivo crear
relaciones comerciales a largo plazo entre las par-
tes que se extenderan mas alléd del programa para
el nuevo avién de transporte surcoreano. Las ca-
pacidades de la industria coreana también pueden
llevarla a participar en futuros desarrollos de las
plataformas existentes de Embraer, asi como en
nuevos proyectos de aviones, vehiculos y sistemas.

@||
l.

aérea de investigacion (PAI) para pruebas cientifi-
cas y tecnoldgicas, recopilacién de datos y entre-
namiento de tripulaciones. El C-295 serd adapta-
do e instrumentalizado para su uso en diferentes
areas cientificas y tecnoldgicas como las pruebas
de vuelo de equipos y sistemas aeronauticos, la in-
vestigacion atmosférica, la recopilacién remota de
datos, formacién y el entrenamiento de las tripula-
ciones de vuelo, asi como la cualificacién de nueva
instrumentacién cientifica.
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Una Misién del Reino Unido busca enviar una garra
mecénica gigante al espacio para recolectar basu-
ra espacial. La misién CLEAR es una de las prime-
ras en su tipo y busca remover piezas grandes de
residuos de la baja drbita terrestre, peligrosamen-
te congestionada. El lanzamiento estd planeado
para el afio 2025 o 2026.

Y es que la Comisién Federal de Comunicaciones
de EE.UU. estima que mas del 50% de los 10 mil
satélites lanzados desde 1957 ya no funcionan. La
basura espacial incluye fragmentos de naves es-
paciales y de satélites en desuso destruidos. Los
restos se mueven a mas de 25 mil km/h y podrian
chocar con satélites o naves en funcionamiento.

NASA LOGRO DESVIAR ORBITA DE ASTEROIDE Dl

La NASA confirmé que el impacto de su nave
DART contra la superficie del asteroide Dimor-
phos, ubicado a unos 11 millones de kilémetros
de la Tierra, consiguié desviar su trayectoria, tal
y como era su objetivo. Antes del impacto Dimor-
phos tardaba 11 horas y 55 minutos en girar en
torno a otro asteroide méas grande llamado Didy-
mos, con el que forma lo que se conoce como un
sistema de asteroide doble.

La nave logré reducir esa érbita 32 minutos. La 6r-
bita de Dimorphos se ha acercado ahora unos 10
metros a Didymos y el cambio provocado en su
trayectoria es permanente. Se trata de la primera
vez en la historia de la humanidad que se intenta-
ba cambiar la trayectoria de un cuerpo celeste con
el objetivo de proteger la Tierra de asteroides si-
milares al que hace 66 millones de afos provocé la
extincion de los dinosaurios.

TELESCOPIO JAMES WEBB CAPTA LA VISTA MAS C

Neptuno aparece con una nueva imagen gracias al
telescopio espacial James Webb, que capté la vis-
ta mas clara de sus anillos en més de 30 afios y sie-
te de sus numerosas lunas.

Las imagenes dan una nitida vision de sus anillos,
de los que algunos no se habian visto hasta aho-
ray otros no se captaban con ese nivel de detalle
desde que la sonda espacial Voyager 2 alcanzara
la mayor cercania al planeta en 1989, y muestran

claramente las bandas de polvo mas débiles que
rodean al planeta.

Neptuno, descubierto en 1846, esta 30 veces mas
lejos del Sol que la Tierra y orbita en una de las zo-
nas mas oscuras del sistema solar. Un mediodia alli
es similar a un tenue crepusculo en la Tierra.

Webb también capté siete de las 14 lunas conoci-
das de Neptuno.

PRIMERA MUJER EUROPEA EN COMANDAR LA EEI

La astronauta italiana Samantha Cristoforetti, de
45 afos, se convirti6 desde comienzos de octu-
bre en la primera mujer europea en comandar la
Estacién Espacial Internacional (EEI), un hito que
se sumo al ocurrido pocos meses antes, cuando se
convirtié también en la primera mujer en comple-
tar una caminata fuera de la EEI, una experiencia
que se prolongé durante mas de siete horas.

Su desempefo a cargo de la direccién de la plata-
forma espacial se extendié durante todo un mes.
Cristoforetti llegé a la EEl por primera vez en abril
de este afio, hasta completar la misién Minerva, en
cuyo marco se desarrollan mas de 35 experimen-
tos europeos e internacionales.
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HACE 10 ANOS...

En octubre del afo 2012, por primera vez y en
un vuelo sin escala, una bandada de aviones F-16
Block 50 del Grupo de Aviacién N°3 volaron hasta
la Base Aérea de Lackland, en San Antonio, Esta-
dos Unidos, para participar de un ejercicio combi-
nado con la Guardia Aérea Nacional de Texas. Los
aviones de combate se trasladaron cerca de nueve
horas hasta el pais del norte, siendo reabastecidos
en vuelo por tanqueros Boeing KC-135 de dota-
cién del Grupo de Aviacién N°10. Esta operacién

¥

al

HACE 100 ANOS....

Se realizé el Primer Raid Internacional de Pilo-
tos Militares, el cual fue protagonizado por Diego
Aracena Aguilar. El aviador militar alcanzé fama
y prestigio al efectuar un vuelo por etapas desde
Santiago a Rio de Janeiro, recorriendo casi tres mil
600 kilémetros. Inicié la aventura el 29 de agosto
de 1922, donde llevd el saludo del Presidente de
Chile a Brasil en su Centenario de la Independen-
cia. El avién utilizado fue un DH-9, bautizado como

requiri6 de una detallada etapa de planificacion,
sumado a un alto grado de preparacién en aspec-
tos tales como; meteorologia, puntos de reabaste-
cimiento de las aeronaves, seguridad operacional,
pistas alternativas y aerovias utilizadas. En Lac-
kland, las tripulaciones de F-16 y KC-135 participa-
ron en diferentes misiones aéreas junto a los inte-
grantes del Ala de Combate 149, especialistas en
la operacién de este sistema de armas.

“El Ferroviario”. En ese entonces, el gobierno del
Presidente Arturo Alessandri Palma autorizé que
dos aviones DH-9 realizaran la misién: “El Ferrovia-
rio” N° 92 a cargo del capitan Diego Aracena y el
ingeniero Arturo Seabrook; y “el Talca” N° 91 para
el que se designé al Capitan Federico Baraona y
como acompanante al Sargento Mecénico Manuel
Barahona.

[

HACE 112 ANOS...

El 21 de octubre de 1910 se realizé el primer vuelo
en Chile en los terrenos que eran conocidos como
la Chacra Valparaiso, histérico lugar donde actual-
mente se ubica el Parque Ramén Cruz en la co-
muna de Nufoa, a un costado de la estacién del
Metro Linea 3 Villa Frei. La aeronave seleccionada
fue un avién biplano Voisin, equipado con un mo-

HACE 68 ANOS...

Desde 1954, durante cada mes de octubre se reco-
noce la trayectoria, ejemplo y figura del Suboficial
Mayor en la Fuerza Aérea de Chile, especificamen-
te el 16 de octubre, fecha en que también se con-
memora el aniversario de la Escuela de Especiali-
dades, instituto formador del Personal del Cuadro
Permanente de la Institucién. El Dia del Suboficial

tor Gnome de 50 caballos de fuerza, y su piloto, el
francés César Copetta Brossio, quien logra surcar
los cielos nacionales. Los primos, Miguel Covarru-
bias Valdés y David Echeverria Valdés tuvieron la
idea de traer a Chile un Voisin, para festejar el cen-
tenario de la nacién. César Copetta, junto a su her-
mano Félix, serian los encargados de realizar esta

Mayor fue instaurado aquel afo por el Comandan-
te en Jefe de la época, General del Aire Armando
Ortiz Ramirez, con el objetivo de fortalecer el es-
piritu de cuerpo que debe existir entre el perso-
nal colaborador del mando, siendo su funcién vital
para la misién institucional.
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