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Imagenes capturadas por el
satélite FASat Charlie yla cémara
multiespectral del Lear Jet
que, a través del SAF, permiten
realizar un estudio mas completo
y detallado del aluvion que en
diciempre pasado afectd la y
localidad de Villa Santa Lucia. L
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Esta cuarta edicién de 2017 de la Revista Fuerza Aérea
contiene variados articulos de actualidad aerondautica,
especialmente ligados al quehacer institucional y que
ameritanundespliegue mayor, como son el lanzamiento
por parte del Servicio Aerofotogramétrico de la primera
cartografia aerondutica oficial de todo el territorio
nacional hasta el Polo Sur; el convenio FACh para
combatir los incendios forestales; y el mapeo satelital
que permite descubrir el inorganico crecimiento de los
campamentos y orientar los asentamientos humanos
en zonas que no presenten riesgos para la poblacion.
La amenaza de aluviones es recurrente en nuestra
geografia, como ocurrié en diciembre en Villa Santa
Lucia, al sur de Chaitén, tema que también forma parte
de uno de los reportajes de esta revista.

También consignamos, en las primeras paginas,
entrevista al Presidente de la proxima Feria Internacional
del Aire y del Espacio, FIDAE 2018, General de Aviacion
Alvaro Aguirre Warden, quien adelanta este evento
aeronautico en su version numero 20. Por el mismo
motivo, acompafamos un articulo que da cuenta de su
desarrollo, desde la primera Feria del Aire, FIDA, en |la Base
Aérea “Los Cerrillos”, hasta las realizadas en la Base Aérea
“Pudahuel”, con sucesivos avances en infraestructura y

una

calidad de una muestra patrimonial nacional.

Editorial

Su principal impulsor fue el ex Comandante en Jefe,
General del Aire Fernando Matthei Aubel (Q.E.P.D.),
cuyo perfil innovador estd también presente en esta
revista, ala que también dedico su empefio en el comité
editorial cuando estuvo al mando de la Institucidn.

En cuanto a reportajes, destacamos el que se refiere
a las aeronaves de transporte militar mds grandes del
mundo desarrolladas por los paises potencias del orbe.
En los capitulos dedicados a la Historia hemos resumido
las hazafas logradas por los pioneros de la aviacion
que cruzaron la Cordillera de Los Andes en fragiles
aviones monomotor de menos de 120 HP, proeza que
inicia el Teniente Dagoberto Godoy Fuentealba, el 12 de
diciembre de 1918, fecha que fue instituida como el Dia
de la Aerondutica Nacional.

Ofrecemos una revision de las noticias en aviacion
militar, aviacién comercial y de exploracién espacial,
destacando por cierto, la preparacién del nuevo Robot
Curiosity que la NASA enviard a Marte, en su afan por
descubrir con quién compartimos el Universo.

Los invito a ser parte activa de esta publicacidn,
en el afan de nutrirla de sus interesantes aportes o
sugerencias, toda vez que formamos parte de una
Institucion con una rica historia, un robusto presente
y un gran futuro.

El Director

Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017 n
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FIDAE 2018

~Vigésima edicion de la
plataforma comercial
lider en America Latma

Internacnonal del Aire y el Espacio, FIDAE 2018
conversé‘mos con el Comandante del Comando
Logistico y \Pre_:f,-ld&ente de FIDAE, General de
Aviacion Alvaro AgU‘l‘r-i:e\ Warden, quien destaca
los principales logros de.ebtg importante muestra -,
aeroespacial, defensa y ségd\l\'idad.

\
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1.- FIDAE 2018 es la Vigésima Edicion de la
Feria Internacional del Aire y del Espacio
que ha ganado un interés creciente, siendo
considerada incluso un patrimonio nacional. Al
respecto, ¢Cual serd el principal sello de esta
muestra, toda vez que se ha afianzado como la
feria aeroespacial, de defensa y seguridad lider
de América Latina?

Desde que comenzd la Feria en 1980, siempre se ha
destacado por entregar un servicio a expositores y
visitantes personalizado, que satisface plenamente
todas sus necesidades comerciales. En este tiempo
hemos ido mejorando cada detalle, lo que nos
ha llevado a ser reconocidos mundialmente y ser
los lideres en la Regién, sin embargo seguimos
trabajando para superar las muestras anteriores. En

FIDAE 2018 la muestra cumplird su Vigésima Edicidn,
motivo por el cual nos encontramos planificando
una serie de actividades para el publico general,
que asiste el fin de semana a la exhibicidn aérea y
también novedades en los dias profesionales, con
conferencias especializadas, nuevos pabellones
tematicos, zonas de demostraciones, etc. En este
sentido, ya esta confirmada la presencia de una serie
de aviones y helicOpteros civiles y militares de ultima
generacién, como el Airbus A400M y el Falcon 2000
LXS, lo que se suma a la presentacién por primera
vez de un Pabellon de RPAS/UAV (drones), donde se
agrupardn diversas empresas que desplegardn sus
ultimas novedades y diversas aplicaciones, que han
tenido un importante auge en los ultimos afios.

2.- ¢éEn qué medida la Feria ha cumplido su
mision de promover el intercambio tecnolégico
y comercial, ademds de generar la conciencia
aeronautica en la comunidad?

Uno de los objetivos de FIDAE siempre ha sido
acercar el mundo aeroespacial a la ciudadania, que
conozcasusalcancesy desarrollos. Por eso la muestra
constantemente dispone de eventos especiales para
el publico profesional y aquel que asiste el fin de
semana, el cual tiene una excelente acogida. En la
ultima edicion, FIDAE presentd Pabellones Tematicos
de Aviacién Civil, Espacial y uno especial para PYMES
nacionales, llamado Pabellén Chile, con el objetivo




de ampliar sus oportunidades comerciales. Adem3s,
se creé un drea especial para demostracion de
RPAS/UAV, siempre pensando en tener en la feria
las ultimas tecnologias y que la ciudadania pueda
conocer de cerca todos sus alcances, que no solo
se encuentran en el dmbito de la defensa. Estas
innovaciones se complementan con una serie de
conferencias especializadas en distintas areas,
permitiendo a sus asistentes generar evaluaciones
y proyecciones. En su ultima edicidn, la exhibicion
nacional congregd a cerca de 120.000 personas,
580 empresas expositoras, 1.200 profesionales
de medios de comunicacién, nueve conferencias
oficiales y 60 paises participantes, lo que demuestra
la importancia mundial de FIDAE.

3.- A pocos meses de su comienzo é¢cuantos
paises y empresas han comprometido su
presencia?
A casi tres meses del inicio de FIDAE, tenemos
comprometido un 90% del espacio ferial, lo que
representa el interés de empresas, visitantes y
delegaciones de los cinco continentes en ser parte
de FIDAE, ya que aqui encuentran una feria hecha a
medida, que satisface plenamente sus necesidades
comerciales y les permite ampliar sus oportunidades
de negocio. En cuanto a paises participantes, se
espera una cifra similar a los 60 que llegaron la
version anteriofr. .
PR L Y
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“Uno de los objetivos
de FIDAE siempre
ha sido acercar el

mundo aeroespacial
a la ciudadania, que
conozca sus alcances y

desarrollos”.

..’Fuefza Aerea dj

,‘0

74 /2017 7 ku



B
———————

. ———

4.- {Qué conferencias estan programadas para
FIDAE 2018?

FIDAE 2018 volvera a tener como uno de sus ejes
centrales, una serie de conferencias en el dmbito
civil y defensa, tales como la IV2 Conferencia
Espacial organizada por el Grupo de Operaciones
Espaciales de la FACh; la IV2 Semana de Percepcidn
Remota LARS del Servicio Aerofotogramétrico de la
FACh; la primera edicidon de Aviation Leaders Forum
(ALF), que reunira a los principales actores de la

3 ¥
. - -

presentara el Ministerio de Obras Publicas a través

“delaDirecciénde Aeropuertos (DAP); la Conferencia

de Ciberseguridad a cargo del Centro de Estudios
Estratégicos Aeroespaciales (CEEA) de la FACh; la
nueva edicidon de la Reunidén de los Comandantes
Logisticos, a cargo del Comando Logistico de la
FACh; la Conferencia sobre Derecho Internacional

Aviacion Comercial a nivel regional y mundial;-una.Aerondutico, del Instituto de Derecho Espacial y

nueva edicion de UNVEX América, que presentara
las altimas tendencias en el area de los RPAS/
UAV a nivel mundial; el Seminario de Seguridad
Operacional y el Seminario de Fendmenos
Aéreos Andmalos y Seguridad de las Operaciones
Aéreas, ambos a cargo de la Direccidon General de
Aeronautica Civil (DGAC); la Conferencia sobre
Equipamientos y Servicios Aeroportuarios que

8 Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017

Aeronautico (IDEA); vy la Conferencia sobre Medicina
Aeroespacial, realizada por el Centro de Medicina
Aeroespacial (CMAE) de la FACh.

5.- Hace pocos meses se renovo el sitio web
www.fidae.cl ¢habra otra novedad que facilite
la informacion y comunicacion directa con
expositores y publico general?



Quisimos 1 r la entrega de informacidn

> UFla

——

a..._expositores, visitantes, delegaciones
profesionales y publico general, con un sitio
dinamico y de facil acceso. En este mismo sentido,
realizamos un newsletter informativo, al cual
puede acceder cualquier persona, inscribiéndose
a través de www.fidae.cl, donde podra recibir

- informacion del quehacer -de la feria y sus
- principales novedades.”

6.- Los rubros de Aviaciéon Civil-Comercial,
Defensa, Equipamientos y Servicios
Aeroportuarios, Mantenimiento de
Aeronaves, Tecnologia Espacial y Homeland
Security son los mas reconocidos, ¢se
integraran otros?

e las caracteristicas de FIDAE, reconocida
por sus propios expositores y.visitantes, es su
caracter multisectorial, donderencuentran todas
las novedades en el ambito Aeroespacial, de
Defensa y Seguridad en un solo lugar. FIDAE,
desde sus inicios ha ido adaptindose a los
requerimientos de los mercados, inc.orporando
areas que se han posicionado en diversos
ambitos, como lo fue el rubro Espacial y luego
Homeland Security. En este sentido, quizas la
gran novedad lo toma el rubro de los RPAS/UAYV,
gue tendran una amplia muestra a través de
zonas de demostraciones, un pabellon especial
para sus empresas y conferencias dictadas por
especialistas, logrando una experiencia Unica en
América Latina.

Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017 9



La feria incorpora el tema de Defensa y

DeFIDA a
FIDAE,hit0S sz
gue ha N e
marcado su
historia

Al cumplirse 20 afios del evento ferial,
FIDAE se consolida entre las cinco primeras
muestras aeronauticas del mundo, siendo la
linica gestada, desarrollada y administrada
totalmente por la Fuerza Aérea.

n afo significativo para la Fuerza Aérea de

Chile fue 1980, cuando la Institucién cumplié

medio siglo de vida. Las celebraciones
fueron coronadas con la realizacién, en la Base
Aérea “El Bosque”, del mayor evento aerondutico
del pais, la 12 Feria Internacional del Aire, FIDA.
”D.eseamos mostrarle,s e! progresc.) de la aviacion Los modelos de mayor envergadura KC 135,
chilena y de la aerondutica mundial”, fueron las KC 10y C130, cautivaron al piiblico asistente.
palabras del entonces Comandante en Jefe de la También estuvo presente el Airbus A 380,
Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Fernando ;'r]::('l:;d:elcrt:m:dg! avion e’ pasajeros; mas
Matthei Aubel, quien fuera también su gestor.
Ad portas de su vigésima version, la Feria
Internacional del Aire y el Espacio, FIDAE estd
considerada como el evento mas importante de
América Latina de su tipo y se ubica dentro de las
cinco mas destacadas del mundo. En la siguiente
grafica se destacan los hitos que marcaron su
historia.

m Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017






General del Aire Fernando Matthei Aubel (Q.E.P.D),

Visionario y
Realizador
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Genio y figura, se caracterizo
por un férreo caracter y una
trayectoria plena de desafios
y metas cumplidas, junto con
ser el gestor de grandes hitos
de la Fuerza Aérea de Chile.

fallecié el General del Aire Fernando Matthei Aubel

(Q.E.P.D), quien estuvo al mando de la Institucion
durante trece afios, (1978 a 1991), siendo conductor
de un periodo de transformacion y modernizacién de la
Fuerza Aérea de Chile. De vasta y fructifera trayectoria,
su deceso causd hondo pesar en la familia aérea y en la
ciudadania, que lo reconocid siempre por su acendrada
rectitud en los cargos que le correspondié desempefiar.
Las honras funebres, culminaron con una misa junto al
Monumento a los Martires de la Aviacidon chilena en la
Escuela de Aviacidn y luego en el Cementerio Parque del
Recuerdo, ocasién en que se destacaron sus cualidades
de aviador ejemplar, distinguido comandante, visionario
lider y sobre todo, inolvidable camarada, ante la
presencia de sus familiares, autoridades, el Alto Mando
Institucional, delegaciones de las Fuerzas Armadas y de
Orden y Seguridad.
En el Ultimo adids, una unidad de formaciéon acompafié
su féretro cubierto con la bandera de Chile y luego
surcé el cielo una bandada de aviones Pillan, aeronave
que él disefiara para formar a los pilotos institucionales.
Igualmente sobrecogedorfueronlastresdescargasdefusil,

Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017 m
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de un destacado aviador que en la lucha incansable
por alcanzar sus ideales fue el conductor del periodo
de transformaciéon y modernizacion de la Fuerza Aérea
de Chile para el engrandecimiento de la Institucion en
contribucion a la paz y el desarrollo de nuestro pais”.

Sus realizaciones

La obra del General Matthei desarrollada durante trece
anos al mando de la FACh, fue el resultado de una vasta
y amplia gestidn, extremadamente fructifera, marcada
por hitos y acontecimientos que fueron transformando
a la Institucion.

A tan solo un afio y medio de haber asumido el mando,
le correspondid la celebracion del cincuentenario
Institucional, ocasién en que mostré su pensamiento
y visién futura para hacer de la Fuerza Aérea una
Institucion moderna y profesional que estuviera al nivel
del desarrollo de la aerondutica mundial, promoviendo
la aviaciéon de combate y la operacidon de sus medios
en todo tiempo, con el apoyo de reabastecimiento en
vuelo, con operaciones de alerta temprana, con el uso
de armamento inteligente, sumado a la preparacion
profesional de sus integrantes y con un modernoy audaz
sistema de mando y control.

Consolidé la creacidn de la Empresa Nacional de
Aerondutica, ENAER, como una forma de dar una mayor
autonomia en la generacién de capacidades esenciales
para la proyeccion del poder aéreo nacional.

Potencid las Bases Aéreas, de norte a sur, con mayores
capacidades e infraestructura aerondutica.

Establecié y desarrollé el avidon Pilldn como aeronave
de entrenamiento de la Institucidon, considerando su
fabricacion y mantenimiento integramente en ENAER.
En el dmbito del desarrollo Antdrtico, su gran visidon
geopolitica, motivd la construccion del aerédromo
Teniente Rodolfo Marsh en la Isla Rey Jorge, lo que
permitié realizar operaciones aéreas y posteriormente
poblar el territorio antartico durante todo el afio con la
Construccion de la Villa Las Estrellas en la Base Aérea
Presidente Eduardo Frei Montalva, la que cuenta con
Escuela, Registro Civil, Oficina de Correos y sucursal
bancaria, entre otras dependencias.

También cred la Escuadrilla de Alta Acrobacia “Halcones”,
gue ha representado a Chile en diversas exhibiciones
internacionales y que realiza anualmente un programa
de presentaciones a lo largo del pais para fomentar el
carifio y admiracién por los aviadores militares.
Fortalecio, asimismo, la Banda Sinfénica preocupdndose

personalmente de dotarla de profesionales e
instrumentos acordes a su calidad, siendo actualmente
reconocida en diversos escenarios del mundo.

Fue un activo impulsor de la conciencia aerondutica
nacional, creando en 1980 la Feria Internacional del Aire
FIDA, actualmente FIDAE.

Hoy, con su partida se corona una vida entregada al
servicio a la Patria, con grandes metas cumplidas, plena
de desafios y de experiencias inolvidables, en torno
a los valores mas nobles del ser humano: el honor, el
cumplimiento del deber, la lealtad, el sacrificio y la
verdadera amistad.

El General Matthei (Q.E.P.D.) nacié en la ciudad de
Osorno el 11 de junio de 1925, ingresando en 1945 a
la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado”,
siendo integrante del primer curso regular de Oficiales
impartido por esta Escuela Matriz, ademas de convertirse
en el primer piloto de combate egresado del plantel
formador de Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile. Oficial
de Estado Mayor, fue profesor de la Escuela de Aviacion,
Instructor de Vuelo, Agregado Aéreo en Gran Bretaia y
Jefe de la Misidn Aérea en Londres.

Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017 m



Convenio FACh-Techo para Chile

FASat
Charlie
detecta

areas de
[@sgo para
campamentos

Imagenes permiten monitorear
crecimiento de asentamientos
en zonas que revisten peligro

para sus habitantes por tratarse
de cauces de rios, quebradas

propensas a aluviones o cercania
de bosques.




a Fuerza Aérea de Chile firmé un convenio de

colaboracion con la Organizacién No Gubernamental

TECHO para entregar, de manera gratuita, imagenes
satélites capturadas por el FASat-Charlie procesadas por el
Servicio Aerofotogramétrico para actualizar el catastro de
la ubicacion y desarrollo inorganico de los campamentos
gue en la actualidad existen en el pais, muchos de los
cuales se asientan en areas de riesgo, representando un
peligro latente para sus habitantes.
ElprogramaTECHO, que surge delaunificacion de UnTecho
para Chile y Un Techo para mi pais, canaliza el trabajo de
miles de jévenes que ayudan en la construccién de casas
y apoyo a familias en riesgo social, dandoles soluciones
habitacionales a personas sin hogar, aportando asi a los
programas del Ministerio de Vivienda.
No obstante, una precaucién de primer orden para
TECHO es construir estas viviendas en lugares seguros.
Desde el espacio es posible una vision amplia y certera
del territorio, quedando registradas con nitidez las areas
de deslizamiento, laderas, sectores propensos a ser
alcanzados por los incendios forestales, quebradas que
son cauces de aluviones, o puntos colindantes a piscinas

de decantacion, entre otros, siendo una constante el
establecimiento de los campamentos en las periferias de
las ciudades.

En suma, se trata de aplicar tecnologia espacial para
observar el territorio con una vision amplia desde
el espacio y asi construir sobre seguro, para evitar
dramaticos casos, incluso fatales, que han ocurrido de
norte a sur en el pais.

La fundacién abarca la construccion de viviendas
de emergencia, llamadas mediaguas, la posterior
“habilitacion  social” (micro créditos, educacion,
bibliotecas, capacitacién, organizacién comunitaria,
entre otros), y finalmente la construccidn de viviendas
definitivas.

El Director del Centro de Investigacion Social de Techo,
Pablo Flores, explica que el afio 2016 se dieron a la tarea
de actualizar la cantidad de campamentos asentados en
el pais, a través de informacion que les entregaban los
municipios, Serviu y gobiernos regionales. Los resultados
arrojaron un significativo aumento en el numero
de familias en situacién de vulnerabilidad, las que
ascendieron a 40.541, es decir un 48%.

VARIACION 2011 - 2017 EN CAMPAMENTOS

CIUDAD

13,7

Antofagasta

Calama 0,4
Copiapd 216

Vifia del Mar

SUPERFICIE (ha)

FAMILIAS

63,5 299 —— 4.999

108,4 3 — 830
ol .4 158 — 2024

178,6 3.940 —— 6.036
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“En la actualidad los campamentos estan en aumento
y en ese sentido surgid la necesidad de poder contar
con informacidn geoespacial y estadistica mas de fondo
para poder identificar este crecimiento”, explicé. Y es
que cuando llegd el momento de dibujar la forma de
campamento para subirla a su pagina se dieron cuenta
qgue no tenian imagenes satelitales actualizadas que los
ayudaran a caracterizar el contexto del campamento, por
lo que no podian saber la forma de éste, si las viviendas
estabanagrupadas o separadas, o si habian modificaciones
en el paisaje como cambios en la cobertura vegetal o
presencia de nuevos caminos, entre otras variables.

Sefala que esta dificultad de no contar con imagenes
actualizadas se presentd principalmente en la parte
alta de las ciudades de Antofagasta y Copiapd, asi como

en algunos sectores rurales de la Region de Los Lagos
como en Calbuco y Hornopirén. “Desde ese momento
teniamos la inquietud de contar con imagenes satelitales
actualizadas para enriquecer la informacién que tenemos
sobre los campamentos en Chile”, cuenta.

El primer encuentro

Cuando fue el incendio de Valparaiso a inicios del 2017,
Techo contaba con un catastro que les permitia saber que
existian campamentos en el sector de Puertas Negras, sin
embargo no sabian cuantos de ellos habian sido afectados
por el fuego ni tampoco cudntas familias estaban
involucradas. “Sabiamos de la existencia de un satélite
y estdbamos buscando una imagen que nos permitiera
identificar el drea afectada”, explica Flores.

METODOLOGIA

FOTOINTERPRETACION

IMAGENES
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ACTUALIZACION
SUPERFICIE
CAMPAMENTOS 2017

CARACTERIZACION
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Fue asi como tomaron contacto con el Grupo de
Operaciones Espaciales de la FACh, a cargo de la
operacion del satélite FASat Charlie. “Gracias a su
excelente disposicion para ayudarnos en este contexto
de emergencia, pudimos contar con imagenes y cruzarla
con nuestra base de datos, de tal modo que nuestro
equipo regional fue uno de los primeros en contar con
informacion detallada del incendio para empezar a
focalizar nuestras acciones y ponerse a disposicidén del

trabajo de reconstruccién”, dijo.

Durante los incendios en las regiones de O Higgins y Maule
delverano pasado, la FACh les facilité imagenes satelitales
de las comunas de Paredones y Hualafié, informacidn
que sirvié de guia para que sus equipos desplegados en
terreno pudiesen catastrar familias y viviendas afectadas.

La solicitud de Techo fue aceptada por la Institucidn. “Se
trataba de unincendio de proporciones. A partir de eso, les
propusimos que formalizaramos una relacién paratrabajar
a largo plazo, junto al Servicio Aerofotogramétrico de la
FACh”, sefialé el Comandante del Grupo de Operaciones
Espaciales, Comandante de Grupo (I) Christian Stuardo,
enfatizando que “es una de las formas en las que esta
tecnologia, que esta tan lejana en el espacio, se traduce
en un tema muy concreto”.

Convenio de Colaboracion

El Comandante Stuardo sefiala que tras este primer apoyo
visualizaron un potencial trabajo de largo aliento que los
llevaron a proponer a Techo desarrollar un convenio de
colaboracion en el que ponian a disposicidon todas sus
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capacidades en temas de informacién para que pudieran
desarrollar sus productos de monitoreo. “Lo interesante
es que gracias a este convenio la entidad no sélo podra
acceder a las imagenes captadas por el satélite en la
actualidad y a futuro, sino que también le entregamos
la informacién que tenemos guardada y asi pueden
comparar cdmo ha sido esa transformacion”, explica.

En Techo destacan que este aporte de la FACh es
“extremadamente valioso” pues a través de estas
imagenes satelitales pueden identificar el aumento de los
campamentos en diversas localidades.

“Gracias a este convenio tenemos acceso a mas imagenes
para hacer seguimiento alos campamentos del pais, lo que
nos permite contar con la informacién mas actualizada
que existe en Chile sobre los campamentos. También
nos ha permitido profundizar nuestras investigaciones
territoriales y, junto al Servicio Aerofotogramétrico de
la FACh, hemos analizado como ha sido el cambio en el
area ocupada por el crecimiento de campamentos y las
transformaciones en el paisaje que esto implica, entre
los afios 2011 y 2017. En el conjunto de las ciudades
de Antofagasta, Calama, Copiapd y Vifia del Mar, se
contabilizaron 411 hectareas de nuevos campamentos
gue han crecido en dicho periodo, detectando un cambio
en la cobertura de suelo, desde areas sin vegetacion y
matorrales hacia asentamiento urbano en las ciudades
del norte, y en Vifia del Mar un reemplazo de bosque
nativo hacia asentamiento urbano”, explica Flores.

Principales aplicaciones

Las principales aplicaciones de las imagenes de FASat-
Charlie son Monitoreo, Investigacion y Apoyo en la
emergencia. “El uso de las imagenes del satélite ha tenido
un gran impacto en la forma en que hacemos nuestro
trabajo. Nos permiten ver el territorio desde una nueva
perspectiva y saber de lugares a los que no podriamos
llegar”, sefiala Flores, junto con destacar que “con esto nos
ponemos en linea con la forma de trabajar en esta era de
la informacion, incorporando tecnologias y herramientas
para lograr cosas mucho mas grandes”.

Destaca que gracias a este convenio, Techo cuenta
con el catastro mas actualizado en Chile en materia de
campamentos. “Nuestro valor agregado es que usamos
un satélite chileno para apoyar una problematica
social, como los campamentos. Buscamos que estas
investigaciones sean un aporte a la toma de decisiones y
el desarrollo de politicas publicas, por eso todo el trabajo
que realizamos desde el Centro de Investigaciéon Social
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esta disponible para ser consultado en nuestro sitio web”.
Por su parte, el Comandante Stuardo explica que dentro
de sus definiciones como sistema tiene la responsabilidad
de contribuir al desarrollo del pais, por lo que es parte
de su esencia que este tipo de informacion llegue
efectivamente a quienes la utilicen para finalidades de
bien publico. “En este caso nuestra labor es liberar lo mas
rapido posible la informacidon que tenemos disponible a
través del protocolo que acordamos con la finalidad que
ellos puedan desarrollar sus productos de monitoreo y de
gestion de emergencias asociados a los campamentos”.
Asegura que este apoyo “ha sido muy motivante porque vemos
el resultado de nuestro esfuerzo y trabajo diario reflejado
en un producto que efectivamente esta contribuyendo al
desarrollo pais que es nuestra mision. Ha sido un tremendo
aporte tanto en lo personal y en lo institucional”.
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as grandes potencias han desarrollado transportes
militares gigantes del aire que les permiten el traslado

rapido de helicopteros, tanques y equipo pesado, asi

como suministros, tropas y paracaidistas, directamente
hasta cualquier punto del planeta, ya sea con fines bélicos,
ejercicios multilaterales o de ayuda internacional, como
lo fue en la Misién de la ONU en Haiti.

Destacan aeronaves rusas, ucranianas y estadounidenses,
asi como aviones de China, Japdn y los paises de la OTAN.
Clasificados segun el peso maximo al despegue y carga
util, aparecen en este listado los aviones An-124 Ruslan;
C-5M Super Galaxy y C-17 Globemaster llI; llyushin 1I-76;
A400M; el Xian Y-20; y el Kawasaki XC-2, entre otros.
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El AN-124 Ruslan (designacion OTAN: Condor), cuyo
primer vuelo fue llevado a cabo en diciembre de 1982, es
actualmente el avidn de transporte militar mas grande del
mundo con un peso maximo al despegue de 405 toneladas.
Desarrollado por los ingenieros de Antonov, el AN-124-100
puede llevar una carga util de hasta 150.000 kg., siendo
capaz de transportar una gran variedad de cargas pesadas y
de gran tamaiio.

La aeronave dispone de un compartimento de carga
presurizado un 20% mayor que el del C-5 Galaxy, contando
con puertas de carga delantera y trasera que aseguran una
rapida carga/descarga de material pesado facilmente. El
avién esta propulsado por cuatro motores turbofan lvchenko



—Pueden transportar-desde-70 mil

a-150 mil kilos de carga util, a una

velocidad crucero de hasta 850
kllometros por hora

Progress D-18T capaces de desarrollar un empuje de 229,5
kN cada uno, permitiendo alcanzar velocidades de crucero
de 800 a 850 km/h con un rango de autonomia de 5.200
kildmetros a plena carga. Asimismo, su tren de aterrizaje
multiejes asegura la posibilidad de operar en pistas sin
pavimentar.

El C-5M Super Galaxy, disefiado por los ingenieros de
Lockheed Martin, es el avién de transporte militar mas grande
utilizado por la Fuerza Aérea de Estados Unidos (USAF). Se
trata concretamente de una versidon mejorada del avién de
transporte estratégico C-5 Galaxy, con un peso maximo al
despegue de 381 toneladas y una capacidad de carga util de
122.470 kg. Como resultado, el C-5M puede transportar una
carga tipo de seis vehiculos MRAP (Mine Resistant Ambush
Protected) o hasta cinco helicopteros medianos.

Los primeros C-5 Galaxy entraron en servicio con la USAF
en 1970, mientras que el C-5M fue incorporado en 2009. La
aeronave dispone de una longitud de 75,3 m y una altura
de 19,8 m, permitiendo una rapida carga/descarga de forma
simultdanea tanto en la parte delantera como trasera. El
C-5M Super Galaxy puede volar a una velocidad de crucero
habitual de 833,6 km/h, gracias a sus cuatro motores
turbofan GE CF-80C2 capaces de generar un empuje de 225
kN cada uno.

El C-17 Globemaster Ill es un avién de transporte militar
desarrollado por los ingenieros de McDonnell Douglas
(ahora Boeing) para la Fuerza Aérea de los EE.UU. Es capaz
de transportar cargas Utiles y materiales pesados de gran
tamafio, asi como tropas a pequefios aerédromos en zonas
remotas. El C-17 Globemaster Ill, con un peso maximo al
despegue de 265,3 toneladas y una capacidad de carga util
de 77.519 kg., es el tercer avidén de transporte militar mas
grande del mundo.

C-5M Super Galaxy
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El primer avién C-17 fue incorporado al servicio de la USAF
en enero de 1995. Hasta la fecha, Boeing ha entregado
259 C-17 a 36 clientes de todo el mundo. La aeronave,
que proporciond un apoyo vital en Kosovo durante la
Operacion Fuerza de Implementacion y la Operacion
Fuerza Aliada, se encuentra equipada con cuatro motores
turbofan Pratt & Whitney PW2040, que desarrollan un
empuje de 179,9 kN cada uno permitiendo alcanzar una
velocidad de crucero de 830 km/h, con un alcance de
4.482 km. a plena carga.

El AN-22 Antei (designacion OTAN: Cock), desarrollado
por los ingenieros de Antonov, se encuentra actualmente
operativo para misiones de transporte militar en los
regimientos de la aviacion de Rusia. La aeronave dispone
de un peso mdaximo al despegue de 250 toneladas y
puede transportar cargas Utiles de hasta 80.000 kg.,
posicionandose como el cuarto avion de transporte militar
mas grande del mundo.

El AN-22 realizd su primer vuelo desde el aerédromo de
Svyatoshin en febrero de 1965, fabricandose un total de 66
aviones incluyendo las variantes AN-22A, que entraron en
produccidn en enero de 1976. La aeronave esta equipada
con cuatro turbohélices Kuznetsov NK-12MA, cada una
de las cuales mueve un par de hélices contrarrotatorias,

permitiendo una velocidad maxima operativa de 740 km/h
y un alcance de 5.250 km a plena capacidad. Ademas,
cuenta con una amplia bodega de carga con un volumen
de 638,8 m* para acomodar cargamentos de gran tamafio.
El Xian Y-20, desarrollado por los ingenieros de la Xi'an
Aircraft Industrial Corporation (Xian) para la Fuerza Aérea
del Ejército Popular de Liberacidn, es actualmente el mayor
avion de transporte estratégico jamas construido en China,
con una longitud de 47 metros, una altura de 15 metros,
un peso maximo al despegue de 220 toneladas y una
capacidad de carga util de 66.000 kg.

El proyecto Y-20 fue anunciado en 2006, llevandose a
cabo el primer vuelo del prototipo en enero de 2013
que, si todo se desarrolla segun lo previsto, se espera que
entre en servicio con la Fuerza Aérea a partir del 2017. La
aeronave cuenta con sistema de carga trasera, un tren de
aterrizaje retractil y cuatro motores turbofan D-30KP-2 o
WS-18, aunque se espera que cuando entre oficialmente
en produccion sea equipado con los nuevos motores WS-
20, permitiendo una velocidad de crucero de 918 km/h con
un alcance de 4.500 km a plena carga.

El llyushin 1I-76 (designacion OTAN: Candid) fue
desarrollado por los ingenieros de la llyushin Aviation
Complex para las fuerzas aéreas rusas principalmente,




siendo exportado comercialmente a paises como la India
o Ucrania para sus fuerzas armadas. La aeronave, con
un peso maximo al despegue de 195 toneladas y una
capacidad de carga util de 60.000 kg, se posiciona como el
séptimoavidn detransporte militar mas grande delmundo.
Realizé su primer vuelo en marzo de 1971, entrando en
servicio con la Fuerza Aérea Soviética en junio de 1974.
Concretamente, las versiones de transporte militar del Il-
76 incluyen las variantes II-76MD, [I-76 MD-90, 1lI-76MD-
90A e IL-76MF, equipados con cuatro turborreactores
PS-90A-76 capaces de producir un empuje de 156,9 kN,

alcanzando una velocidad de crucero que varia entre los
770 km/h y 850 km/h en funcién del modelo.

Antonov AN-70

El AN-70 es un avién de transporte militar de nueva
generacion de medio alcance desarrollado por los
ingenieros de Antonov, con un peso maximo al despegue
de 145 toneladas y una capacidad de carga util de 47.000
kg, pudiendo operar desde aerédromos sin pavimentar.
El vuelo inaugural del primer prototipo AN-70 se llevd a
cabo en diciembre de 1994. Sin embargo, hasta el 2012
el modelo no entré en produccién debido a una serie de
retrasos inesperados.

El AN-70 estd equipado con cuatro motores Propfan
Progress D-27, cada uno de los cuales mueve un par de
hélices contrarrotatorias SV-27, proporcionando una
velocidad maxima de 780 km/h al tiempo que ofrece un
ahorro de combustible del 20% al 30% comparado con los
modernos aviones turborreactores. El AN-70 dispone de
un alcance de 6.600 km con una carga util de 20 toneladas
y un alcance ferry de 8.000 km.

El AAOOM Atlas, desarrollado por los ingenieros de Airbus
Military, es uno de los aviones turbohélice de transporte
militar mas avanzadosy versatiles en el mundo, destinados
a sustituir al Hércules C-130y al C-160 Transall en algunos
paises de la OTAN. El A400M puede albergar una carga util
de 37.000 kg. con un peso maximo al despegue de 141
toneladas, situandose en el noveno puesto de nuestra
clasificacion.

El primer vuelo del A400M se llevé a cabo en diciembre
de 2009, entregandose el primer avién a la Fuerza
Aérea Francesa en agosto de 2013. La aeronave puede
ser utilizada para el transporte y lanzamiento de cargas
pesadas de gran tamafo y de personal, reabastecimiento
de combustible en elairey misiones de evacuacidon médica.
El avidn estd propulsado por cuatro motores turbohélice
EuroProp International TP400-D6 que accionan hélices
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de ocho palas, consiguiendo una velocidad maxima de
crucero de 780 km/h con un alcance ferry de 8.700 km.
El A330 MRTT (Multi Role Tanker Transport), construido
sobre la base del avidon comercial A330, es una aeronave
de nueva generacion desarrollada por los ingenieros de
Airbus Military para misiones de reabastecimiento de
combustible en el aire y transporte militar. El MRTT cuenta
con un peso maximo al despegue de 233 toneladas,
siendo por tanto el quinto avién de transporte militar mas
grande del mundo.

El vuelo inaugural del A330 MRTT fue realizado en junio
de 2007, encontrandose actualmente en servicio activo
17 aeronaves con cuatro fuerzas aéreas internacionales.
El avidn puede ser configurado con dos motores turbofan
de General Electric CF6-80E1A3, Rolls-Royce Trent 772B o
con los Pratt & Whitney PW 4168A, todos con capacidad
para alcanzar una velocidad de crucero de 860 km/h y un
alcance de 12.500 km.

Kawasaki XC-2 (anteriormente conocido como C-X) es
un avién de transporte militar de ultima generacion
desarrollado por los ingenieros de Kawasaki Heavy
Industries para la Fuerza Aérea de Autodefensa de Japdn
(JASDF), destinada a sustituir la flota compuesta por los
Kawasaki C-1 y C-130 Hércules. El XC-2 cuenta con un
peso maximo al despegue de 141 toneladas, ofreciendo
un mayor alcance y capacidad de carga util que el C-1y

Xian Y-20

otros aviones similares de su clase.

El vuelo inaugural del XC-2 se llevé a cabo con éxito en la
Base Gifu de la JASDF en enero de 2010. El avidn puede
ser desplegado en misiones de transporte aéreo para
apoyar operaciones humanitarias y logisticas alrededor
del mundo, contando con dos motores turbofan de alto
bypass GE CF6-80C2K1F, capaces de generar un empuje
individual de 266 kN permitiendo alcanzar una velocidad
maxima de 890 km/h y un alcance ferry de 10.000 km.
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EL MAYOR CARGUERO

El Antonov AN-225 Mriya (ucraniano: AHToHOB AH-225 Mpis,
designacion OTAN: Cossackl) es un avién de transporte
estratégico disefiado y fabricado por Anténov en la Unién
Soviética durante los afios 1980. Habitualmente considerado
el avion mas grande del mundo, es ademas la aeronave mas
pesada de la historia con 640 toneladas MTOW vy el mayor
aerodino por longitud.

En ucraniano, Mriya (Mpis) significa «suefio» (en el sentido
de la inspiracién). Su disefio, concebido para transportar
el transbordador Buran y otros grandes componentes del
programa espacial soviético, fue un desarrollo del exitoso
Antonov AN-124 Ruslan; por eso, se le conoce también como
Super-Ruslan.

El primer AN-225 se completd en 1988 y hay una segunda
unidad parcialmente construida. La aeronave terminada
opera actualmente con Antonov Airlines transportando
cargas super-pesadas.

En noviembre de 2004, la Federacion Aerondutica
Internacional lo incluyé en el Libro Guinness de los Récords
por sus 240 marcas. Entre estas se encuentra el récord
mundial absoluto de transporte de carga aérea, con 189.980
kg en un Unico vuelo. EI AN-225 fue disefiado para el programa
espacial soviético como un reemplazo del Myasishchev VM-
T. Puede transportar los cohetes impulsores de Energia y el

transbordardor espacial Buran, teniendo una misién similar
al Airbus Beluga y el Shuttle Carrier Aircraft. Entré en servicio
con la matricula CCCP-82060.

El avidn es un sucesor del AN-124. Para alcanzar los requisitos
de su nueva tarea, se le afiadieron extensiones al fuselaje
tanto en el borde de ataque como de fuga de las raices alares.
Se le afiadieron dos motores turbofan Ivchenko-Progress
D-18T mas a las nuevas raices alares, sumando un total de seis
y se modifico el tren de aterrizaje con un total de 32 ruedas. Se
eliminaron la puerta y la rampa traseras para ahorrar peso y se
transformo la cola de un Unico estabilizador vertical a una cola
doble con un estabilizador horizontal de grandes dimensiones.
La cola doble era una necesidad, para poder llevar grandes
cargas en un contenedor en el exterior, que perturbarian la
aerodinamica de una cola convencional. A diferencia del
AN-124, el Mriya no fue disefiado para transporte tactico ni
operar en pistas cortas. Ademas, aun en las pistas largas tiene
dificultades para operar, ya que al despegar crea una enorme
perturbacion en el aire que provoca violentos torbellinos,
de forma que el primer avidon que quiera despegar tras el
Mriya debe esperar quince minutos. Por ello, el AN-225 suele
frecuentar las pistas mas tranquilas y asi evita “entorpecer”
el frenético ritmo de despegues y aterrizajes de los grandes
aeropuertos.
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Convenio FACh- CONAF:

Alerta
Aérea ante
Incendios
Forestales

La Fuerza Aérea de Chile
firmo un convenio con

la Corporacion Nacional
Forestal para coordinar las
operaciones de aeronaves
cisterna que combatiran el
fuego.
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ntre el 18 de enero y el 5 de febrero del 2017, el

pais sufrid una de las peores catastrofes naturales

de la dltima década, cuando un megaincendio,
sexto en su.categoria, consumié medio millén de
hectareas entre Coquimbo y Magallanes, afectando
cerros, lomas y poblaciones. En aquella oportunidad,
la Fuerza Aérea de Chile apoyé a CONAF con sus
capacidades de transporte aéreo estratégico vy
reconocimiento, ademas de infraestructura para el
empleo de aviones cisterna durante las operaciones
de combate de incendios forestales.
Seglin informes emitidos por Ila Direccidn
Meteoroldgica de Chile, las condiciones para este
verano se vislumbran tan adversas como en el
Ultimo periodo estival, con altas temperaturas,
EE! hunledid,y fuertes vientos, factores claves
para el su?gimii}o de siniestros forestales de gran
magnitlid. “ERREs =
Con el propdsito
fenomeno similar e

vitar o mitigar los efectos de un
sta nueva temporada estival y
| aprovechandolaexperien ytenida enla catdstrofe
pasada, se estimo necesar r un proceso para
establecer las coordinaciones y protocolizar las
iﬁéreas en las cuales la FACh prestard su ap"orte en el
monitoreo y control de las operaci s aéreas que
nden los incendios de grima‘ itud.
si como en noviembre de €ste , la Institucidn
irmo un protocolo de acuerdeﬁ)a ‘o;‘ |’ ios de
coqrdjgacién, eficiencia y eficacia que ben Igir.
“Somos esencialmente una Instit olivalente y
de servicio publico por lo'que s s'im profundo
compromiso-con el ideal d er ciudgdam’a,
contribuyendo®con todos nuest
nuestra mejor disposicién, al& u
la nacion para lograr sus obje 1_5-. de sob _
prosperidad, seguridad, integridad * territofi "%
proyeccién internacional”, manifesté6 el Jefe del
Estado Mayor General de la FACh, General de Aviacién
Lorenzo Villaléon del Fierro, encargado de firmar el
acuerdo en representacion de la Fuerza Aérea.
“Este importante acuerdo amplia el trabajo que ya
teniamos con la Fuerza Aérea”, explica el Director
Ejecutivo de CONAF, Aaron Cavieres, destacando
gue “la experiencia nos ha indicado que necesitamos
tener mas informacién y mas detallada sobre todo
en lo que a deteccidn y monitoreo de incendios
forestales se refiere, en que el apoyo de la FACh
resulta fundamental”.







Medidas de cooperacion
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fotogréficos, termales y satelitales lo que reviste
gran importancia considerando que este monitoreo
puede ser efectuado incluso en condiciones
nocturnas, existiendo la posibilidad de proyectar el
desarrollo de un incendio lo que permitira a CONAF
la planificacién de las acciones requeridas con la
mayor anticipacion posible. De esta forma, la FACh
podrd planificar el eventual despliegue de medios
gue permitan operar de manera oportuna en el lugar
de interés, lo que aumentard la eficiencia de las
operaciones de reconocimiento para el monitoreo
de incendios forestales.

En forma paralela, la Fuerza Aérea instruirda a las

Medios aéreos de la
Industria Forestal

La CMPC Celulosa, que forma parte de
una de los mayores grupos forestales
de Latinoameérica, con sede en Chile y
Brasil,solicitolosserviciosdel Chinook
Vertol 234, el mayor helicoptero
contratado hasta ahora en Chile para
combatir incendios forestales y que
se caracteriza por tener doble sistema
de rotores principales. Por su parte, la
empresa Mininco fichd al helicoptero
Sikorsky S-64 Erickson Aircrane.
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tripulaciones aéreas institucionales que efectien vuelos
regulares que informen, a través de las Brigadas Aéreas
que correspondan, la observacién de focos de incendios
visibles desde el aire.

“Tenemos establecidos los canales de comunicacion
de manera que ellos puedan, a primera hora del dia,
combatir los incendios y lograr una mayor eficiencia y
eficacia”, enfatizo.

Cabe destacar que al término de cada periodo estival,
las entidades involucradas en este protocolo de

cooperacion deberan sesionar con el propdsito de
establecer las lecciones aprendidas y modificaciones a los
procedimientos que se emplearan en el préximo periodo.
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Servicio Aerofotogramétrico

Aeronautica Antartica

| Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea (SAF)

realizd, en diciembre pasado, el lanzamiento de la

primera Cartografia Aerondutica Antartica oficial de
Chile, abarcando de esta manera la totalidad del territorio
nacional: continental, insular y antdrtico hasta el Polo Sur.
Esta herramienta tiene entre sus objetivos ser un apoyo
a la labor de las tripulaciones aéreas aportando mayor
seguridad a la navegacion. L
La construccion de esta herramienta cartografica, en una
primera etapa, se realizd6 mediante una compilacién de
cartografiainglesa, norteamericanay nacional, esta Ultima
con aportes del Servicio Hidrografico y Oceanografico de
la Armada (SHOA), del Instituto Geografico Militar (IGM),
del Instituto Antartico Chileno (INACh) y la Direccion
Nacional de Fronteras y Limites del Estado (DIFROL). En
una segunda etapa requirié informacién del Composite
Gazetteer of Antartica, ente rector toponimico, desde
donde se extrajeron los nombres propios del territorio,
los cuales hacen menciéon a destacados miembros
de la Institucién, quienes hicieron los primeros
reconocimientos aéreos de la zona. Luego, toda esta
informacion compilada se incorporé a un modelo digital
de elevacion (MDE) para generar una representacion
visual y matematica caracteristica de las formas de relieve
de las zonas de interés.
La informacion disponible en la Cartografia Aerondutica
Antartica esta destinada a organismos publicos y consulta
de universidades, entre otras entidades afines para ser
usados en proyectos de investigaciéon o en trabajos que
necesitan la componente espacial.
“Ahora podemos tener una representacion oficial de lo
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El Servicio Aerofotogramétrico de
la FACh dio a conocer las nuevas
plataformas y herramientas
tecnologicas logradas con aporte
de imagenes satelitales.
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extenso y alejado de nuestro territorio en el Polo Sur”,
destacé el Director del SAF, Coronel de Aviacién (A)
Oscar Zambrano, quien agregd que “esto fue posible
no sélo gracias a nuevas tecnologias, sino que también
a la sinergia entre mdaquinas, metas, perseverancia e
iniciativas, creatividad y compromiso”.

Esta cartografia estd integrada a la plataforma de
Infraestructura de Datos Espaciales (IDE), que es un
sistema de trabajo que estandariza toda la informacion
geoespacial que posee el Servicio Aerofotogramétrico,
ya sea en imagenes (raster) y vectorial (puntos, lineas y
pioligonos), para ser visualizada a través del Geo portal
del SAF y acceder a ella mediante diferentes protocolos
de seguridad. En este sentido, existen tres perfiles de
usuarios: el usuario basico que sdlo puede visualizar su
consulta, el intermedio que puede visualizar y descargar,
y el usuario avanzado que puede visualizar, descargar y
editar la informacidn a través del Geo Portal.

Otra aplicacidn es el CartoSAF para dispositivos méviles, que
es un portal que permite visualizar las imagenes capturadas
por el satélite FASat-Charlie, la Cartografia Aerondutica
Nacional e imagenes aéreas histdricas, correspondientes
a dos escalas de captura (1:50.000 y 1:70.000), suma
también la aplicacién del Visor de Cartas Aeronauticas para
moviles, que posibilita la visualizacién y navegacién sobre
la Cartografia Aerondutica nacional a escala 1:1.000.000.
La idea del Carto Saf es eliminar la cartografia aerondutica
en papel que ocupan los pilotos, dando paso a desarrollar
esa navegacion de manera digital.

“La implementacion de estas dos aplicaciones permite
al SAF mantenerse actualizado en cuanto a tecnoldgica,
poniendo a disposicion de los distintos usuarios,
tanto Defensa, como publicos y privados informacion
geoespacial de alta calidad, y posiciondndose a la
vanguardia en el desarrollo de herramientas geomaticas”,
concluyé el Coronel Zambrano.

Primera Cartografia Aeronautica Antartica escala 1:1.000.000.
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20 anos del Centro de Estudios
de Fendmenos Aéreos
Andmalos

Efectos
opticos en
el espacio
explican
mayoria de
reportes

De los 800 casos recibidos por el
CEFAA en dos décadas, el 72%
ha podido explicarse, un 23%

se encuentra pendiente por
testimonios no entregados y un
5% esta en estudio.
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solicitando informes de observaciones andmalas aéreas de
las 42 estaciones meteoroldgicas y telegraficas ubicadas
entre Arica y la Antdrtica. Durante siete afos, hasta 1975,
se reunié informacidn valiosa y avistamientos a lo largo de
todo Chile, los cuales fueron enviados a la Universidad de
Colorado, en Estados Unidos, para su estudio.

Veinte aiflos mas tarde, después de una gran cantidad
de avistamientos que la poblacidn reportd y que fueron
motivo de titulares de diarios y revistas, la DGAC crea, el 3
de octubre de 1997, el Comité de Estudios de Fendmenos
Aéreos Anémalos, CEFAA.

Los pilotos que vuelan en el espacio aéreo nacional y
sus aeronaves, reportan sus posiciones a los respectivos
Centros de Control a lo largo del pais. Estos centros tienen
radares que detectan la posicion exacta de los aviones en
vuelo. Ademds, poseen equipos de grabacion que registran
las comunicaciones entre los pilotos y los Controladores de
Transito Aéreo.

De esta manera, cuando se detecta algun avistamiento de
fendmeno aéreo andmalo, la grabacién se remite al CEFAA,
donde se inicia una investigacion cientifica por parte de
los especialistas correspondientes. Esta investigacion es
desarrollada por un equipo de profesionales internos y
externos, entre ellos astrénomos, controladores aéreos,
electrénicos, pilotos, ingenieros aeronduticos, sicélogos y
muchos otros que desde su profesién ayudan a validar o
desmentir un fendmeno aéreo.

También el Comité recibe informaciéon de publico en
general y se reserva el derecho de seleccionar el material
gue pueda ayudar en la investigacién de una anomalia.

Un 72% de casos resueltos resultaron ser efectos dpticos

producidos por el planeta Venus, meteoritos, chatarra
espacial, globos aerostaticos, vuelos de aves o simplemente
insectos, mientras que un 23% se encuentra pendiente por
falta de de testimonios no entregados y un 5% esta en
estudio.

En su pagina web existen grabaciones de reportes de
pilotos de lineas aéreas comerciales, fotos e imagenes de
extrafios avistamientos que en su mayoria eran efectos
Opticos, formaciones de nubes, reflejos de luces, boyas
de cableados aéreos u otros elementos que llamaron la
atencion de personas y transelntes que miraban absortos
el firmamento tratando de comprender lo que estaban
observando.

El director de este Centro de Estudios, Hugo Camus,
explica que “todos los casos son analizados y procesados.
Recibimosinformes todos los dias a través de nuestra pagina
web. Se realiza un analisis preliminar y luego se derivan a
nuestros analistas internos y externos. Muchos de ellos son
descartados inmediatamente, gracias a nuestra experiencia
en este tipo de imagenes. Con el avance que tenemos hoy,
podemos descifrar varios de estos casos. Eventos que
ocurrian hace unos afios ya pueden ser explicados como
fendmenos meteoroldgicos”, afirma.

El estudio de este tipo de actividad se ha profesionalizado
cada vez mas y en especial el Comité CEFAA entrega sus
conocimientos tanto a instituciones académicas como a
organismos publicos. En su pagina web hay una veintena
de casos de reportes a lo largo del pais, grabaciones y
fotografias de lo que parecen enormes naves espaciales
al estilo de peliculas de ciencia ficcion, pero muchos son
formaciones de nubes.
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La brillante (t

\
Por sus caracteristicas, no es extrano e e

luminicos del planeta Venus sean confundidos con un

objeto no identificado. Junto al Sol y la Luna, es uno de los
tres cuerpos celestes que pueden ser vistos a simple vista
durante el dia. Se le conoce como el Lucero de la mafiana
y lucero del atardecer. Y por la noché€; es el segundo
objeto mas brillante después de la Luna.

Su especial brillo ha sido estudiado por los astrénomos
como elfendmeno delas “luces ashen” oluces cenicientas,
un ligero brillo amarillento observado ocasionalmente
en su lado nocturno. Fue visto por primera vez por el

B " . . . . - o SR "
0os astrénomo italiano Giovanni Riccioli, el 9 de enero de

1643. Muchos astronomos han dudado de su existencia,
considerandolas una ilusién optica, mientras otros las
han tenido por evidencias de tormentas eléctricas en
la atmodsfera de Venus, en consonancia con los datos
obtenidos durante la década de 1970 por las sondas
soviéticas y estadounidenses, las cuales detectaron
emisiones de-radio de baja frecuencia que sugerian
que en la densa atmodsfera del planeta se producian
fendmenos eléctricos, los que fueron bautizados como
“Dragon Eléctrico de Venus”. -
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n conflictos bélicos o ante catastrofes, es necesario

actuar de forma oportuna, con decisiones rapidas, sin

margenes de error. Lo mismo ocurre en el apoyo a la
comunidad, cuando hay desastres naturales y las vidas de
las personas dependen de las habilidades, conocimientos
y protocolos empleados adecuadamente por los equipos
de rescate, traslado y atenciéon médica.
El Curso de Cuidado de Heridos en Combate o C4
(Siglas en inglés de: Combat Casualty Care Course), esta
orientado a los profesionales de la salud de las Fuerzas
Armadas, pero también participan alumnos provenientes
de otros sectores, tanto publicos como privados, quienes
se entrenan en torno a las destrezas necesarias para
brindar apoyo y atencién médica a unidades tacticas bajo
condiciones de combate o desastres de la naturaleza.
Su origen se remonta al DMRTI (Defense Medical
Readiness Training Institute) de las FF.AA. de Estados
Unidos, donde después de la guerra de Irak se decidié
iniciar el entrenamiento en Combat Casualty Care Course.
El 2002 un grupo de Oficiales, tanto de la Fuerza Aérea
como del Ejército y la Armada, fueron invitados a Texas
para asistir como observadores y al aiio siguiente viajaron
para realizar el curso. Posteriormente, se comenzd a
impartir en Chile.
El Curso de Cuidado de Heridos en Combate es el
Unico de habla hispana en América, que ha formado a
profesionales de diversos paises de Ameérica Latina y
Espafia, quienes reciben instruccidn tedrica y practica en
un ambiente militar y lo mas cercano a la realidad posible.
El curso se realizé entre el 13 al 20 de octubre de 2017 en
el Fuerte Aguayo, de la Infanteria de Marina, ubicado en
la localidad de Torquemada, Vifia del Mar. Organizado por
la Academia Politécnica Naval de la Armada de Chile, en
él se replican las condiciones de un campo de combate
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y donde los alumnos deben realizar una irrupcién en
ciudadela, trabajar en trincheras y efectuar un rescate
en laguna, enfrentando las caracteristicas propias del
escenario de guerra y el ambiente de campafia.
Orientado a médicos, dentistas y enfermeros/as, el
propésito del curso se cumple a cabalidad, promoviendo
el alistamiento médico al proveer un entrenamiento
necesario para un directo apoyo y atencién médica a
Unidades Tacticas bajo condiciones de combate, mismas
destrezas que pueden ser utilizadas en momentos de
desastre natural.

Acciones de sanidad militar

La Fuerza Aérea de Chile destaca por su preparacion y
profesionalismo, ya que este curso define los estandares
de entrenamiento del personal sanitario para un normal
desempefio, asi como antes de ser desplegados a misiones
de Paz con condiciones tan complejas, como lo fue en
Haiti o en los Operativos Civico Militares, marcando hitos
importantes en la atencion médico dental a comunidades
aisladas.

En reciente publicacion de la Academia de Guerra Aérea,
se enfatiza que la Institucion ha desarrollado un modelo
de entrenamiento de Sanidad Militar para la respuesta
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operativa y sanitaria frente a emergencias masivas, por
desastres o conflictos bélicos, mediante operativos civico
militares de alta proyeccién social y beneficio para la
comunidad.

Bajo esa perspectiva militar, la gestion frente a amenazas
de desastres naturales tiene gran semejanza con los
conflictos armados ya que la asistencia a las victimas tiene
una relacién directa con la medicina de guerra, segun
lo han descrito las organizaciones humanitarias lideres
como el Comité Internacional de la Cruz Roja.

Para encontrarse dispuesta ante cualquier emergencia, la
Sanidad Militar Aérea debe entrenarse para ser efectiva
al dimensionar el nimero de victimas en el teatro de
operaciones, su gravedad y su distribucion en el tiempo
y el espacio. Del mismo modo, como respuesta articulada
debe prever cdmo resolver las necesidades de evacuacion
aeromédica util, mediante aeronaves debidamente
equipadas con instrumental médico, que tengan un punto
de llegada seguro pero también cercano, que resuelva el
riesgo vital o secuela funcional grave del combatiente
traumatizado, mas aun si su estado es critico. Con medios
apropiados y entrenados, puede salvarse el 90 % de los
heridos, conforme a la experiencia de conflictos armados
y catdstrofes recientes en el mundo.
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Dagoberto Godoy fue el primero en vencer el macizo

andino por su parte mas alta, pilotando un fragil
avion, enfrentando temperaturas de hasta 20 grados bajo
cero, la falta de oxigeno a 6 mil metros de altura y fuertes
turbulencias. Su maquina, un monomotor Bristol a hélice,
de sélo 110 caballos de fuerza, era su Unico aliado para
lograrlo. El valor, temple y estoicismo, corrian por su
cuenta.
Ese fue el comienzo, luego vendrian el Teniente Armando
Cortinez, en 1919; Clodomiro Figueroa, en 1921; el
Capitan Diego Aracena y el Capitan Baraona, en 1922;
el francés Jean Mermoz, en 1929; Franco Bianco, en
1936; y otros ilustres famosos de la aeronautica chilena
y del mundo. Para conmemorar esas audaces travesias,
el piloto Alejo Williamson lo hizo en un planeador, el 12
de diciembre de 1964, dia instituido como el Dia de la
Aeronautica Nacional.

EI 12 de diciembre de 1918, el joven Teniente

HAZANA CENTENARIA

La primera hazafia se registré en visperas de la Navidad
de 1918, equivalente a salir al espacio sideral, por lo
gue mas de 250 mil personas tributaron en Santiago un
recibimiento de héroe al Teniente Dagoberto Godoy tras
vencer a Los Andes por su parte mas alta.

Se traté de una proeza a nivel mundial del joven piloto,
de la recién creada Escuela de Aeronautica Militar.
Nacido en Temuco en 1893, hijo

de agricultores,

Pioneros

Los Andes

tuvo desde su adolescencia la vocacidon de la vida militar
y luego como Teniente acuié el sueio de cruzar el macizo
andino para gloria de Chile y de los chilenos.

“La cordillera se me amanecia de pie todas las mafanas,
como para recordarme la promesa que me habia hecho
de cruzarla. No me la van a ganar los montes, me
repetia mirando los macizos, con codicia (...) Volaba y
me entrenaba sdlo para eso. Era una idea constante y
la llevaba conmigo a todas partes. No me abandonaba
nunca”, relatd en las entrevistas de la época.

A las cinco de la mafiana del dia 12, desde la Base Aérea
“El Bosque”, recibid el ultimo obsequio para la travesia:
una pequena botella de cofiac y ginger ale, que se colgé al
cuello “como escapulario ateo” y que le debia servir para
soportar el frio, segliin lo confesara el mismo. Se encumbré
sobre los cielos de la capital y tras un par de vueltas para
ganar altura enfrenté Los Andes cuando recién estaba
amaneciendo. Una hora y media después del despegue,
Godoy ya sobrevolaba territorio argentino, pero el
indicador de combustible le avisaba que el estanque
estaba vacio. Ya sin motor, planeando, casi rozando el
techo de las casas, posd su Bristol sobre un campo, en
un aterrizaje del cual salié ileso y victorioso. Al rato, fue
rodeado por decenas de sorprendidos habitantes de
Mendoza. -éDe donde viene usted,

patrén?-,

En 2018 se cumplen 100 aiios del primer cruce aéreo del macizo andino,
hazaifia mundial del joven Teniente Dagoberto Godoy. Aqui contamos parte
de su historia y la de otra decena de aviadores que forman parte de esta
cofradia que desafio a la cordillera en fragiles a hélice.
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Cortinez

le hizo el Premio Nacional de Periodismo Luis Enrique
Morales Alvarez en la década de los 50.

El doble cruce de Armando Cortinez

Cuatro meses después, impulsado por su impetu
patriético y un gran coraje, en la madrugada del 5 de
abril de 1919, fecha conmemorativa de la Batalla de
Maipu que selld la Independencia de Chile, el Teniente
Armando Cortinez realizdé un acto de arrojo no exento de
preocupaciones para las autoridades de la época, pero
qgue a la postre fue vitoreado como una nueva hazafia
de la incipiente aviacidon militar chilena. En efecto, sin
la autorizacion correspondiente, utilizé un aviéon Bristol,
lo llené de bencina sacada de otros aviones, para lo
cual incluso empled su gorra vy, sin altimetro ni compas,
despegd desde la actual Base Aérea “El Bosque” en su
fragil nave de madera y loneta, hacia los macizos andinos,
por el costado sur del volcan Tupungato.

Las autoridades en Chile estaban consternadas por este
acto, pero 15 horas después recibieron un telegrama en
gue comunicaba haber aterrizado en Argentina. Asimismo,
pedia perdén “porque en esta gloriosa fecha me haya
atrevido, sin autorizacidn, llevado por patriético impulso,
traer un saludo carifioso y de reconocimiento a nuestro
pueblo hermano argentino”. Agregaba “ruego mandarme
mecanico y hélice, ya que en el aterrizaje la nave sufrié un
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desperfecto, a fin de regresar por via aérea”. Asi intentaria
el doble cruce de Los Andes que se creia dificil de lograr
por la direccidn de los vientos. Las autoridades tomaron
en consideracion la proeza y accedieron a enviarles los
repuestos y mecdnicos para que concretara el regreso por
via aérea, aun cuando las sanciones quedaron pendientes
de resolver. El 16 de abril, a las 6:40, aterrizd de vuelta
en El Bosque, siendo también esperado por una frenética
multitud que vibraba con los logros de los pilotos chilenos.
Horas después el piloto fue recibido por sus superiores
y sus familiares, con quienes compartio la gloria de su
osada proeza. Como premio, Cortinez fue ascendido a
Capitan y luego comisionado a Europa.
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1936 /Franco Bianco

En 1936, con 27 afios, y tras el raid Punta Arenas-Puerto
Montt-Santiago, cruzé Los Andes hacia Mendoza y de alli
a Buenos Aires-Rio Gallegos-Punta Arenas, volando sobre
nieves, canales, fiordos y lagos fronterizos, en pleno
invierno con temperaturas y vientos extremos.

Este notable aviador magallanico, formado al alero de la
FACh y luego piloto de la Reserva Aérea, desde su juventud
sofié con volar y unir su territorio por aire con el resto de
la Patria; asi que, ya adulto, siendo estanciero, empresario
y deportista, comenzd con tenacidad su adiestramiento
como piloto y a adquirir experiencia para enfrentar largas
travesias. Obtuvo su brevet en el Club Aéreo de Chile en

56

1933 y en 1942 es reconocido como piloto de Guerra, en
material T-6, siendo nombrado también Oficial de Reserva
de la FACh. Adquirid en 1936 el avidon de fabricacidn
britanica, un monoplano Miles Hawk Trainer M2R, dotado
de un motor Gipsy Major de 130 HP, con cuatro cilindros que
le permitiria desarrollar una velocidad de 200 kilémetros
por hora a unos mil pies de altura.

El domingo 6 de junio de 1936, con combustible para doce
horas, Franco Bianco inicio la travesia desde Punta Arenas.
A las 7:22 horas de la mafiana todavia algo oscura, enfilado
por dos fogatas que fueron encendidas al final de la pista,
el Saturno emprendié vuelo rumbo a Puerto Montt, con
meteorologia favorable. El piloto puso rumbo hacia la
precordillera de Ultima Esperanza y siguiéndola hacia el
norte, a las nueve de la mafiana cruzaba la Sierra Baguales,
procurando cefiirse lo mas posible al limite chileno-
argentino. Sobrevolo los lagos San Martin y Buenos Aires, a
2 mil 500 metros de altura, enfrentando el frio invernal con
un buzo de cuero forrado. En su equipaje llevaba chocolates,
galletas y agua. Si debia aterrizar de emergencia llevd un
cuchillo estanciero para sacrificar algin animal y poder
alimentarse. Para llegar a Santiago aterrizo en al aerédromo
de La Chamiza de Puerto Montt, Purranque y Loncoche, con
condiciones climdticas inestables, para aterrizar finalmente
en el aerédromo de Los Cerrillos en Santiago.



Bianco fue recibido por el Presidente de la Republica,
Arturo Alessandri, y concurri6 acompafado del
Comandante en Jefe de la FACh, General del Aire Diego
Aracena. Su hazafia fue premiada por el Gobierno de
Francia, con el afamado trofeo Harmon, destinado a los
afamados aviadores del mundo.

Bianco levantd vuelo de regreso a Magallanes a las 7 horas
del dia 23 de junio y lo hizo en demanda de la Cordillera de
Los Andes, que cruzo por el Cristo Redentor, para aterrizar
en Mendoza a las 10:15 horas, y luego, en la localidad de
Lobos a un centenar de kildmetros de Buenos Aires. Entre
el 6 de julio y 8 de julio volé a Bahia Blanca, San Antonio,
Trelew y Comodoro Rivadavia, Rio Gallegos y Punta Arenas,
donde aterrizd a las 15:45 horas de la tarde, tras un
sobrevuelo por la capital de Magallanes, generando jubilo
entre los habitantes de la ciudad austral. En Bahia Catalina,
una multitud lo aclamé como héroe y lo transporté en
vilo hasta el hangar de operaciones, donde recibié el
reconocimiento oficial de las autoridades de Magallanes.
La noticia fue transmitida por radio y en las funciones
de matinée, vermouth y noche de los cines, quedando
grabada para siempre entre los habitantes de la zona.

En un planeador, el 12 de diciembre de 1964

Una hazafia de cardcter mundial debia ser recordada
con otra hazafia. Fue asi que Alejo Williamson Davila,
remontd los aires en el histérico planeador “Blanik
L-13”, el 12 de diciembre de 1964, Dia de la Aeronautica

Nacional, en homenaje a la proeza cumplida ese mismo
dia del afio 1918 por Dagoberto Godoy.

Williamson emprendié vuelo del aerédromo “Lo Castillo”.
Tras ser remolcado hasta la altura de 820 metros eligio
cruzar por el Cristo Redentor. En varias horas de su
vuelo tuvo problemas por la falta de oxigeno ya que
volaba sobre los 5.000 metros de altura. lgualmente la
hazafia estuvo muchas veces a punto de fracasar ya que
lo sorprendian corrientes descendentes que lo hacian
perder altura, sin embargo, en su mente no estaba la
posibilidad del fracaso ya que era un triunfador. Pero ya
estaba a la vista Mendoza, habia triunfado, era el primer
piloto en atravesar la Cordillera de los Andes en un
planeador, sobrevolé el aeropuerto y usando el espejo
de sefiales para llamar la atencion de la torre de control,
ya caian los ultimos rayos de sol que quedaban.
Después de cinco horas y 52 minutos llegaba al
aeropuerto “El Plumerillo”, en Mendoza, donde no le
crefan que habia cruzado la cordillera en un planeador.
Alejo le mostré el bardgrafo al funcionario, quien recién
le creyd que realmente habia cruzado la Cordillera de los
Andes.

A su regreso, este caballero del aire, Piloto de Reserva
de la FACh fue recibido por las autoridades encabezadas
por el Presidente de la Republica de la época, Eduardo
Frei Montalva. Williamson murié en junio de 2014,
siendo recordado como uno de los grandes pilotos
contemporaneos.
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AVIONES TEXAN Il LLEGAN
A LA FUERZA AEREA
ARGENTINA

Cuatro aviones de instruccion Beechcraft T-C6
Texan Il fueron comprados durante el afo 2017 a
Estados Unidos por la Fuerza Aérea Argentina para
modernizar su flota

Estas aeronaves, fabricadas por la empresa
estadounidense  Hawker Beechcraft Defense
Company, son utilizadas por las fuerzas militares de
EE.UU., México, Grecia, Canada e Israel, entre otras.
Entre sus caracteristicas destacan sus puntos duros
en las alas, que permiten llevar una carga externa o
interna extra; un sistema glass cockpit; un sistema
de navegacién dual FMS/GPS; y un Up-Front Control
Panel que permite al piloto operar subsistemas a
través de datos numéricos.

La nueva adquisicion sera utilizada para la instruccién
de los pilotos de combate argentinos, ya que en
los dltimos diez afos los aviones utilizados para
el entrenamiento fueron dados de baja debido a
su antigliedad, como el modelo estadounidense
Mentor.
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PRIMER AIRBUS A330MRTT
PARA FRANCIA

El primero de nueve Airbus A330MRTT (Multi
Role Tanker Transport) para el Ejército del Aire
francés completd su primer vuelo una vez realizadas
las modificaciones en las instalaciones de Airbus
Defence and Space en Getafe (Madrid).

Bautizado como Phénix, la entrega de este avion
serd en 2018, y su configuracién incluye una lanza de
reabastecimiento y sendos pods con sus mangueras
y cestas bajo las alas.

Sus motores son dos Rolls-Royce Trent 700 y en
su interior, la aeronave podrd transportar hasta
272 pasajeros o ser configurado para misiones de
evacuacion aeromédica.

Se trata del segundo A330MRTT convertido a partir
de la ultima version mejorada del A330, con una
serie de modificaciones estructurales y mejoras
aerodinamicas que han permitido reducir el consumo
de combustible en un uno por ciento.
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VENEZUELA GRADUA A LOS
PRIMEROS OPERADORES
MILITARES DE DRONES

El Comando de Defensa Aeroespacial Integral (Codai)
realizé el primer curso basico de pilotos de vectores
aéreos remotos, en el que participaron trece efectivos
de la Fuerza Armada Nacional (FAN) y un funcionario
de la Direccién General de Contrainteligencia Militar.
Ellos se convertirdn en los primeros instructores
de vuelo de estos medios aéreos remotamente
tripulados.

Las autoridades de defensa del pais destacaron
la instruccion como un paso tecnoldgico que les
permitird, de manera eficiente, tener medios de
vigilancia, recopilacién y proteccién del territorio.
Cabe destacar que el Codai tiene prevista la
incorporacién de vehiculos aéreos no tripulados de
fabricacidn china, tal como lo anuncio el ministro del
Poder Popular para la Defensa de Venezuela, General
en Jefe, Vladimir Padrino Lépez.

SEXTO HELICOPTERO BELL
HUEY-II A LA FUERZA AEREA

COLOMBIANA

La Fuerza Aérea Colombiana (FAC) recibié el sexto
helicéptero Bell UH-1H. Con esta adquisicion busca
actualizar el estdndar Huey-ll, luego de los trabajos
de modernizacidon realizados por el Comando
Aéreo de Mantenimiento, Caman, centro que tiene
la distincion de ser el Unico en América Latina y
autorizado por Bell Helicopter para la realizacion del
proceso de conversion a Huey-Il.

La aeronave es la sexta unidad de diez proyectadas
para su actualizacion. Esto permitié reducir en un 35%
los tiempos necesarios para realizar los procesos de
revision de estructura y conversion, optimizando asi
las horas de trabajo hombre y ahorrando los costos.
De hecho, esta optimizacién en los tiempos de
trabajo permitié la modernizaciéon e incorporacion
de las aeronaves al servicio activo de la FAC.
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HONDA PRESENTA SU
NUEVA AERONAVE

Honda Aircraft Company, a través de su
representante para el Cono Sur, Hangar Uno de
Argentina, presentd en agosto de 2017 el avidn
Hondalet en dependencias de Aerocardal, en
Santiago.

La instancia se enmarcd en la gira que la
empresa japonesa esta realizando por
Latinoamérica en busca de mostrar el avidon
ejecutivo de ultima generacion a potenciales
clientes en la regién.

El HA-420 Hondalet es Unico en su categoria,
destacando una configuracién poco usual de
los motores sobre las alas, lo que ofrece una
serie de beneficios que van desde mayor
eficiencia de combustible al contar con
menor resistencia (incluso 40% menos gasto
que aviones similares), hasta menor ruido y
vibracion en la cabina.

El avion, fabricado en Greensboro, Estados
Unidos, esta certificado para un piloto y seis
pasajeros, cuesta USS 4.950.000 y su velocidad
maxima supera los 780 km/h.
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PLANEADOR BATE
RECORD DE ALTITUD

El planeador Perlan 2 consiguid un nuevo
récord mundial de altitud para aviones sin
motor de 52.172 pies, equivalentes a 15.905
metros.

La hazafia fue conseguida por el piloto Jim
Payne y el copiloto Morgan Sandercock,
quienes pretenden llegar a la troposfera con
ély alcanzar unos 98.425 pies, es decir, 30.000
metros.

Y es que su objetivo va mas alld de realizar
avances en aeronautica. Ellos desean estudiar
la atmésfera y llevar instrumentos cientificos
hasta la estratdsfera, lo que los colocara por
encima de la mayor parte del vapor de agua
gue contiene la atmésfera.

El Perlan 2 tiene algo menos de 30 metros
de envergadura y un peso de 815 kilos al
despegue. Su cabina es presurizada, por lo
que sus dos tripulantes no necesitan llevar
indumentaria especial.
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AEROLINEA CREA EL VUELO
MAS LARGO DEL MUNDO

Durante muchos afos, los ejecutivos de
la operadora australiana Qantas Airways
anhelaban ofrecer un vuelo directo desde
Sidney y Melbourne hasta Londres.

Con el desarrollo tecnolégico por fin empiezan
a ver el potencial para cumplir ese suefio. Ello
porque dos nuevos modelos planeados por
Airbus y Boeing fueron creados para hacer el
viaje sin escalas a Londres -en 20 horas y 20
minutos- desde Sidney. Los nuevos modelos
también podrian atravezar el Océano Pacifico
y llegar a Nueva York en unas 18 horas.

Los vuelos de larga distancia se han vuelto
mucho mds comunes en los ultimos afios.
Los aviones compuestos de menor peso,
combinados con una tecnologia para turbinas
de avién que es mas duradera y con un uso
mas eficiente del combustible, abrieron una
serie de rutas nuevas con modelos de larga
distancia de Airbus y Boeing.
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DUBAI YA PRUEBA
SU/ TAXI VOLADOR

Dubai, cuna de prueba de los cambios tecnolégicos
mds importantes del mundo, actualmente se
encuentra en fase de pruebas de los volocopter,
taxis muy peculiares que cuentan con 18 rotores en
disposicion circular, eléctricos y sin conductor.
Segun su creador, compafiia alemana Volocopter, no
se trata realmente de un helicéptero, ya que es mas
seguro y manejable, y tanto el vuelo como el disefio
es radicalmente diferente, aunque visualmente
guardan relacion.

Es capaz de transportar hasta dos pasajeros desde
un punto a otro, sin conductor, ademas de realizar
vuelos durante un maximo de 30 minutos a una
velocidad de 100 km/h, muy lejos de los 400 km/h a
los que puede llegar un helicéptero real.

Aparte de los sistemas de seguridad para proteger
el sistema eléctrico, los rotores y, por supuesto,
a los propios pasajeros, también cuenta con
dos paracaidas opcionales y nueve sistemas de
baterias independientes.
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CHOQUE DE ESTRELLAS
DESLUMBRA A CIENTIFICOS

Un equipo de cientificos observd el choque de dos
estrellas en el espacio profundo, las que enviaron
grandes cantidades de oro en una enorme “explosion
alquimica”.

El par de estrellas, cuyas masas son del doble de
nuestro Sol, se estrellaron a 130 millones de anos luz
de distancia, arrojando metales preciosos y otros
elementos pesados como platino y uranio. Los
expertos dicen que el evento ha iniciado un “nuevo
capitulo en la astrofisica” y confirmado teorias sobre
el origen de las misteriosas estrellas de neutron.

La titdnica explosion hizo vibrar el entramado del
universo, distorsionando el espacio-tiempo. El
descubrimiento en si mismo es importante, puesto
que ésta es apenas la quinta vez que se detectan
ondas gravitacionales en la Tierra.

Los cientificos no solo “escucharon” la explosién al
observar las ondas en el espacio-tiempo, sino que
también pudieron usar telescopios —en los satélites y
en la Tierra—para ver la luz y radiacidon emitidas desde
la explosion, lo que se conoce como un kilonova.
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RUSIA 'Y EE.UU. CONSTRUIRAN
ESTACION ORBITAL LUNAR

La agencia espacial rusa Roskosmos cooperara con la
NASA en el proyecto estadounidense de construccion
de una estacion orbital en torno a la Luna, en el marco
del programa Deep Space Gateway (“Portal del Espacio
Profundo”).

Ambas agencias confirmaron su intencién de utilizar
la Estacion Espacial Internacional como base para una
exploracidon mas profunda del espacio.

La firma del acuerdo se realizé en Adelaida (Australia),
donde se celebré el 682 Congreso Internacional de
Astronautica.

La NASA ya habia anunciado que estd trabajando en el
proyecto Deep Space Gateway para enviar astronautas
en Orbita lunar gracias a unos nuevos cohetes
desarrollados por esta misma agencia. Por su parte,
Rusia quiere abrir una base cientifica en la Lunay espera
llevar a cabo sus primeros vuelos lunares antes de 2031.
Los cohetes rusos Angara y Proton-M podrian usarse en
paralelo a la estacidn de lanzamiento la estadounidense
Space Launch System (SLS), para crear la infraestructura
de la estacion lunar.

La creacion de esta estacidn orbital empezard a
mediados de 2020.
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ASTRONAUTA REGRESO A LA
TIERRA Y BATIO RECORD

La astronauta Peggy Whitson aterrizd de vuelta en
la Tierra después de batir el récord de la NASA de
permanencia en el espacio.

Whitson tocd suelo el 2 de septiembre de 2017, luego
de su ultima misién a bordo de la Estacion Espacial
Internacional (EEI), la que durd 665 dias, lo que es un
récord para los astronautas de la NASA.

Ellay sus dos compafieros de tripulacion, Jack Fischer
y Fyodor Yurchikhin (cosmonauta ruso), lograron un
exitoso arribo en paracaidas en Kazajistan.

Whitson también ha roto otros récords, como haberse
convertido en la astronauta de mayor edad, 57, y ser
las mujer mas experimentada en viajes espaciales,
con diez misiones a su haber. La bioquimica, oriunda
del Estado de lowa, EE.UU., también fue la primera
mujer comandante de una estacién espacial.

“Me siento espectacular”, dijo Whitson durante
una entrevista en vuelo. “Me encanta trabajar aqui
arriba. Es uno de los trabajos mas gratificantes que
he tenido”.

60 ANOS DEL LANZAMIENTO
DEL SPUTNIK 1

El4 deoctubresecumplieron 60afios dellanzamiento,
por parte de la Unidn Soviética del Sputnik 1, primer
intento no fallido de poner en drbita un satélite
artificial alrededor de la Tierra.

El satélite era una esfera de aluminio de 58
centimetros de didmetro con cuatro largas y finas
antenas. Tenia una masa aproximada de 83 kilos,
contaba con dos transmisores de radio y orbitd la
Tierra a una distancia de entre 938 kildémetros en su
apogeo y 214 kilémetros en su perigeo.

La nave obtuvo informacién perteneciente a la
densidad de las capas altas de la atmésfera y a la
propagacion de ondas de radio en la ionosfera.

Los transmisores funcionaron durante tres semanas,
hasta que fallaron las baterias quimicas de a bordo.
La drbita del entonces satélite inactivo fue observada
Opticamente, hasta caer 92 dias después de su
lanzamiento, luego de haber completado alrededor
de 1.400 6rbitas ala Tierra, acumulando una distancia
de viaje de aproximadamente unos 70 millones de
kildémetros.
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PREPARAN AL SUCESOR DEL ROBOT
CURIOSITY EN MARTE

La préxima mision de la NASA a Marte en 2020 incluira
un vehiculo no tripulado mejorado que buscara
indicios de vida microbiana ancestral en algunas zonas
del inhabitado planeta rojo.

La nave sucesora del vehiculo de exploracidon espacial
Curiosity de 2012, que podria lanzarse en julio o agosto
de 2020, estara equipada con siete nuevos instrumentos
y ruedas rediseiadas por el Laboratorio de Propulsion a
Reaccién de la NASA (JPL por su sigla en inglés).

El nuevo vehiculo -o rover por su nombre en inglés-
estudiara el terreno marciano, arriba y abajo de la
superficie, y recolectard muestras de suelo y roca.

“Lo que aprendamos de las muestras recolectadas
durante esta mision tiene el potencial de resolver (el
enigma de) si estamos solos en el universo”, dijo Ken
Farley, cientifico del JPL que participa del proyecto
Marte 2020.

ElJPLtambién esta desarrollando una nueva tecnologia
de aterrizaje que permitird a la nave visitar zonas
consideradas muy riesgosas para el Curiosity.

La NASA aterrizd con éxito siete veces naves espaciales
en Martey esta usando la Estacion Espacial Internacional
(EEI) para preparar misiones con humanos hacia la Luna
y el cuarto planeta del Sistema Solar.
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El primer Curiosity

El primer astromdvil de exploracién marciana
dirigida por la NASA fue lanzado el 26 de
noviembre de 2011 a las 10:02 a.m. EST, vy
aterrizé en Marte exitosamente en el crater Gale
el 6 de agosto de 2012, aproximadamente a las
05:31 UTC, enviando sus primeras imagenes a la
Tierra.

La mision se centrd en situar sobre la superficie
marciana un vehiculo explorador (tipo rover),
tres veces mas pesado y dos veces mds grande
que los vehiculos utilizados en la mision Mars
Exploration Rover, que aterrizaron en el afio
2004. Este vehiculo llevé instrumentos cientificos
mas avanzados que los de las otras misiones
anteriores dirigidas a Marte, algunos de ellos
proporcionados por la comunidad internacional.
El vehiculo se lanzé mediante un cohete Atlas
V 541. Una vez en el planeta, el rover tomo
fotos para mostrar que aterrizd con éxito. En
el transcurso de su mision tomd docenas de
muestras de suelo y polvo rocoso marciano para
su andlisis. La duracidn prevista de la mision es
de 1 afio marciano (1,88 afios terrestres).



DAMAS DEL AIR

EDITORIAL: LIBROS.COM
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AUTOR: JORGE GARCIA GARCIA

Una original novela histdrica que detalla, gracias a un personaje ficticio, la
apasionante vida real de las primeras aviadoras de Espafia, unas mujeres
adelantadas a su tiempo que se encargaron, gracias a su arriesgada profesion,
de conquistar una parte del espacio publico hasta entonces reservada a los
hombres. Ellas son Gloria de la Cuesta, Mari Pepa Colomer, Pilar San Miguel,

LIBROS /

Dolores Vives, Margot Soriano y Maria Salud Bernaldo de Quirds. El libro,
ademas de incluir mas de medio de centenar de fotografias de las protagonistas,

permite al lector adentrarse en aquellas dos décadas vertiginosas de la historia
de Espafia: los felices afios veinte y la experiencia republicana.
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DAMAS DEL AIRE

Las pioneras de la aviacion espanola

Jorge Garcia

ACIELO ABIERTO

EDITORIAL: SEIX BARRAL
AUTOR: ANTONIO ITURBE
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Antonio Iturbe
A cielo abierto

Jean Mermoz, Henri Guillaumet
y Antoine de Saint-Exupéry
(autor de “El Principito”) son los
protagonistas de esta novela
ganadora del Premio Biblioteca
Breve 2017 que entrecruza las
vidas de estas tres figuras de
la aviacidon francesa, quienes
abrieron lineas de correo en
rutas inexploradas. El autor
caracteriza a la perfeccion
a estos tres personajes que
compartieron el suefio de
volar y descubrir distintos

continentes, entre ellos, Sudamérica, la Cordillera de
Los Andes y el Océano Pacifico. Mermoz, Saint-Exupéry y
Guillaumet desarrollaron unafuerte amistad y compartieron
la intensa y heroica tarea de ser pioneros de la aviacién
comercial en Argentina, Brasil y Chile.

SERVICIO SECRETO CHILENO EN LA
GUERRA DEL PACIFICO

EDITORIAL: EDICIONES B

AUTOR: GUILLERMO PARVEX

SERVICIO
SECRETO
CHILENO

ENI

DFI1

Tras el éxito de “Un veterano
de tres guerras”, Guillermo
Parvex entrega esta sdlida vy
fascinante investigacidén sobre
el servicio secreto chileno
en la Guerra del Pacifico. Un
grupo que logré boicotear
la compra de dos blindados,
un acorazado, dos fragatas y
una decena de torpederas;
que descubrié y anuld el
envio de fusiles, artilleria,
ametralladoras y otros
pertrechos; y que se infiltré

en diversos lugares y niveles, obteniendo la informacidn
gue el Gobierno chileno requeria. Aunque estos agentes
no cargaron la bayoneta en las grandes batallas, si
libraron cientos de silenciosos y anénimos combates que
constituyeron la guerra secreta de Chile.
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FAA SAFETY
BRIEFING

www.faa.gov/news/safety_briefi
Pagina Oficial de [a Federa
Aviation Administration
(FAA), en la que se publica
regularmente material gratuito
sobre la seguridad aérea. lLa
FAA tiene una politica de larga
data para publicar informacién
al publico lo antes posible, por
lo que no hay un cronograma
especifico. A medida que se
dispone de informacién nueva,

que es importante para los
lectores, ésta es publicada en su
sitio web y recomendada para
todo el personal aerondutico.
Entre las secciones de mayor

interés destacan Aeronaves;
Aeropuertos; Trafico Aéreo;
Datos e Investigacion; Licencias
y Certificados; Regulaciones vy
Politicas; y Entrenamientos y
Pruebas.

m Fuerza Aérea de Chile 274 / 2017

D ezt

#Crone * oparators! 56 have
questions aboul who can be &
lmad appicant in e new SFAA
#DronePict . program?

Chek.

i 0 e KB Ty
vzt

o e U8 0N Twither

LIVEATC

www.liveatc.net

Excelente pagina para escuchar
radiocomunicaciones en tiempo real.
En ella se encuentran la gran mayoria
delosaeropuertosdelmundo. También
cuenta con aplicaciones disponibles
para 10S, ANDROID y WINDOWS
PHONE. Recomendada para Pilotos y
Controladores Aéreos. Originalmente
se lanzé como un pequefio lugar en la
web paracompartirlascomunicaciones
de trafico aéreo en vivo desde el
aeropuerto Logan de Boston. Desde
entonces ha crecido rdpidamente y se
ha convertido en un recurso popular
para quienes disfrutan escuchar y
hablar sobre el Control de Transito
Aéreo (ATC). Es utilizado en su mayoria
por entusiastas de la aviacidn, pilotos
estudiantes, controladores de trafico
aéreo, amantes de la simulacion de
vuelo, operadores de FBO, operadores
de aerolineas y personas interesadas
en comunicaciones de aviacion.

Pagina Oficial de la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional
(OACI), agencia que pertenece
a las Naciones Unidas y es la
encargada de promover los
reglamentos y normas en

la aeronautica mundial. Esta
pagina

contiene numerosas
publicaciones profesionales
referentes al sector aeronautico
en ambitos como la Seguridad
Operacional; la Capacidad vy
Eficiencia de la Navegacion
Aérea; Seguridad de la Aviacion
y Facilitacion; Desarrollo
Econdmico; y Proteccion del
Medio Ambiente, entre otros. A
ello se suma una programacion
de las principales reuniones vy
eventos que se realizaran en
torno al tema aerondutico.
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NUEVA GENERACION DE PROFESIONALES DE LA AVIACION
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4 Diciembre 1967

La Base Presidente “Pedro Aguirre Cerda” fue una base antartica chilena que

actualmente se encuentra en ruinas. Se ubica en la caleta Péndulo de la isla
Decepcidn en las islas Shetland del Sur. Su funcionamiento terminé violenta
y definitivamente el 4 de diciembre de 1967 cuando una erupcidn volcanica
destruyd el lugar. Los 16 hombres que conformaban su dotacién salvaron ilesos.

1914 14 Enero *

El Teniente 22 Francisco Mery Aguirre fue el primer ayudante de instruccion

de vuelo, egresado del primer Curso de Pilotos Militares. El 14 de enero de
1914, en un vuelo de prueba en un avién Bleriot, sufrié un grave accidente que

le costé la vida en la cancha de Lo Espejo, a los veintidds afios. Su prematura e
inesperada muerte causé una profunda conmocion publica. Sus restos mortales
fueron velados en el patio del Edificio Alcazar, sede de la Escuela Militar, con la
presencia del Presidente de la Republica, autoridades militares y civiles.

9 Febrero

Aeropuerto Internacional Comodoro Arturo Merino

Benitez fue inaugurado oficialmente el 9 de febrero de 1967. El

principal aeropuerto de Chile debe su nombre al Comodoro Arturo Merino

Benitez, procer de la aviacion del pais, fundador del Club Aéreo de Chile,

creador de la Linea Aero-Postal Santiago-Arica y de la Linea Aérea Nacional.

Fue ademads el primer Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile y
primer Subsecretario de Aviacion.
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“Laika” al espacio

Este afio se cumplen sesenta afos desde que la
perrita “Laika” fue enviada al espacio a bordo del
Sputnik 2, convirtiéndose asi en el primer ser vivo en
llegar al espacio. El lanzamiento de Laika se realizd
el 3 de noviembre de 1957, un mes después del
efectuado por la primera nave espacial (Sputnik). El
primer cosmonauta de la historia, Yuri Gagarin, tuvo
que esperar tres afios y medio para ver cumplido el
suefio del ser humano de surcar el espacio.

Aeropuerto mas transitado

El Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI) informd
gue el terminal aéreo de la ciudad de Atlanta, Estados
Unidos, registré el ultimo afio 104 millones de
pasajeros, ubicandose en el primer lugar de transito
de viajeros. Contribuye a este enorme flujo, el que
estd localizado a dos horas de vuelo de mas del 80%
de la poblacidn de este pais norteamericano, por lo
gue abundan las conexiones interestatales.
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Parte del avidn de Indiana Jones

En la ciudad de Londres se realizd una subasta
organizada por la prestigiosa compafiia Prop
Store que tuvo como protagonista a aeronaves que
participaron en diversos filmes. Entre ellas destacé
la réplica de un biplano Stampe SV4 perteneciente
a la pelicula “La Momia” y parte de la cola del avion
que aparece en “Indiana Jones y la Ultima Cruzada”
(en la foto).

g

Accesorios de viaje reciclados

Air France presentd, en colaboracién con la firma
Bilum, una coleccidn inédita de bolsos y accesorios
fabricados a partir de materiales procedentes de
asientos de avién, de los que se ha reutilizado la
tela. Comprometida con la reduccién de su impacto
medioambiental, es la tercera vez que la aerolinea
dirige una operacion de reciclaje. Una serie de
edicion limitada, fabricada 100% en Francia,
disponible en Air France Shopping.
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El 29 de diciembre de 1945 se crea el “Grupo de Transporte N°1”, a través del Decreto Supremo N° 3-958, firmado
por el Presidente de la Republica Juan Antonio Rios. En 1948 |la Unidad pasé a llamarse “Grupo de Aviacion N°
10”, nombre que mantiene hasta nuestros dias.

Su lema: “Donde nacen y terminan los caminos alados de la Patria” representa la misidn de cubrir todo el
territorio soberano chileno, ya sea apoyando las actividades de la Institucion como entregando ayuda a quienes
se ven afectados por factores de la naturaleza.

Por 72 ainos, primero en la Base Aérea “El Bosque”, luego en la Base Aérea “Los Cerrillos” y posteriormente, a
partir de 1986, en la Base Aérea “Pudahuel”, los integrantes del Grupo de Aviacion N° 10 han unido al pais y al
mundo con sus aeronaves.

Entre 1946 y 1980, el Douglas C-47 fue el principal avion de transporte de la Fuerza Aérea de Chile, aeronave que
durante su trayectoria de servicio acompafié al Grupo de Aviacion N210 en numerosas acciones que le valieron
el reconocimiento de la ciudadania, como el puente aéreo de Valdivia después del terremoto de 1960.

C-130 Hércules
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