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El regreso definitivo de la Agrupacidon de la Fuerza Aérea
de Chile, que colabord durante 13 afios para restablecer
la paz en Haiti; el convenio firmado con cuatro paises
para compartir experiencias en el material de instruccion
avanzada A - 29 Super Tucano; asi como la formacion
qgue reciben y labor que desempefian los pilotos de
transporte, son parte de los temas de actualidad
institucional y aerondutica que estan incluidos en la
presente edicion.

También destacamos el rol que cumple la Institucidon
en la Antdrtica, especialmente en cuanto a Logistica,
colaboracion del CDA (BA) Miguel Figueroa, de amplia
experiencﬁm&s relﬁ'vos al Tratado Antdrtico y
las accione rolladas en el continente blanco por
distintos paises.
Asi también, e

bre avances en
necesarios
eas de

Editori

Miguel Navarro Meza, sobre la inestabilidad que para
Asia provoca el programa nuclear de Corea del Norte.

El principal capitulo de historia institucional, estd
dedicado a laruta que siguié el Comodoro Arturo Merino
Benitez para alcanzar la conectividad del territorio
nacional por via aérea, en el marco del 1292 aniversario
del natalicio del précer de la aerondutica nacional.
También, recordamos al creador del Himno Camaradas,
General del Aire Diego Barros Ortiz, quien en 1960,
estuvo al frente de la Institucion, con ocasion del puente
aéreo para ayudar a las victimas del cataclismo ocurrido
en Valdivia.

De igual forma, nos referimos a un notable piloto
magallanico, Franco Bianco, protagonista de la hazafia
de unir Punta Arenas - Santiago - Buenos Aires - Punta
Arenas, reforzando la tenaz conviccién de conectar por
aire la ciudad mas austral del mundo con la zona central
del pais.
secciones permanentes, el lector
ra acerca de avances en
6n civil y militar, asi como
as sobre el continuo avance
el mundo.
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Repliegue con gloria desde Haiti

Prohibida la venta y/o reproduccién total Luego de trece afios, la Agrupacion de Helicopteros de la FACh retorné
o parcial del contenido de esta revista sin la al pais. Fueron 25 dotaciones que cumplieron una ardua labor por la
autorizacion del Departamento Comunicacional estabilizacién de Haiti.

de la Fuerza Aérea de Chile.
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Agrupacion de Helicopteros de la Fuerza Aérea de Chile
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En el pais mas pobre del
continente, actuaron como
embajadoresde Chile,
acrecentando'el prestigio
de la nacidn en el concierto
internacional.




| anochecer del 25 de abril de 2017, el avién Boeing

767 de la Fuerza Aérea de Chile despegd desde el

aeropuerto de Puerto Principe, para traer de regreso
al pais a la Agrupacion N°25 de Helicopteros y a las tropas
del Ejército y Armada, poniendo fin a trece afios de
participacién de Chile en la Misidon de Naciones Unidas
para la Estabilizacién de Haiti (MINUSTAH).
Las Fuerzas Armadas en general, y la Agrupacidon de
Helicdpteros, en particular, mostraron en estos trece afios
una gran capacidad operativa y de despliegue inmediato,
asi como el alistamiento de sus efectivos y plena
disponibilidad de sus medios aéreos de alas rotatorias,
incluyendo también a las tripulaciones y aviones de
transporte pesado para el traslado hacia y desde el Caribe
central.
Hombres y mujeres, pilotos, mecanicos, tripulantes
aéreos, ingenieros, médicos, enfermeros de combate,
logisticos, cocineros y especialistas en personal, entre
otros, hicieron posible el éxito de la participacion
chilena en Haiti, operando las 24 horas del dia, los 365
dias del afio, realizando patrullajes aéreos, rescates y
evacuaciones aeromédicas, diurnas y nocturnas, dando
por cumplidos los objetivos planteados hace mds de una
década (2004) por el Consejo de Seguridad de la ONU.
Los helicépteros de la FACh fueron los Unicos en 13 afios
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cuyas tripulaciones operaron con visores nocturnos y
recorrieron toda la extension territorial de la isla, llegando
adecenas de localidades gracias a la experiencia adquirida
en misiones bajo diversas condiciones atmosféricas.

En suma, las sucesivas dotaciones de cascos azules de la
FACh, fueron protagonistas importantes del compromiso
de Chile como nacién garante de la paz, aportando sus
capacidades en cada jornaday ante experiencias extremas
como los devastadores efectos del huracdn “Jeanne”,
en septiembre del 2004, que matd a cerca de tres mil
haitianos; el terremoto de 2010, que ocasiond la muerte
de mds de 200 mil personas y la epidemia de cdlera, que
sufrieron los isleios, especialmente nifos.

El apoyo de las tropas chilenas fue vital también para
resguardar el proceso eleccionario para nombrar a las
nuevas autoridades, tras fallidos intentos de retorno a la
democracia en el pais mas pobre de América Latina, con
una poblacion que registra una de las mayores tasas de
mortalidad en el mundo, y en que el 22% de los nifios y
ninas, de 6 a 59 meses, sufre de desnutricidon crénica.

Primer contingente

En 2004, asullegadaal Aeropuerto Internacional Toussaint
Louverture de Puerto Principe, el primer contingente
se encontrd con un escenario de guerra informal. La



mayoria de los adultos portaba armas o machetes y los
ninos caminaban descalzos exigiendo comida, mientras
montones de desperdicios ardian en el fuego y el aire olia
a descomposicion.

Ante la desconfianza inicial debieron levantar el domo del
campamento a oscuras para evitar los efectos del calor y
en tiempo récord, antes de que los helicopteros llegaran a
los hangares en un avion Antonov comisionado para tales
efectos.

Haitianos: “Chi-chi-chi-le-le le”

“Una vez operativa la Unidad, comenzamos a realizar
misiones con los helicépteros, especialmente
infiltraciones de infanteria, pues en ese periodo habia
mucho conflicto. Teniamos que imponer la paz, esa era
la misién. Habia mucha gente armada y ocurrieron varios
homicidios. Una vez rescatamos a un diplomatico que fue
a dejar unas donaciones al sector de Cité Soleil, uno de
los barrios mads peligrosos de Puerto Principe. La gente lo
tenia rodeado y querian lincharlo. Se realizé un operativo
combinado para el rescate. Por tierra concurrieron
vehiculos de Brasil, mientras que nosotros ibamos en el
helicéptero guiando al convoy a unos 500 pies de altura,
junto al Force Commander. Desde tierra disparaban hacia
arriba. Sin embargo, se logré realizar el rescate. Vivimos

“Con el tiempo los haitianos
empezaron a querernos mas,
porque nosotros también
nos preocupabamos de la
gente. Siempre compartimos
nuestras cosas con los ninos
y la comunidad, regalabamos
agua o raciones de combate”.

varias situaciones bien criticas”, sefial6 el ahora Suboficial
Rolando Quezada, que integré el primer grupo y que
también estuvo en la ultima dotacion.

“Con el tiempo los haitianos empezaron a querernos
mas, porque nosotros también nos preocupdbamos de
la gente. Siempre compartimos nuestras cosas con los
nifios y la comunidad, regaldbamos agua o raciones de
combate. Después, optamos por ponerle la bandera
chilena a nuestros vehiculos para no tener problemas.
Nos trataban y nos siguieron tratando muy bien. El chi-
chi-chile-le-le fue creciendo en todos ambitos como signo
de amistad y apoyo hacia el pueblo haitiano”, agregé.

Devastador Huracan

El 29 de septiembre de 2004, el huracdn “Jeanne”
azotd a la isla dejando a su paso 1.330 muertos, 1.056
desaparecidos y 300.000 damnificados. Los helicépteros
chilenos volaron alas regiones mds devastadas. La mayoria
de las operaciones se circunscribieron al municipio de
Gonaives, en el norte del pais. El agua estancada por las
intensas precipitaciones alcanzé mds de dos metros de
altura y en muchos sitios el terreno cedié por causa de la
deforestacion.

Miles de personas pasaron la noche sobre los techos,
porque el nivel del agua les impedia entrar a sus viviendas.
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En este escenario, dominado por el lodo y cientos de
cuerpos flotando, los Bell UH-1H, pintados de blanco y
con la bandera chilena, sobrevolaron la ciudad en varias
ocasiones. Mientras el 80% de la poblacién aguardaba en
los albergues los aportes de la comunidad internacional,
los equipos de la Fuerza Aérea se encargaban de socorrer
a familias completas, que en medio de la tragedia,
agradecian el aterrizaje de los helicépteros.

Apoyo a niitos huérfanos

Debido a la gran cantidad de nifios que quedaron
huérfanos, la Agrupacidn de Helicdpteros optéd por
apadrinar el Hogar “Buen Samaritano”. El orfanato,
emplazado en un sector de extrema pobreza de Puerto
Principe acogia desde 1998, a 60 menores, algunos de
los cuales presentaban graves indices de desnutricidn,
mientras que otros evidenciaban enfermedades por falta
de asistencia médica o producto del hacinamiento.

“Ustedes han sido embajadores y honran a nuestra Patria.
Representan lo mejor de nuestro pais y su compromiso
irrenunciable con la paz mundial. El fortalecimiento del
multilateralismo contribuye a elevar el prestigio y el
posicionamiento de Chile en el mundo”.

“Hoy siento el mismo orgullo que en junio de 2006, al
reencontrarme con ustedes que estan a diario haciendo
Patria y contribuyendo con nuestros hermanos haitianos”.
Sintetizd finalmente: “Hemos tenido éxito en los
propdsitos que nos propusimos”.



Los contingentes de la Fuerza Aérea visitaron en forma
periddica el orfanato para apoyar a los menores, donarles
articulos basicos para su subsistencia, higienizar, hacer
mejoras de infraestructura y retirar desechos. Lo anterior
revela el fuerte compromiso de ayuda social que la
Institucion mantuvo con ese pais.

En los afios posteriores a “Jeanne”, los cascos azules
de la Fuerza Aérea protagonizaron una serie de
hechos relevantes: A comienzos del 2006, apoyaron
logisticamente la realizacion de elecciones generales en el
pais y luego los otros procesos necesarios para conseguir
que el pueblo haitiano designara a sus autoridades.

En abril de 2007, por primera vez, dos mujeres formaron
parte del contingente Institucional. Una médico
cirujano y una enfermera de combate se unieron a la
dotacion FACh y durante su comisién implementaron un
intenso calendario de acciones civicas para mejorar las
condiciones de vida de la comunidad haitiana.

En junio del 2009, en tanto, los efectivos colaboraron con
el desarrollo de los comicios senatoriales, trasladando
policias guatemaltecos y efectivos peruanos en varias
regiones del pais para repartir los votos y resguardar la
transparencia del proceso.

250 mil muertos causé terremoto

El 12 de enero de 2010, a las 16:53 hora local, un
terremoto de 7,2 grados en la escala Richter, con epicentro
en la capital, sacudié al pais. El movimiento provocé el
derrumbe de edificios, sepultando entre las ruinas a miles
de victimas. En total, la tragedia dej6 200.000 muertos. Un
hospital, la Catedral de Puerto Principe, varios ministerios
y la sede de los cascos azules de la ONU se hundieron
con el vaivén, que durd casi un minuto. Incluso, el Palacio
Presidencial quedd parcialmente destruido.

Como se trataba de una situacion catastrofica, la Fuerza
Aérea activé las operaciones de salvataje.

“Las Fuerzas Armadas en su conjunto han logrado
integralmente colaborar con ese pueblo para que hoy dia
estén estabilizados. Hay un Presidente elegido, aceptado
como tal y llegé el minuto en que nosotros nos retiramos
porque ya la misiéon se cumpliéd de buena forma y ha
sido exitosa desde el punto de vista de Haiti y desde el
punto de vista del mundo porque ahi habia un conflicto,
una dificultad en la cual nosotros, los chilenos, la Fuerza
Aérea, la Armada, el Ejército, han colaborado para lograr
la paz.

“Quiero congratular a quienes formaron parte de estos
contingentes, por que han sido dignos representantes de
nuestra Institucion y embajadores de Chile en el extranjero.
Misidon cumplida, toda vez que las Fuerzas Armadas son
parte fundamental del prestigio de Chile como Nacién y de
su valoracion en el contexto internacional, marcando un firme
compromiso con la paz mundial. Estuvimos primero en Kuwait,
luego en Irak y en Haiti, esta dltima culmind después de 13
afios con mas de 17.000 horas de vuelo y con 25 agrupaciones
integradas por hombres y mujeres de nuestra Institucion”.
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Jefe del Estado

Mayor Conjunto,
GAV Arturo
Merino Nufez:

“Puedo dar fe que la destacada labor
de este contingente es reconocida dia
a dia por el pueblo haitiano. Esto se ve
reflejado en sus miradas esperanzadoras
al ver el actuar de nuestras tropas”.
“Estas fuerzas han tenido que enfrentar
duros momentos, sobre todo cuando
tuvimos que lamentar la pérdida de
Camaradas en el cumplimiento del
deber. Para ellos un sentido homenaje,
ya que reconocemos la entrega altruista
de un soldado”.

Miembros de la Agrupacién registraron desde el aire la catdstrofe con
miles de muertos, cuyos deudos imploraban ayuda de la comunidad
Internacional. Los pilotos y sus tripulaciones volaron sin descanso
para suministrar alimentos, medicinas y carpas a quienes trabajaron
en el despeje de los escombros. Mientras que el nimero de fallecidos
aumentaba, las bolsas mortuorias no daban abasto para trasladar por
aire a tantos cadaveres y en el ambiente se oian los tambores vudu
anunciando la desolacién de un pueblo que nuevamente habia sido
golpeado por el infortunio.

Para colmo, turbas atacaron los convoyes que transportaban el agua y
los viveres para los damnificados. En la sala de operaciones de vuelo del
Grupo de Helicépteros, personal especializado analizé las imagenes de
los disturbios obtenidas a través del sistema FLIR, que tenia por objeto
filmar los sobrevuelos en tiempo real.

Gracias a esta tecnologia, se pudo individualizar y detener a saqueadores,
por lo que la ayuda fluyé con mayor rapidez.

Mortal epidemia de célera

Tras las tareas de reconstruccién, el pais se enfrenté a un nuevo proceso
de elecciones presidenciales. Fue asi como en un amplio operativo que
comprendié mas de 44 horas de vuelo, la Agrupacién respaldd el normal
desarrollo de los sufragios. Los primeros meses de administracion de este
gobierno fueron opacados por la aparicidon de enfermedades contagiosas
como el célera. En sélo 3 meses, mas de 1.200 personas habian muerto
a causa de este trastorno.

El nimero de evacuaciones aeromédicas de la Agrupacion se triplicd y en
solounasemanase volé un promedio de 44 horas. Frente a esta situacion,
la Escuadrilla de Sanidad debid tomar las precauciones necesarias para
no contraer ni diseminar la enfermedad, por lo que el uso de guantes
quirudrgicos, la desinfeccién de las camillas y los helicépteros fueron
procedimientos obligados, al momento de trasladar pacientes.

El Grupo de Helicopteros que permanecié en Haiti en 2014 mantuvo
trabajos humanitarios en el Hogar “Buen Samaritano” y apoyd, junto
a otros contingentes de la MINUSTAH, la campafia electoral que se
concretaria a fines de ese afo. Sin embargo, la fragilidad social no
permitio el éxito inmediato y los cascos azules debieron mantener sus
posiciones por otros tres afios.

La ultima dotacién

Personal institucional que integrd la 25° Agrupacién de Helicopteros
y ultima que participd en Haiti, regresé a Chile junto a efectivos de
Ejército y Armada pertenecientes al Batallon Chile, bajo el mando del
Comandante de Grupo (A) Alejandro Besoain, tras 8 meses en el area de
mision.

Como sello de la presencia FACH en Haiti, la Agrupaciéon N°25 del Grupo
de Helicépteros, mantuvo un idéntico compromiso que las anteriores,
anotando mas de 455 horas de vuelo distribuidas en 483 misiones aéreas,
salvando 15 vidas humanas, trasladando 1.059 pasajeros, y mds de 3
toneladas de carga. Todos estos datos se suman a las 24 Agrupaciones
FACh anteriores que en estos 13 afos de Misidn, totalizaron 1.300
efectivos y una estadistica de 17.000 horas de vuelo, con cero accidentes.






Integracion Regional

operacores

A-29 Super
Tucano

Brasil, Colombia, Chile y

Ecuador acordaron intercambio
de experiencias técnicas y
logisticas del avion de instruccidn
E\ELVEER

omo una forma de integracién regional y en forma

inédita en el ambito de la Defensa, las Fuerzas Aéreas

de Brasil, Colombia, Chile y Ecuador, firmaron un
protocolo de operadores del material A-29 Super Tucano,
junto a laempresa Embraer, segiin destacé el Comandante
en Jefe de |la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Jorge
Robles Mella.
Dicho acuerdo, permitird a las fuerzas aéreas que
poseen este material de vuelo, tener un intercambio
de experiencias operativas y logisticas, generando un
beneficio y fortalecimiento de la camaraderia entre los
integrantes de las respectivas instituciones.
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Protocolo de Acuerdo




La gestién de organizacion de GO A-29 comprende como nivel
ejecutivo a la Conferencia de Comandantes en Jefe de las
Fuerzas Aérea Operadoras de la Aeronave A-29 Super Tucano
y el nivel de preparacion y aplicacién radica en la Conferencia
de Operadores de la aeronave A-29 Super Tucano.

Toda la decision sera tomada por consenso entre los
participantes y la gestion del GO A-29 sera responsable de la
implementacién de: Una organizacion eficaz y no burocratica,
con mandato para tomar decisidn, facilitar el intercambio de
informaciones, apoyar en los asuntos operacionales y logisticos
en comun, facilitar el desarrollo de programas y proyectos,
armonizacién y division de costos relativos al desarrollo
conjunto de programas, asi como también actividades
de soporte técnico, ademas de establecer programas de
intercambio entre los participantes.

Los representantes en la Conferencia de Operadores de la
aeronave A-29 Super Tucano desarrollaran una sociedad entre
los participantes para informaciones y experiencias relativas a

La Fuerza Aérea de Chile forma parte activa desde
hace 52 aiios del Sistema de Cooperacion de las
Fuerzas Aéreas Americanas, SICOFAA.

Como Institucion consolidada, madura, tecnoldgica
y profesional, capaz de interoperar e interactuar con
cualquier Fuerza Aérea del mundo y consciente de la
importancia de mantenerse integrada en el ambito
aerondutico y aeroespacial, estableciendo alianzas

para ganar la paz. k.

Por tanto, en su afan de continuar “abriendo
horizontes™ y a fin de promover los lazos de amistad,
cooperacion y apoyo mutuo determind en el Mes
del Aire proceder a la firma de este acuerdo de 4
Entendimiento.

los siguientes items:

- Seguridad de vuelo.

- Desarrollo de capacidades.

- Procedimientos operacionales.

- Desarrollo de sistemas de la aeronave A-29 Super Tucano.

- Desarrollo de técnicas de defensa.

- Implementacién de operacién comun.

- Capacitacion y Ejercicios conjuntos.

- Actividades de apoyo logistico.

- Programas de desarrollo y modificacion.

El acuerdo establece que cualquier fuerza aérea que ya esté
usando la aeronave A-29 Super Tucano o que esté en curso
de adquisicion puede solicitar participar en el Grupo o ser
invitada a participar.

Cabe destacar que las Fuerzas Aéreas firmantes operan
en distintos escenarios geograficos, incluyendo la selva
amazodnica, cadenas montafnosas, desierto y la costa
atlantica y del pacifico, en que las aeronaves tienen distintos
comportamientos.
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Divulgacién y uso de informacion

Super Tucano en Chile




Aeronaves de Transporte

Pilotos sin fronteras

Tienen una formacidn continua, de estudio y aprendizaje
constante, que se nutre con diferentes capacitaciones, cursos
que efectuan y experiencias que adquieren durante su carrera.

on en esencia, uno de los exponentes mas visibles

de una Fuerza Aérea Polivalente. Seglun sus horas

de vuelo, capacidades o afinidad con el material
aéreo, pueden estar al mando de una aeronave que esté
operando en sectores cordilleranos o en los confines del
pais, con variadas condiciones meteoroldgicas; o llegar a
territorios insulares como Isla de Pascua, o incluso realizar
vuelos transocednicos.
Almando de los ductiles aviones Twin Otter, los poderosos
C130 Hercules o las aeronaves de la familia Boeing,
protagonizan también el eslabén mayor de los Puentes
Aéreos en situaciones de catdstrofe, asi como operaciones
aéreas de apoyo al combate en caso de guerra.

El proceso se inicia con la instruccién en la Escuela
de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado” y luego
continua en el Grupo de Aviacién N°5 de la Il12 Brigada
Aérea en Puerto Montt, con el Curso de Vuelo por
Instrumentos y el Curso Tactico de Transportes,
respectivamente. Es un proceso largo y de constante
aprendizaje, que abarca practicamente toda la carrera
de los Oficiales de la rama aire de la FACh que se
desempefian en esta area.

El proceso inicial se efectia cuando los futuros Oficiales
cursan el tercer afo de escuela, y optan por alguno
de los escalafones en los que se puede desarrollar
un Oficial de la Fuerza Aérea de Chile. El Cadete que
elija pertenecer a la rama aire ingresa a un proceso
de seleccién, que incorpora herramientas que buscan
medir y evaluar a cada uno. Luego, en cuarto afio, se
realiza el Curso de Instruccion Aérea de Cadetes Basico
en material T-35 Pilldan, en el cual se le otorgan los
conocimientos necesarios para ser graduados como
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pilotos de guerra, explicé el Comandante del Grupo de
Operaciones Aéreas de la Escuela de Aviacion.
Posteriormente, una vez finalizado su proceso en
el Plantel y ya con el grado de alféreces, efectian el
Curso de Vuelo por Instrumentos, comun para todos
los pilotos de la FACh, independiente del material que
volaran en el futuro. Junto con la aprobacién de éste y
otros requisitos, estaran en condiciones de realizar el
Curso Tactico de Transportes en la I112 Brigada Aérea.
Durante la formacién de los pilotos de transporte, se les
instruye en forma tedrica y prdctica para capacitarlos,
inicialmente en el material DHC-6 Twin Otter. En
la primera fase, los alumnos son sometidos a altas
exigencias de aprendizaje relacionados principalmente
con el conocimiento técnico de la aeronave,
meteorologia, aerodinamica, entre otros. Una vez
finalizada, se inicia la fase practica, que estd dividida en
las etapas de Transicidon, Instrumentos y Tacticas.
Mientras se desarrolla la fase tedrica de ambos cursos,
la modalidad de estudio y aprendizaje se realiza
mediante clases expositivas, evaluadas con examenes,
trabajos grupales o presentaciones. “Es ésta, una de
las valiosas instancias donde los futuros pilotos de
transporte pueden ir mds alla de los conocimientos
gue entregan los manuales, por ser la ocasion en que el
traspaso de experiencias instructor-alumno fortalece la
calidad de la ensefianza, pues la formacidn integral, no
estd dada solamente en los manuales y cartillas”, indicé
el Jefe de la Bandada de Instruccién Aérea del Grupo de
Aviacion N°5.

Cabe destacar que en su etapa inicial, el curso
contempla misiones en que se practican emergencias,
gue permiten aprender cdbmo manejar una situacién
de esas caracteristicas, enfocandose en como ejecutar
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las acciones correctivas y la distribucién de tareas en
la cabina, para que toda la tripulacidn participe en la
solucion del problema.

“La zona en la que generalmente operamos, entrega un
entrenamiento adicional, por la complejidad que tiene el
volar en territorio cordillerano. Sin duda la combinacidn
de vientos intensos, turbulencia, formacion de hielo y
reduccién de visibilidad, aportan experiencia adicional,
gue se adquiere en el entrenamiento, por lo que la
meteorologia es un factor favorable para la instruccion,
gue permite dotar de mayor experiencia”, indicé el
Oficial.

La aplicacién del curso permite la entrega de
conocimientos profesionales tedricos y practicos
estandarizados necesarios para operar en forma segura
un avion de transporte. Lo anterior, con el propésito que
los Oficiales egresados del curso se desempefien en las
diferentes misiones tacticas ejecutadas por las unidades
de transporte de la Institucidn, distribuidas en las Brigadas
Aéreas.

Una vez finalizado el Curso de Vuelo por Instrumentos,
los jovenes son graduados como Oficiales del Escalafén
del Aire. Luego, cuando terminan el Curso Tactico
de Transporte, y dependiendo de las condiciones e
intenciones de cada piloto, asociados a las necesidades
institucionales, son distribuidos en los materiales en que
puede desempenfiarse un Oficial piloto de transporte.
Durante su carrera, éste sera sometido a constantes
capacitaciones a nivel nacional y en el extranjero, como
los cursos que se efectian en cada material de vuelo,
intercambios con pilotos de otros paises, practicas en
simuladores de vuelo y la participacion en ejercicios
conjuntos y combinados, donde se intercambian
experiencias que contribuyen en su formacién integral.
Una vez finalizado su proceso, el piloto de transporte
estard en condiciones de ser parte de las Operaciones
Aéreas de Apoyo al Combate, para apoyar y potenciar
la efectividad de las fuerzas de combate de tierra, mar
o aire, realizadas como entrenamiento en escenarios
ficticios o eventualmente ante conflictos que requiera del
uso disuasivo de los medios aéreos.

Siempre Presentes

El Grupo de Aviacion N210 alberga a gran porcentaje
de los Oficiales rama aire que tienen esta especialidad,
teniendo un rol continuo durante el afio, siendo ésta
una Unidad Tactica de Vuelo con grandes capacidades
operativas.

“Los medios aéreos que posee la Unidad permiten
acudir con rapidez y gran capacidad de carga a cualquier
lugar donde se requiera la presencia de la Fuerza Aérea.
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Los medios aéreos que posee la FACh permiten acudirconrapidez
y gran capacidad de carga a cualquier lugar donde se requiera la
presencia de la Fuerza Aérea.
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Los pilotos del Grupo de Aviacién N210 suelen ser los
primeros que se constituyen en los lugares donde ha
ocurrido un hecho de importancia nacional”, destacé su
Comandante, Comandante de Grupo (A) Vicente Donoso.
Todos los materiales de vuelo con que cuenta la Unidad
se han empleado en las catastrofes acontecidas en
Chile. Los aviones C-130 Hercules operan bajo todo tipo
de condiciones. Los KC-135 también colaboran con el
traslado de carga y pasajeros, al igual que el Boeing 737
y 767. Otra aeronave que fue recientemente empleada
en la operacidn de extincion de incendios de este verano
fue el Gulfstream IV, que ayudd a que los aviones cisterna
Supertanker e Ilyushin 76, aumentaran sus misiones
diarias.

Ademds, se realizan diversos tipos de operaciones
en el territorio antartico, destacandose la operacidn
Glaciar Unién entre noviembre y diciembre de cada afio.
Asimismo, se realizan ejercicios u operativos donde los
medios humanos y aéreos se emplean en funcién de
la comunidad. Uno de ellos, es el Operativo Médico-
Dental de Isla de Pascua y otro que hace un énfasis en un
escenario ficticio mas critico: el Ejercicio Cooperacion,
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donde los medios desplegados se ponen a prueba bajo
una dindmica combinada.

“En el plano internacional, recientemente los aviones
C-130 Hercules también participaron en apoyo al
pueblo peruano que se vio afectado por aluviones
ocurridos a comienzos de este afio. En esa oportunidad,
las tripulaciones de la Unidad se asentaron en Lima y
operaron por varios dias, transportando viveres y cargas
para apoyar las necesidades logisticas requeridas”, indico
el Comandante Donoso.

Hace afos que las tripulaciones del Grupo de Aviacidn
N210 realizan los traslados de estudiantes a lugares
extremos como Isla de Pascua y Balmaceda, apoyados por
los materiales de vuelo Boeing 737 y 767.

Ser un piloto de transporte, no sélo requiere de la
instruccidon brindada en la Escuela de Aviacién y en el
Grupo de Aviacion N°5, sino que la experiencia que estos
Oficiales rama aire van adquiriendo en cada una de las
misiones asignadas son alimento para convertirse en unos
verdaderos profesionales del aire, capaces de volar en las
mas precarias condiciones con al finalidad de cumplir a
cabalidad con la misién institucional.
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Crisis en Asia

Situacion

yla °
Segundad
Regional

El programa nuclear de Corea
del Norte ha puesto al régimen
de Kim Jong-un, en conflicto
con el resto de la comunidad
internacional.

-~ A /

Autor: Miguel Navarro Meza, abogado, cientista
politico, profesor de la AGA y ANEPE.
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a Peninsula de Corea es actualmente una de las zonas

de mayor conflictividad del mundo. Desde luego, es

el Unico lugar donde técnicamente todavia existe una
condicidn de conflicto armado formal, en la medida que
el armisticio que puso fin a la Guerra de Corea en 1953
no fue seguido de un tratado de paz entre los principales
beligerantes. Desde entonces, han ocurrido frecuentes
escaramuzas militares en la frontera que han involucrado
a fuerzas de Corea del Norte, de Corea del Sur y de
Estados Unidos.
Por otra parte, la Peninsula de Corea ocupa una posicion
estratégica crucial en la seguridad del Asia Oriental y
cualquier conflicto armado alli, necesariamente afectaria
a los demas paises: China, Japdn, Rusia v Estados Unidos.
Tres de las principales potencias del mundo verian sus
intereses afectados si hubiese una nueva guerra alli.
Otro elemento que es necesario considerar es el desarrollo
de capacidades nucleares por parte de Corea del Norte,
el que es considerado por el resto de la Comunidad
Internacional como una violaciéon a las normas sobre
proscripcidn de armas nucleares actualmente vigentes.
Asociado a lo anterior, ese pais ha perfeccionado
tecnologias misilisticas con vectores potencialmente

Mapa correspondiente al afio 1953.

Corea del Norte

Paralelo 38

7 m

Y . ® 7%
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.

. Lugar donde se firma el Armisticio

. Territorio ocupado por EE.UU.

capaces de alcanzar territorio de Estados Unidos portando
ojivas nucleares.

Todo loanteriorexplicalaintensafocalizacidon de la opinidn
publica mundial en la actual situacion de seguridad en la
Peninsula de Corea y la creciente cantidad de estudios
y analisis sobre la misma, tanto desde la perspectiva
estratégica como desde la dptica tecnoldgica.

La actual situacion estratégica en la Peninsula de Corea
encuentra su origen en las etapas finales de la Segunda
Guerra Mundial. En 1945, las tropas soviéticas ocuparon
la parte norte del pais y las fuerzas norteamericanas
la porcion sur. Los soviéticos establecieron un estado
comunista satélite bajo Kim Il Sung, que habia dirigido
un grupo de resistencia contra los japoneses durante
la Segunda Guerra Mundial, mientras que en el Sur, se
establecid un gobierno pro-occidental, bajo proteccion
de Estados Unidos.

La situacidn se mantuvo tensa hasta que en junio de 1950,
Corea del Norte invadid sorpresivamente a Corea del Sur,
obteniendo al principio importantes victorias militares.
Sin embargo, el envio de refuerzos estadounidenses
desde Japdn revirtié rapidamente la situacion y pronto
las tropas Aliadas ocuparon la totalidad de la peninsula,
llegando hasta el limite con China.

En ese momento, las tropas chinas comenzaron a
intervenir directamente en la guerra y forzaron una
retirada de los Aliados hasta el paralelo 38 que habia
sido el limite entre las dos Coreas antes del inicio de la
guerra. De ahi en adelante y por lo siguientes dos afios,
el conflicto se estancd en tierra, pero se mantuvo muy
activo en el aire, con una intensa campanfa de interdiccidon
por las fuerzas aéreas de Estados Unidos y sus aliados. Es
pertinente destacar que la Unién Soviética envidé ayuda
subrepticia a China, incluyendo unidades aéreas, con
aviones de combate MIG-15 los que, por razones politicas,
volaban con insignias chinas.

La guerra durd hasta julio de 1953 cuando tras largas
negociaciones, se firmd un armisticio entre las dos
Coreas, Estados Unidos y China. Sin embargo, solo fue
un alto al fuego, mas no un tratado de paz propiamente
tal, situaciéon que perdura hasta nuestros dias. Desde
entonces, la situacion militar se ha mantenido muy
tensa, con esporadicos episodios de violencia en la zona
fronteriza entre ambas Coreas y que han involucrado a
tropas de los dos paises y de Estados Unidos.

Corea del Norte continud con su mismo régimen politico.
Kim Il Sung fallecié en 1994 y fue reemplazado por su hijo
Kim Jong il quien, a su vez, fue sucedido por su hijo Kim
Jong-un en 2011, luego de su fallecimiento. El sistema
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politico de Corea del Norte es extremadamente cerrado y
se ha caracterizado por un fuerte culto a la personalidad
de la familia Kim.

Los objetivos estratégicos actuales de Corea del Norte son
fundamentalmente tres: en primer término, unificar la
totalidad de la Peninsula de Corea bajo su mismo régimen
politico. En segundo lugar disuadir a Estados Unidos de
proteger a Corea del Sur. EE.UU. tiene cerca de 35.000
soldados en Corea del Sur, ademas de una unidad de F-16,
con aproximadamente 60 aviones y, en tercer término,
proyectar influencia politica y militar sobre Japdn. Segun
resulta evidente, todos estos objetivos estratégicos estan
basados en el uso de la fuerza militar. De ahi el riesgo
actual en la region.

Corea del Norte, cuya economia es débil y atrasada,
destina una cuarta parte de su Producto Interno Bruto a la
defensa, el mds alto del mundo en términos comparativos.
Esto le ha permitido adquirir capacidades militares muy
significativas tanto en tierra, como en el mar y en aire.
Sus fuerzas militares cuentan con aproximadamente un
millén de soldados (de una poblacién total de 25 millones)
las mds grandes de Asia, con la excepcion de China.
LaFuerzaAéreadeCoreadel Nortetieneaproximadamente
110.00 hombres y cuenta con 940 aviones de diferentes
tipos, de los cuales unos 850 son de combate y ataque,
todos de origen chino o ruso. Entre los aviones de
combate destacan los MIG-29, MIG-23 y MIG-21, asi como
sus equivalentes chinos J-5 (MIG-17) y J-6 (MIG-19) y los
aviones de ataque SU-7 y SU-25. Se puede apreciar que si
bien es una fuerza grande, la mayor parte de sus aviones
esta en el limite de la obsolescencia, con la excepcién de
los aproximadamente 40 MIG-29.

Una cuestidn interesante es la compra clandestina que
efectud Corea del Norte de helicdpteros norteamericanos
MD-500D para ser usados en misiones de ataque y
también para operaciones clandestinas. El mismo tipo de
helicdptero es utilizado por la aviacion de Corea del Sur.
La fuerza aérea esta apoyada por un amplio sistema
de defensa antiaérea centrada en misiles, de origen
mayoritariamente ruso. Este incluye sistemas KN-6,
S-200, Buk, Kub, S-125, 2K-11, S-75, S-25, SA-13, SA-7,
Sa-14 y SA-16 mds sistema de cafiones multiples moviles
SUU-23. Se trata de un sistema muy denso e integrado
con la aviacidon de combate

Doctrinariamente, la principal misiéon de la Fuerza Aérea
de Corea del Norte es la defensa de su espacio aéreo y la
ejecucion de operaciones contra Corea del Sur y en los
mares adyacentes contra todo tipo de objetivos navales.
Existe un fuerte debate en Occidente acerca del estado
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EL MIG-29.

ELSU-27. EL MIG-19.




Misiles Norcoreanos
Corea del Norte
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de preparacion de la Fuerza Aérea de Corea, asi como
de la calidad de sus pilotos. Una cuestion importante
es la experiencia de vuelo de sus pilotos, especialmente
dado que la mayoria de las fuentes sugieren que solo
vuelan aproximadamente entre 15 y 25 horas al afio.
Tal nimero se explica por varias razones, entre las que
cabe destacar problemas técnicos con aviones antiguos,
escasez de combustible, problemas logisticos y temor a
deserciones. Solo las unidades que vuelan los tipos mds
modernos, MIG-29 y MIG-23, tienen un estandar mas alto
de preparacion.

En sintesis, la Fuerza Aérea de Corea del Norte tiene
capacidades importantes de defensa aérea aunque la
mayoria de sus sistemas estan francamente obsoletos
0 se aproximan a esa condicidn. Sin embargo, la gran
cantidad de medios a su disposicién compensa en cierto
modo la antigliedad de sus sistemas de armas.

Desde mediados del decenio de 1970, Corea del Norte
ha tenido un ambicioso programa de desarrollo de
tecnologia de misiles. Esta ha sido parte importante de su
estrategia de disuadir a Estados Unidos de intervenir en
la Peninsula de Corea y de proyectar poder militar en su
entorno geografico.

Los primeros pasos en este sentido fueron la adquisicion
de misiles SCUD, aparentemente proporcionados por
Egipto en 1976. Desde ahi comenzd un proceso progresivo
de desarrollo de tecnologia y ya en 1984, Corea del
Norte producia un derivado del SCUD, bajo el nombre
de Hwasong, con un alcance de 1.000 kms. con cargas
convencionales, biolégicas o quimicas. Posteriormente,
desarrolld el misil Nodong, con un alcance de 1.300 km:s.
que le permite cubrir todo el territorio de Corea del
Sur y parte importante del Japdn. Estos sistemas estan
plenamente operativos y forman parte del arsenal de
Corea del Norte.

En el actual decenio y bajo el estimulo personal y directo
de Kim Jong-un, el pais se ha embarcado en un programa
mucho mas ambicioso de tecnologia de misiles, que llevd
a la familia de cohetes Musudan, actualmente en fase
experimental. Aunque las opiniones difieren en cuanto
a las capacidades de estos sistemas, la mayoria de los
analistas les otorgan un alcance de 3.000 kms. y pueden
llevar tanto carga convencional como eventualmente,
nuclear.

Los programas mas ambiciosos de Corea del Norte son
los misiles KN-14 y KN-8, de 10.000 y 11.500 kms. de
alcance respectivamente y capaces de alcanzar objetivos
en territorio norteamericano con ojivas convencionales o
nucleares. Al mismo tiempo, Pyongyan estd desarrollando

. 11831851

Pruebas de misiles norcoreanos.
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Misil norcoreano capaz de llevar un arma aérea.

misiles balisticos lanzados desde submarinos, el programa
Pukgukson, con alcance teérico de 1.000 kms.

En general, todo el programa de misiles de Corea
del Norte ha causado considerable preocupacion en
Occidente y en los demas paises del Asia, por sus efectos
potencialmente desestabilizadores, especialmente si se
asocian a su programa de desarrollo de armas nucleares.
La Comunidad Internacional ha efectuado considerables
esfuerzos diplomaticos para disuadir a Corea del Norte
de continuar con el programa, hasta ahora sin éxito. Por
el contrario, Kim Jong-un ha dado un impulso personal al
mismo.

Uno de los componentes mas complejos de la ecuacidn
de seguridad en Asia es el programa nuclear de Corea
del Norte. Esto ha puesto al régimen de Pyongyang en
conflicto con el resto de la comunidad internacional.
La no proliferacion nuclear es uno de los temas mas
cruciales y sensibles en la agenda global de seguridad
por lo que un pais ubicado en una zona de guerra y de
frecuentes incidentes armados haya desarrollado estas
capacidades ha sido muy preocupante para el resto del
sistema internacional.

Corea del Norte ha realizado cinco pruebas nucleares
exitosas: en 2006, 2009, 2013 y dos en 2016. Cada uno
ha sido mas poderoso que el anterior y segln expertos
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occidentales, el de septiembre de 2016 fue de una
potencia de entre 10 y 30 kilotones, el mds poderoso
realizado hasta la fecha. Pyongyang indicé que el de
enero de 2016 habia sido una bomba de hidrégeno,
tecnologia considerablemente mds compleja y de mayor
poder desestabilizador, aunque hay muchas dudas en la
comunidad cientifica internacional si esto efectivamente
fue asi o, por el contrario, fue una bomba de fisién.
Corea del Norte ha desarrollado sus capacidades
nucleares en la regién de Yongbyon, en el norte del
pais y las pruebas nucleares, todas subterraneas, las ha
efectuado en Punggye-re, su laboratorio de pruebas y
ensayos. Es necesario considerar que el desarrollo de
tecnologia nuclear es en si muy complejo. En los afios
70, mas de 20 paises tenian al menos la capacidad
tedrica de producir armas nucleares, aunque el régimen
internacional de no proliferaciéon y en algunos casos,
cambios politicos domésticos, convencieron a la mayoria
de abandonar tales capacidades. Corea del Norte por el
contrario, siguié adelante.

La disposicidn de armas nucleares es el mayor aporte
a su estrategia de disuadir a Estados Unidos y dominar
a Corea del Sur. A diferencia de lo ocurrido durante la
Guerra Fria, cuando la Estrategia de Destruccién Mutua
Asegurada producia un efecto disuasivo entre Estados
Unidos y la Unidn Soviética, la actitud agresiva de Corea
del Norte pretende generar un riesgo real para Estados
Unidos y que Pyongyang cree que Washington no
aceptara. Naturalmente, Estados Unidos tiene una idea
distinta y es lo que precisamente hace del programa
nuclear de Corea del Norte un elemento tan riesgoso.
La comunidad internacional ha intentado convencer
a Corea del Norte de abandonar su programa nuclear
por medios diplomaticos, especialmente por medio de
la ronda de negociaciones conocida como “El Didlogo
de las 6 Partes” que involucrd a Estados Unidos, Rusia,
China, Japdn, Corea del Sur y, naturalmente, Corea del
Norte, pero no tuvo éxito. Tampoco lo tuvieron diversos
intentos de negociar tratados de desarme regional.
Todos fracasaron por la intransigencia de Corea del
Norte.

El Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas ha
impuesto sanciones cada vez mas severas a Pyongyang,
pero el régimen ha podido resistirlas, con la ayuda
de varios paises amigos y una cierta colaboracién de
China. Dada la obstinaciéon de Kim Jong-un, es muy
poco probable que alguna negociacién diplomatica o
sanciones del Consejo de Seguridad tengan éxito en
disuadir a Corea del Norte de su programa nuclear,
lo que agrega aun mas tensién a la situacidon en Asia
Oriental.



La situacion en la Peninsula de Corea es sumamente
compleja y tiene una potencialidad desestabilizadora
de gran magnitud. Desde luego, la misma tension
reinante hace muy posible la ocurrencia de incidentes
fronterizos de mayor o menor magnitud que podrian
escalar facilmente a una confrontacién. A lo anterior
es necesario agregar la actitud de mayor decisidon que
en esta materia ha mostrado la Administraciéon del
Presidente de Estados Unidos, Donald Trump, con
potentes despliegues militares en la regidon y una retdrica
mas agresiva que la de su antecesor en la Casa Blanca.

Por otra lado, la actitud del régimen de Corea del Norte
es de alta intransigencia. Naturalmente, Kim Jong-
un se juega su supervivencia politica en estas lides y
su credibilidad interna e internacional, pero eso solo
contribuye a inflamar una situacién ya muy explosiva.
Indirectamente, la situacion en la Peninsula de Corea

estimula el resurgimiento nacionalista en Japodn,
otro factor interesante de observar en la ecuacion de
seguridad de Asia Oriental. Posiblemente el actor de
mayor responsabilidad en este escenario es China, el
pais que mayor influencia tiene sobre Corea de Norte.
A China lo que mas le interesa es la estabilidad y en
consecuencia, seria el principal afectado por cualquier
conflicto en la zona. De hecho, el despliegue de armas
norteamericanas en Corea del Sur, especialmente el
Sistema THAAD de defensa antimisiles, ya afecta de
alguna manera la seguridad de China, especialmente
por el alcance y capacidad de los radares que componen
el referido sistema.

En sintesis, la Peninsula de Corea constituye hoy dia uno
de los puntos de mayor conflictividad en el mundo, mas
incluso que el Medio Oriente o la zona del Golfo Pérsico,
y toda la evidencia indica que las tensiones y los riesgos
de conflicto se mantendran altos en el futuro previsible.

Kim il -Sung y Kim Jong-il, padre e hijo, respectivamente.




Apoyo logistico a la investigacidon y soporte de vida

Rol antartico de la

Fuerza Aerea de Chile

Contribucion y esfuerzo que da sustento a la presencia de
nuestro pais en el continente blanco.

a Antdrtica estd mas cercana a Sudamérica que a

cualquier otro continente en el mundo. En millas

nauticas, el Polo Sur estd a 3.366 millas (6.059
Kildmetros) desde Ciudad del Cabo, Sudafrica; a 3.171
millas (5.700 kildémetros) desde Wellington, Nueva
Zelandia; y a sélo 1.592 millas (2.856 kildmetros)
desde Punta Arenas, Chile. La ciudad mas austral del
mundo ha sido testigo de la historia de la Antartica en
el pasado y continuard presenciando los desarrollos
que se produzcan en el continente blanco desde su
privilegiada posicién. Punta Arenas es una ciudad afable
con un moderno aeropuerto, puerto comercial, zona de
excepcién tributaria y con una infraestructura hotelera
preparada para acoger a una gran cantidad de visitantes
a la vez. La creciente frecuencia en el trafico maritimo y
aéreo a través del Paso de Drake, es controlado por un
sistema que contribuye eficientemente a la seguridad de
la navegacién aérea y maritima desde y hacia la Antartica.
En cuanto a la navegacion aérea, el Centro de Control del
Aeropuerto de Punta Arenas proporciona Servicios de
Transito Aéreo (ATS), reportando posiciones y novedades
relacionadas con los vuelos. Gracias al Sistema de
Asistencia Satelital COSPAS-SARSAT, una significativa
parte del continente Antdrtico y las areas del Océano
Austral, quedan cubiertas por el Servicio de Busqueda
y Salvamento Aéreo (SAR) de la Fuerza Aérea de Chile;
mediante ciertos procedimientos establecidos, una
sefial de emergencia transmitida a un Centro Control
de Misiones es automaticamente reenviada por éste al
Centro Coordinador de Rescate, aéreo o maritimo, mas
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cercano al lugar del accidente o emergencia para que
las acciones de rescate oportunas y pertinentes sean
tomadas. Para facilitar estas operaciones Chile tiene
estaciones de rastreo satelital en Santiago y Punta Arenas,
con las cuales se tiene cobertura sobre la Antartica.

En el verano de 1946-47 la primera expedicién chilena
arribé a la Antartica, donde dos aeronaves embarcadas
en buques de la Armada de Chile, del tipo Voigth Sikorsky,
probaron a través de vuelos y avizoraron tempranamente
que el avidon traeria consigo un tremendo potencial de
desarrollo en los aspectos de reconocimiento, exploracion
y conectividad hacia la regién polar y dentro de ella.

A partir de este relevante hito histérico y politico, la Fuerza
Aéreade Chile,enlos’50, habia construido la Base “Gabriel
Gonzalez Videla” en Bahia Paraiso, Estrecho de Gerlache
(642 49'S, 62951W) y la Base “Pedro Aguirre Cerda” en
la Isla Decepcidn (622 56’S, 602 36’'W), destruida mas
tarde por una erupcién volcanica en 1967. La siguiente
base construida, “Presidente Eduardo Frei Montalva”,
en la Isla Rey Jorge (622 11,8’S, 582 55,5'W), establecida
para implementar una Estacién Meteoroldgica Regional,
llegaria a ser un puente para las Islas Shetland y toda la
Antartica Sudamericana gracias a la construccidon de una
pista de aterrizaje, la que ha sido ampliada y desarrollada
en un aerédromo totalmente equipado. En esta base se
ha establecido una villa donde viven familias, con una
escuela, gimnasio, banco y una red de servicios disponible
para las otras bases antdrticas localizadas en la isla.



CHILE “PAIS PUENTE” A LA ANTARTICA

CHILE

1.238 kms.

ANTARTICA
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Polo Sur
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Punta Arenas ha sido
testigo de la historia
de la Antartica en el
pasado y continuara

presenciando los

desarrollos que
se produzcan en
el continente
Antartico

desde su
privilegiada
posicion.
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La conquista del Polo Sur desde Punta Arenas, fue
cumplida cubriendo 4.627 kilémetros, teniendo su
primera detencidon en la Base “Teniente Carvajal” en
la Isla Adelaida (672 45’ 09”S, 682 55’04”W, transferida
a Chile por el Reino Unido), con aviones Twin Otter
equipados con ruedas y esquies en noviembre de 1987.
De igual forma, un helicéptero UH-60 Black Hawk de
la Institucidn llegé al Polo Sur, el 28 de enero de 1999,
operacién conocida como “Halcén Polar”, apoyada por
dos aviones Twin Otter.

Una asociacidn de la Fuerza Aérea con una empresa de
turismo aventura (Adventure Network International)
llevd al desarrollo de un campamento en Patriot Hills,
Ellsworth Mountains (802 18°13”S, 81221'59”W),
tres mil kildmetros al sur de Punta Arenas, equipado
con una superficie de hielo azul suficientemente
dura para resistir la operacién normal de aeronaves
convencionales.

Patriot Hills signific6 el punto de partida en la
conquista de los hielos azules, donde la Fuerza Aérea,
el Instituto Chileno Antartico y el Instituto Geografico
Militar trabajaron mancomunadamente y, en adicién
al alto nivel cientifico, cumplieron estrictamente con
las normas medioambientales, en cuya oportunidad
se probd por primera vez un proyecto de habitabilidad
antartica en zonas extremas, la Estacion Polar Teniente
Arturo Poradi Alister, concepto arquitecténico
conceptualizadoporlaUniversidad FedericoSantaMaria
y la Fuerza Aérea, cuya filosofia de empleo no permitia
que los visitantes dejaran huellas contaminantes tras
ellos. Todos los desechos generados se retiraban de la
zona del Tratado.

Esta mayor capacidad operacional alcanzada y la
experiencia y conocimiento que otorga la habitabilidad
en zonas extremas, permitieron a la Fuerza Aérea

VISION

Contribuir en el posicionamiento de la
Antartica como un proyecto pais de primera
importancia y trascendencia internacional.
Consolidar a Chile como lider polar regional,
a través de una infraestructura, logistica
y operacién antdrtica que aseguren la
participacion activa e influyente de nuestro
pais en el Sistema del Tratado Antartico.
Potenciar nuestra condicion de “pais-
puente” a la Antartica, manteniendo
una conectividad aérea permanente en
el eje Punta Arenas — Base Pdte. Frei,
con proyeccion hacia la profundidad del
territorio.

Contar con una habitabilidad sustentable a
través del minimo impacto ambiental y un
maximo aprovechamiento de las energias
renovables no convencionales.



Villa Las Estrellas.

el afo 2013, a través de una decisién presidencial,
trasladar las instalaciones de la Base Arturo Parodi,
ubicadas en Patriot Hills, para conformar la nueva
Estacion Polar Cientifica Conjunta Glaciar Unidn, cuyo
propdsito se sustentd en aumentar la presencia chilena
en la profundidad del continente, con mayor cercania
al Polo Sur y a la realizacién de actividades cientificas
en la zona.

Apoyo a la Ciencia

La Fuerza Aérea cumple un rol de conectividad y
transporte aéreo que beneficia la actividad cientifica
que desarrolla el Instituto Antéartico Chileno (INACH),
para concretar los proyectos cientificos que cada
afo ejecuta la Expedicion Antdrtica. Ella requiere
una presencia soberana permanente, incluidos los
periodos invernales tanto en la Antdrtica insular como
continental; la capacidad de realizar investigacion
en cualquier parte del Territorio Antartico Chileno
constituye el valor agregado mas preciado con que
cuenta el pais, capacidad que sdélo la Fuerza Aérea
puede brindar en oportunidad, rapidez y seguridad.
En este sentido, los vuelos mensuales y el apoyo a
la actividad cientifica a partir del mes de noviembre
de cada afio, constituyen una capacidad y prestigio
que desborda también hacia la comunidad cientifica
internacional, ya que mds de veinte programas
extranjeros han elegido a la ciudad de Punta Arenas
para iniciar sus expediciones al continente blanco,
donde muchos de ellos son trasladados por la Fuerza
Aérea; todo ello en un contexto de contribucién vy
esfuerzo que sustenta la actividad antartica de Chile, y
el cumplimiento de la Politica Antartica Nacional, como
un objetivo pais.

Asimismo, se suma la disponibilidad de la red de bases
y soporte logistico existente, que dispone la Fuerza
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Aérea, aspecto que obliga su activacidon y mantencidn
en cada periodo estival y constituyen la verdadera
plataforma logistica que les permite a los cientificos
llevar a cabo sus trabajos en terreno, con cémoda
habitabilidad y las seguridades respectivas.

Las metas de la investigacion estratégica en un esquema
tedrico, enfatiza el caracter interdisciplinario de la ciencia
Antartica, sus topicos mas importantes, incluyendo los
efectos del cambio climatico, tanto como las conexiones
entre Chile Antdrtico y Americano, y la cooperacion
internacional como componentes esenciales, plantean
prioridades mas especificas respecto de estudios de
caracter meteoroldgico, glacioldgico y cartografico en
Glaciar Unién como un imperativo: el clima y la atmdsfera
Antartica, la geodesia y cartografia de las Islas Shetland del
Sur; constituyen desafios en donde la Fuerza Aérea hace
esfuerzos permanentes en las dreas de su competencia
de sus propios servicios, como en aquellas que debe
sustentar a través de la capacidad aérea hacia el interior y
en zonas menos exploradas.

La vida humana y la seguridad en tierra, hielo, agua o
aire deben ser apropiadamente protegidas en la Regidn
Antartica. Pero la condicion original de la Antartica debe
también ser preservaday el Protocolo de Madrid consagra
atoda la Antartica como una reserva natural dedicadaala
pazy a la ciencia. Bajo el Programa Antartico de la Fuerza
Aérea, la preservacion de estos valores tiene amplias
implicancias; dotaciones, logisticos, cientificos, turistas
y visitantes o residentes temporales de la Antartica son
motivados a disfrutar de la herencia natural y cultural de
la Antartica con el debido cuidado y con el propdsito de
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prevenir cualquier efecto adverso. Plantas de tratamiento
de aguas servidas, incineradores y procesos de gestion
de los residuos, procesos de monitoreo constante,
son inversiones que apuntan hacia ese fin. Aquello sin
duda, demanda un mayor compromiso en inversiones
que signifiquen una mejor presencia, pero con un bajo
impacto ambiental; por lo tanto hacia ese objetivo se
encaminan los diferentes proyectos que gestiona la
Fuerza Aérea, a cumplir en forma mas eficiente con su
mision antdrtica de Estado, manteniendo el equilibrio
de minimo impacto ambiental versus una presencia mas
moderna y con mayor tecnologia.

Relevancia Geoestratégica

En la Antartica, mds de 30 paises hacen un esfuerzo
permanente de investigacion y colaboracién conjunta en
temas de relevancia global a los que los Estados Partes
atribuyen la mayor importancia y cuyos resultados
determinan decisiones politicas que atafien a la
comunidad antartica internacional.

Chile ha escrito paginas memorables de la historia
antdrtica, los cuales estdn enraizadas en un conjunto
de derechos e intereses que configuran una vocacion
histéorica y geografica nacional y que el Estado ha
consagrado en definiciones, decisiones e instrumentos
fundamentales que se materializan en la identificacion
y defensa de sus derechos antarticos, en su calidad de
impulsor y parte originaria del Tratado Antartico, asi
como en su caracter de Parte Consultiva, que participa en
todas las decisiones que afectan al continente antartico
en su totalidad.




Proteger el Tratado Antartico de 1959, cuyos principios
fundacionales establecen que “es de interés de toda
la humanidad que la Antdartica continle utilizdndose,
siempre exclusivamente para fines pacificos, es de
vital importancia ya que esta reserva natural dedicada
a la ciencia y a la paz, constituye, sin duda alguna, el
continente del futuro y un ejemplo de cooperacion y de
investigacion cientifica”.

La Politica que ha venido desarrollando nuestro pais
en la Antdrtica se encuentra ligada fuertemente al
origen y practica del Tratado Antartico, a la naturaleza
de los derechos reclamados por Chile en base a éste,
a la participacidon en dicho Tratado y su sistema, y a
todas las competencias que derivan de él; asi como a la
contigliidad geografica y a nuestra calidad de pais-puente
a la Antdrtica, con todos los desafios y oportunidades
que conlleva su proximidad.

En este sentido, el aporte de la Fuerza Aérea de Chile
a la actividad antartica nacional ha sido preponderante
desde el afio 1947, cuando se realizé el primer vuelo
sobre las islas Shetland del Sur, en el establecimiento
de bases permanentes y estaciones temporales que
proyectan a Chile hasta el Polo Sur; en el apoyo a las
actividades cientificas que desarrollan organismos
nacionales e internacionales; en la penetraciéon hacia la
profundidad polar y las planicies menos exploradas del
Territorio Chileno Antartico, asi como la responsabilidad
como Regidn de Informacién de Vuelo (FIR); de Busqueda
y Salvamento Aéreo; Evacuaciones Aeromédicas y una
plataforma logistica de conectividad y soporte logistico
para el resto de las bases nacionales e internacionales, lo

que lo convierten en el principal “soporte de vida” de las
personas que alli trabajan y residen.

Rol Geoestratégico

La Fuerza Aérea define su rol estratégico en dos areas
fundamentales para concentrar la atencidén y los
esfuerzos nacionales para una mayor y mejor presencia y
conectividad aérea con el continente americano:

A- En el area de la Peninsula Antartica (Isla Rey Jorge).
1.-La Fuerza Aéreaes el Unico Operador Antdrtico Nacional
y a nivel mundial, que opera durante todo el afio hacia y
desde el Territorio Antartico, para mantener conectividad
aérea permanente con Base Frei (Aerédromo “Tte.
Marsh”), para brindar soporte logistico a las dotaciones,
familias y actividades logisticas de base.

2.- La Base “Presidente Frei”, es la principal Base Logistica
de Chile en la Antartica y la capacidad de operacidon
permanente del Aerédromo “Tte. Marsh”, permite que el
resto de los operadores nacionales y extranjeros, puedan
arribar y continuar hacia sus bases, para efectuar relevos
de dotaciones, apoyo logistico y traslados de cientificos.
La presencia permanente de aeronaves de la Fuerza
Aérea en la “Base Frei”, otorga preponderancia a Chile en
el marco del Sistema del Tratado Antartico, porque facilita
las actividades de cooperacidon antdrtica interbases y
brinda capacidad de respuesta ante operaciones SAR
y EVACAM hacia el continente, en beneficio del resto
de los Operadores Antarticos Nacionales y Programas
extranjeros ubicados en el sector.

3.- La posicidon relativa de la Base Aérea Antartica
“Presidente E. Frei M.”, proyecta la presencia de Chile




hacia la profundidad del Territorio Antartico, a través de la
activacion deotras Bases Aéreas Antarticas Institucionales,
como “Presidente Gabriel Gonzdlez Videla” y “Teniente
Luis Carvajal Villarroel”, ubicada dentro del Circulo Polar.

4.- En materia cientifica, la Fuerza Aérea con sus medios
aéreos y capacidades antarticas emplazadas, contribuye
permanentemente con las actividades cientificas del
Instituto Antartico Chileno, en el drea de la Peninsula y
dentro del Circulo Polar. Una muestra de aquello, es la
recuperacion pausada de la infraestructura de la Base
Cientifica “Teniente Carvajal”, accién que se fragud en
concordancia con la proyeccion cientifica definida por el
INACH para el sector de “Bahia Margarita”, al proyectar
la construccion de un laboratorio cientifico y una mayor
presencia de investigadores para el verano austral 2015.

B.- De Patriot Hill a Glaciar Unidn

1.- Durante el afio 2013, el Gobierno de Chile establecid
un nuevo Objetivo Estratégico Antdrtico Nacional,
relacionado con laimplementacion de una infraestructura
polar en “Glaciar Unién”, cercano al Polo Sury a 3.200 Kms
de distancia de Punta Arenas, empleando las instalaciones
de la Base Parodi, ubicadas en Patriot Hill. La decisidon
Presidencial se basd en la importancia de reafirmar con
una Infraestructura Antartica la presencia de los intereses
de Chile ante el Sistema del Tratado Antartico. Por tal
razén y dada la experiencia adquirida por la Fuerza Aérea
en anteriores operaciones polares (aéreas y terrestres), el
ministerio de Defensa asignd a la Institucion, el liderazgo
de dos operaciones que fueron realizadas por primera vez
en Glaciar Unidn. La primera, a principio del afio 2013,
para implementar en un drea contigua a la pista de hielo
de Glaciar Unién, un Campamento Polar transitorio para
permitir por primera vez la visita de un Presidente de la
Republica de Chile a la profundidad del Territorio Antartico
Chileno, a objeto de ratificar “in situ”, la voluntad politica
de emplazar una nueva Infraestructura Polar Nacional en
el sector de Glaciar Uniodn. Ello signific6 ademads operar
con material C-130 y twin otter en la pista de hielo azul
del Aerédromo “Glaciar Unién”.

En consecuencia, a partir del afio 2013 se impone un
nuevo desafio a los Operadores Antdrticos, donde la
Fuerza Aérea tiene un rol preponderante en materia
de establecer la necesaria conectividad aérea con la
profundidad y desarrollar capacidades aeronduticas, para
posicionarse y operar desde Glaciar Unién en beneficio
de las actividades cientificas principalmente. Ello implica
la adquisicion de nuevas aeronaves polares, que permitan
cumplir a cabalidad con el objetivo de “posicionarse en la
profundidad y operar”.

2.- Alcanzar dichas capacidades, permite cumplir ademas
con la responsabilidad asignada a la Fuerza Aérea por el
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Estado, en virtud del compromiso asumido por Chile ante
la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional (O.A.C.1.),
relacionada con la ejecucién de operaciones SAR en la
zona de reclamacién antdrtica entre los Meridianos 532 y
902 y actualmente con extension a los 131°, hasta el Polo
Sur, responsabilidad que recae en la IV2 Brigada Aérea a
cargo del RCC de Punta Arenas, cuya jurisdiccion incluye
el drea antdrtica descrita.

Lo anterior obliga a la Fuerza Aérea a generar los
proyectos que permitirdn prestar una mejor contribucion
a las actividades antarticas del Estado de Chile, en su
rol de “pais antartico” y fortalecer la condicién de pais
puente a la Antartica.

- Mejoramiento Infraestructura Base Aérea Antdrtica
Presidente Eduardo Frei M.

Considera el mejoramiento integral de toda |Ia
infraestructura social, logistica y operacional de la Base
y Villa Las Estrellas, toda vez que estas instalaciones
cumplieron su vida util, por una alta corrosion y la perdida
de condicién de su materialidad, situacién que expone la
seguridad de las personas, por incendio y funcionamiento.
De igual forma, por la ubicacion estratégica de esta base,
obliga a considerar una mejora constante al disefio e
imagen que debe proyectar la “puerta de entrada”, por el
gran flujo de personas que transitan por el lugar.

- Eficiencia energética para Base Frei.

El presente proyecto esta vinculado fuertemente al
proyecto anterior, porque la materialidad también se
relaciona con la eficiencia energética con miras a bajar la
demanda energética. El proyecto considera la eficiencia de
la generacién y del consumo, y proyecta como resultado
final, la concrecién de un solo centro de generacién de
energia eléctrica en base a motores eficientes, consumo
eficiente y respaldado por un sistema de generacion
hibrida diésel-edlico.

- Helicéptero multipropdsito mediano para operaciones
antarticas.

La demanda de traslado de pasajeros y carga en época
estival, como la mejor prestacidn ante una operacion
de busqueda y salvamento aéreo SAR, requieren de
aeronaves eficientes para cumplir ambos requerimientos,
especialmente el helicdptero que efectia la labor del
salvamento. La necesidad de traslado de cientificos y
personal logistico a diferentes puntos en la peninsula
antartica, es un rol que con el actual medio presenta
limitaciones en distancia y capacidad.

- Avidn para operacion antartica

La aeronave de ala fija, también tiene el propdsito de
trasladar personal cientifico y logistico, en tanto, en



La presencia antartica implica...

Aeronaves permanentes, Twin Otter DHC-6 y Bell-412, que cumplen funciones de responsabilidad
SAR en Base Pdte. Frei.

Base Frei es la principal base logistica de Chile en la Antartica y su aerédromo, el que cuenta con mas
operaciones en la Peninsula Antartica.

39 especialistas de la Fuerza Aérea y 21 de la DGAC se requieren para mantener operativo el complejo
Base Pdte. Freiy el Aerédromo “Teniente Marsh”.

06 familias componen el poblado de Villa Las Estrellas, mas la Escuela F-50 del Ministerio de Educacion.
20 paises operan por Punta Arenas y Base Pdte. Frei, utilizando los medios aéreos o el empleo de la
pista del Aerédromo “Teniente Marsh”.

03 son las bases antdrticas que proyectan la presencia hacia la profundidad polar, mas una Estacién
Polar Cientifica Conjunta, que se gestd con la experiencia de la Fuerza Aérea.

16 personas se contabilizan en la primera operacién en 1980, hoy 8.700 personas transitan anualmente

por el Aerédromo “Teniente Marsh”.

05 Programas de Estado operan con sus propias aeronaves durante el periodo estival.

f'fI'

ol

materia SAR, se aboca principalmente a la labor de
busqueda. De la misma forma, la demanda por una
mayor presencia en la profundidad del territorio, obliga
a la necesidad de asignar maxima prioridad para la
adquisicion de dos aeronaves de ala fija, con capacidad
de operacion en zonas polares y extremas, versatiles
para aterrizaje en nieve, hielo o pista semipreparada, con
autonomia suficiente para concurrir a cualquier lugar a
partir de Glaciar Unidn, bajo requerimiento de apoyo en
tierra y mantenimiento.

- Infraestructura aeroportuaria para Base Frei.

Los requerimientos de aeronaves senalados, precisan la
pertinencia de infraestructura aerondutica consistente
en hangares para el resguardo de estos equipos, como
asimismo, la creciente necesidad de espacio para el
almacenamiento de carga temporal, toda vez que Base
Pdte. Frei, se ha convertido en forma natural en un terminal
multimodal de carga, en ejercicio de los programas
nacionales y extranjeros que requieren del apoyo de esta
base para llegar a sus destinos finales en la Antartica.
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| ojo humano es el lente dptico mas perfecto, capaz  obviamente el hombre pensé en disefiar algo que le
de enfocar a cualquier distancia y de adaptarse permitiera ver en la penumbra y con un alto rango de
rapidamente a la luz solar y disminuciéon de esta. seguridad, incluso para maniobrar aeronaves o realizar
Sin embargo, tiene sus limitaciones si estd ausente incursiones nocturnas.
un minimo de claridad, razén por la que la tecnologia Eso quedd demostrado en las misiones de la Agrupacion
ha logrado avances cada vez mas increibles de “vision  de Helicopteros en Haiti, la Unica que pudo operar de
nocturna”, permitiendo distinguir claramente los objetos  noche gracias al equipamiento de visores nocturnos. La
a metros o incluso a kilémetros de distancia. Unidad aérea estuvo operativa las 24 horas del dia, los
A semejanza del ojo de un felino u otras especies en que 365 dias del afo, realizando rescates y evacuaciones
la pupila se dilata a un rango tres veces mayor que la del aeromédicas diurnas y nocturnas, gracias a la tecnologia
hombre u otros animales, los “visores nocturnos” utilizan  “Night Vision Google”, NVG, que permitié a los tripulantes
cualquier fuente de luz disponible, incluida, por cierto, Ia* visién en la oscuridad.
que irradia la Luna o la luz estéfar que ilumina el cosmos y * Lo mismo ocuri6 con el apoyo a la localizacion durante la
que tiene su origen en gstrﬂai independientes . . n%chb de focos de incendig en la zona sur para dirigir el
=  denuestrd sol. el — ataqlie a las llamas €8nvlos aviones cisternas y 16s equipos
*Para convertirse’en un - o e de brigadistas forestales y bomberos. e
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estigaecion militardurante la Segunda
nocturnos son_ahora un
ncial para la observacion
a. A partir de los

g - &£ ‘ » ~ Inventados por|
o | A - Guerra di
S B -y s instrumento Sptico de
p » - Cada vez mas necesaria y ge
: modelos mésPesados que se crear icialmenteise ha
- avanzado hasta herramientas ligeras'y sofisticadas que
e YN = \ pueg@n.mejorar mucho la luz disponiblé y que permite la
- \ visualizacién, in_cluso con poca‘z o en algunos casos en
. - la-oscuridad total. =
- - Hay cuatro generaciones de visores nocturnos, de los
" - . ales sélo los dos'primeros estan disponibles en el
B A mercado, mientras que elgtercero y cuarto estan en la
A etapa experimental o se suministra a la policia y fuerzas
_ii:_njgdas.'Siempre hay que tener en cuenta, sin embargo,
que un dispositivo de vision nocturna se utiliza para ver
& - en la oscuridad y no considerarlo como unos simples

binoculares. - "

.

El visor nocturno puede tener dos modos de
funcionamiento: Intensificacién de imagenes o mediante
infrarrojos. La primera es la presencia de una fuente de
| luz, aunque sea minima, como la de la Luna y las estrellas.
La Q/is%equipada con un delicado sensor, captura
y aumenta la luz permitiendo asi la visualizaciéon de
im'égenes. =
Estos funcionan con rayos infrarrojos: un iluminador
(] - de diodo especial que emite un haz de luz infrarrojo
que es reflejado por el objeto enmarcado recapturado
por el instrumento con un sensor llamado fotocatodo.
. Los fotones que chocan con el fotocdtodo producen
electrones-que pasan a través de una pantalla de fésforo
y luego reproducen el color verde cldsico.
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El ndmero de electrones
que se producen, son
directamente proporcionales a
la nitidez de laimagen. Depende
de la cantidad de luz presente, y

la calidad del sensor.

Con la primera generacién de los En Haitll Ia AgrupaCiO’n

espectadores, la mas econdmica

y mas popular en el mercado, las de Helicépteros VOIé...
imagenes son borrosas en los bordes y

la luz es amplificada en menor medida.

La calidad de la imagen mejora en los de

alta resolucion.

Todos los aparatos de la primera generacién _"ma's de

de visores nocturnos, sin embargo, permiten

una visibilidad de por lo menos 50 metros. horas de VUE'O
Los espectadores de los amplificadores de

segunda generacién, que proporcionan luz

montafia afadieron visiones mas detalladas y

claras con una visibilidad de hasta 600 metros de
distancia. La tercera y cuarta generacion incluyen
visores tecnoldgicamente avanzados, que permiten
ver a varias millas.
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Tipos de visores Monocular

Estos instrumentos portitiles se
caracterizan por su versatilidad y
pueden ser adaptados a las camaras,
videocamaras y telescopios para ver a
larga distancia.

En la actualidad, existen cuatro generaciones de estos
aparatos, segln sus capacidades. Los de 32 y 42 generacién
estadn reservados para el uso de las Fuerzas Armadas e
investigacion clasificada. Asimismo, existen distintos
formatos de estos visores:

Binocular

Como un binocular para uso diurno y
se utiliza para ver objetos distantes en
condiciones de poca luz.

Estan montados en la cabezaatravésde un
casco, dejando las manos libres. También
permite moverse en la ampliacion de
las camisas oscuras. Es igual a 1:l. Este
formato estd especialmente adecuado
para el vuelo.

Montado en los rifles para identificar
el objetivo cuando se encuentre en
condiciones de poca visibilidad.
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Reabastecimiento en el aire

REA para una mayor
autonomia de vuelo

" 4 IDOS SQ-" 2 ' = v
eﬁcaces 03 !
tanquero reallmente de

combustlble a un av

a capacidad de una aeronave para mantenerse en

vueloy alcanzar mayores distancias siempre estuvo en

la mente de los ingenieros de las principales fuerzas
aéreas de todo el mundo. El reabastecimiento en vuelo
por una nave nodriza, permite a los aviones despegar
llevando mas armamento que estanques adicionales,
ocupar luego toda su carga de combustible en la misidn
encomendada y finalmente asegurar el regreso a la base.
Al principio, los problemas técnicos eran muchos, pero
hacia mitad del siglo XX se logro lo que parecia imposible:
construir aviones que pudieran ser reabastecidos en el
aire sintener que aterrizary despegar. El reabastecimiento
aéreo de combustible (REA) cambid, asi, todas las reglas
del combate aéreo y terrestre.
Actualmente existen dos sistemas ampliamente utilizados
para el reabastecimiento en vuelo. Uno es el de pértiga,
y el otro el de sonda y cesta. Los dos sistemas son
utilizados solamente por aeronaves militares, y no existen
compafiias privadas que los utilicen.
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Conocido también como boom volador, consiste
basicamente en una estructura rigida, generalmente
plegada debajo del fuselaje del tanquero, que luego de
ser desplegada se introduce directamente en el fuselaje
del avidn receptor de combustible.

Para finales de la década de 1940, el sistema de cesta
y sonda ya era conocido y habia sido usado por varios
afios. Se conocian entonces sus principales limitaciones:
no podia transferir mucho combustible rapidamente.
Esto influia negativamente en la necesidad de la USAF,
por ejemplo, de alimentar a sus bombarderos nucleares,
grandes consumidores de carburante en sus misiones
alrededor del globo.

La Boeing fue requerida a fabricar un dispositivo que
consiste en una pértiga rigida y hueca, que sobresale
del avion cisterna y esta conectada a un gran tanque de
combustible interno. A través de la pértiga corre un gran
tubo, por el que pasa el combustible.



La pértiga es separada del fuselaje al ser extendida.
Usando un sistema telescdpico, el tubo que estd dentro
se extiende mas alla del final de la pértiga. En la punta del
tubo hay una valvula, que controla la presion del fluido.
Esta valvula se introduce dentro del mismo tanque de
combustible del avidn receptor, el cual esta generalmente
situado en medio del fuselaje, a mitad de camino de la
colay la cabina y entre las dos alas.

Para mantener la pértiga estable, ésta posee, casi al
final, dos pequeiias alas en forma de V. Ademas de dar
estabilidad a la pieza completa, sirven al operador dentro
del avion cisterna de guias visuales, funcionando como
una especie de mira. Una vez que se extiende el tubo y
este se inserta en el tanque, las dos vdlvulas se ajustan y
el sistema impide el escape de fluido.

Este tipo de operaciones es relativamente complejo,
ya que requiere que los dos aviones vuelen a la misma
velocidad y curso exacto.

Las bombas del tanquero envian el combustible por el
tubo, hasta que uno de los dos encargados (el piloto del
avion receptor o el operador de la pértiga) desconectan
las valvulas y separan los aviones, o hasta que un sensor
automatico detecta que el receptor ya no puede cargar
mas combustible. En ese caso el sistema se desconecta
solo.

La principal ventaja del sistema de pértiga es que, como
la manguera es bastante gruesa, permite traspasar mayor
cantidad de litros de carburante en menor tiempo.

Consiste en una unidad de tanque y manguera, en
cual guarda el combustible a traspasar y contiene una

serie de sistemas para enrollar o liberar la manguera.
En el extremo final de esta manguera flexible hay una
cesta, formada por un pequefio paracaidas que ayuda a
estabilizar el conducto y evitar que vibre en el aire. En
dicha cesta, al llegar al final de la manguera, hay una
vdlvula que controla el paso del fluido.

El avion receptor tiene una sonda, en forma de lanza,
que debe ser introducida en el centro de la cesta: de
esta manera las dos valvulas pueden abrirse y se hace
el traspaso de combustible. Cada avidon tiene una lanza
de forma diferente: en algunos es una lanza que corre al
lado de la cabina, en otros es una pieza acodada, mientras
que en modelos mas recientes va introducida en el
fuselaje y solamente se despliega para las operaciones de
reabastecimiento.

La forma de uso del sistema es un poco mas sencilla que
la de pértiga. El avidén tanquero vuela nivelado en una
ruta recta, mientras la manguera se desenrolla. Por el
mismo arrastre y diseiio del paracaidas de la cesta, ésta se
ubica un poco por debajo, describiendo una suave curva.
El paracaidas asegura que la manguera no se mueva
demasiado y vuele justo por detras del aparato.

Para que las valvulas se acoplen al encontrarse, el piloto
tiene que tener la pericia suficiente para darle a su avion
un empuje apenas mas grande que el del tanquero. Segun
el sistema de la OTAN, se requiere que el avidén “embista”
a la cesta a unos 2 nudos por encima de la velocidad del
tanquero; solamente entonces las valvulas, al detectar el
pequefio choque, se cierran y pueden trabajar.

El problema del reabastecimiento en vuelo despertd,
obviamente, la imaginacién de muchos ingenieros. De ahi
que hayan surgido otras ideas que fueron probadas pero
no satisfactoriamente.

El sistema “ala a ala” es similar al sistema de sonda. El
tanquero tenia una manguera flexible en la punta del
ala; el receptor, volando a la misma velocidad y altura, se
ponia a su costado. Entonces debia tomar la manguera
con un sistema de amarre en su propia punta de ala.
Cuando se cerraba la conexién, el combustible pasaba de
uno a otro. Solamente se lo usé en un pequeio nimero
de aviones soviéticos, el Tu-4 y el Tu-16Z.

También se probd el “sistema de agarre” que
aparentemente solo se lo usé dos veces, y en ambos
casos funciond; sin embargo era un método primitivo
que sirvid para testear el proceso y luego se refind. El
tanquero dejaba caer la manguera de combustible, la
cual debia ser tomada por el receptor en medio del aire.
Entonces debia acoplarla por su cuenta, de manera que el
carburante cayera o fuera movido por bombas.
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Caminos del Aire”.

Comandados por el Director de la Escuela Aerondutica
de la época, Comodoro Arturo Merino Benitez, estuvieron
resueltos a dar conectividad a todo el territorio nacional,
impulsando conjuntamente el Servicio Aeropostal y la futura
Linea Aérea Nacional.

Primero, pusieron sus esfuerzos en direccién al norte, hasta
llegar a Arica, donde el viaje por la ruta terrestre o el tren, que
llegaba sélo hasta Iquique, demoraba mas de tres dias. El avién
comenzaria a acortar en forma significativa esas distancias.
Tras 36 vuelos previos de reconocimiento y preparacion de
canchasdeaterrizaje, el 5 de marzo de 1929 pilotosy mecanicos
en aviones De Havilland Cirrus Moth, emprendieron los vuelos
sobre el desierto.

A doce dias de iniciados los servicios, el Teniente Julio Fuente
Alba que hacia el recorrido entre Copiapé y Antofagasta
es derribado por la fuerte turbulencia cerca de la estacién
Varillas. Su mecanico Alberto Rebolledo, con varias fracturas,
se arrastra por la pampa y consigue llegar hasta el tendido
telegréfico, logrando cortar el cable para dar la primera seial
de la tragedia.

En los funerales, Merino Benitez pronuncia su emocionado y
visionario discurso: “Mafiana cuando sean realidad cotidiana
los viajes aéreos, a lo largo de la Republica, los que recorran
seguros en aviones confortables, mirando desde lo alto el
agrio y desolado desierto, la intrincada marafia de sus cerros,
tal vez no recordaran cdmo se gand eso, a costas de qué
esfuerzos, de qué abnegados sacrificios de unos muchachos
valerosos que quisieron vencer las dificultades, los peligros y
la muerte”.

Apunta de coraje, jovenes aviadores dieron vida a “los

La ruta del

El avidn caido en el desierto.

Resuelto a probar la eficacia de los caminos del aire establece la Linea
Aeropostal, al norte y sur del pais, secundado por valientes pilotos. El mismo
resuelve también desafiar la larga y dificil geografia del territorio nacional.
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Azarosa ruta al sur

En tanto, desafortunadamente, la desgracia se cierne
sobre el grupo de aviadores que conecta Chile en laruta a
la Region de Aysén. El 23 de enero de 1930 se registran las
muertes del Teniente Anibal Vidal y del Cabo 12 Tripulante
Alfredo Roman Garay, cuyo avidn cae al mar en Aysén. Fue
un duro golpe que Merino afronta con singular temple y
lo lleva a tomar la decisidn de intentar recibiendo grandes
homenajes. Sin embargo, alli también vivira el episodio
mas dramatico de su vida.

Merino Benitez consignd en sus escritos las emociones
vividas ante las adversidades: “A fines de enero del
afio 30, ya en funciones la Linea Aérea Nacional entre
Santiago y Arica e iniciada la ruta entre Puerto Montt
y Aysén, estudiamos su prolongacion a Magallanes. El
Capitan Alfredo Fuentes se habia trasladado a Puerto
Montt en uno de los aviones de su escuadrilla Junkers y
vigilaba la operacion de reemplazar las ruedas del avién
por flotadores con el objeto de tentar el vuelo a Punta
Arenas. Recién llegado a Puerto Montt, me salié al paso
la triste nueva del fatal accidente ocurrido al valeroso
Teniente Anibal Vidal, desaparecido con su avién cerca de
Isla Elena, a la entrada del estuario Aysén.

Decidimos homenajear al caido y partir a Magallanes.
Mientras traspasabamos las nieblas y borrascas del Seno
de los Elefantes, del Golfo de Penas y mas tarde del Canal
Sarmiento, ibamos rumiando la amargura que nos llenaba
el alma, por la muerte de aquel chiquillo Vidal, que era
todo corazén y valentia”.

Fueron recibidos en medio de vitores; sin embargo, el
destino le tenia preparada la mayor tragedia de su vida

Los pilotos de la ruta al sur.

como aviador, pues al realizar el primer vuelo en la zona,
con el Intendente de Magallanes a bordo, sucedié el
accidente de Aguas Frescas, el dia 7 de febrero de 1930.
El motor del hidroavién fallé al llegar a la isla Dawson y
mientras intentaban un aterrizaje de emergencia una
rafaga de viento los precipitd violentamente al mar, cerca
de las 17 .30 horas. Alcanzaron a pedir auxilio por radio,
mientras el avidn se hundia irremediablemente. Pasada la
medianoche, mientras permanecian sujetos a los restos
de la aeronave, soportando las congeladas aguas, fueron
rescatados por un bote remolcador.

Sin embargo, el mar se habia tragado al Capitdn Alfredo
Fuentes, al Sargento 12 Luis Soto Vasquez y al Sargento
22 Alfredo Moreno Mendoza, Fotégrafo. EIl Comandante
Merino sobrevive junto al Técnico Mecdnico Fritz Reiche,
el Cabo Uldaricio Espinoza, Mecdnico; y el Intendente
Manuel Chaparro.

Chile entero se conmovio ante la catastrofe, en afos en
que la aviacidn progresaba a costa de nuevos martires.

El historiador Flores Alvarez apunta que el lunes 17 de
febrero, Merino Benitez se presentd ante el Ministro
de Guerra expresando su determinacidn de alejarse de
la Aviacién en vista del lamentable accidente de Aguas
Frescas, pero el Primer Mandatario, lo alenté a continuar
su magna obra, reiterandole su total confianza.

Ibafiez comprendid los sacrificios del Comandante

Merino Benitez y de su gente, aquilatd el alto sentido del
deber de la Aviacién Militar y, en premio a su heroismo,
por decreto supremo 1.167, cred la Subsecretaria de
Aviacién, constituyendo a la vez, a la Fuerza Aérea como
organizacion independiente de la Defensa Nacional.
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1929

1
¢

Emprende vuelo a Arica, con postas en Ovalle, —
Copiapd, Antofagasta e Iquique. Cinco dias después '._

regresa directo a Santiago, cubriendo la distanciaen " L

8 horas, junto al mecanico Sgto. Alejandro Vidal, en

un Curtiss Falcon, guiandose por el humo de fogatas

gue encienden en cada aerédromo nortino.

Ruta Aérea
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Fueron comisionados los Oficiales Osvaldo
Acuiia, Carlos Baldeig Alarcon, Roberto
Costabal Garcia Huidobro, Ramén Lisboa
Mendiluce, Armando Rivera Fuentes, Jorge
Bate Potes, Rolando Sepulveda Riveros, Arturo
Meneses Kinsley, Emilio Larrain Ortuzar y Julio
Fuente Alba Bonniard.

Utlizan como postas los aerdodromos de
Ovalle, Copiapd, Antofagasta, Iquique y Arica.



1
¢

El mismo afio vuela por todo el norte
incluyendo San Pedro de Atacama y luego
enfila al sur llegando a Talca, Parral, Linares,

Chillan, Los Angeles, Temuco, Osorno, Puerto | |
Montt, Concepcion, Nacimiento, Puerto |-

Saavedra, Laguna Pumalin, Valdivia, Lago Puelo
e Inferior, Puerto Aysén y Palena. Finalmente
une Magallanes, donde amariza el 27 de enero
de 1930, pilotando un trimotor Junkers R-42.

> Accidente

la

“af(» Isla Dawson
P//”

4’8,11?5'
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* Comandante en Jefe,

Al mando de la Institucion entre 1955 y 1961, organizo el puente aéreo
ante el gran cataclismo del sur en 1960, siendo reconocido también
como eximio autor de libros y poemas.



amoso por ser autor de la letra del himno “Camaradas”

y de la conocida tonada del folklore chileno “Bajando

pa’ Puerto Aysén”, el General del Aire Diego Barros
Ortiz estuvo a la cabeza de la Institucidon durante el gran
Puente Aéreo para socorrer a las victimas del mayor
cataclismo de la historia de Chile, registrado en mayo de
1960 en la zona sur del pais.
Como Comandante en Jefe le correspondid también
consolidar la formacion del SAF, asi como autorizar la
formacion del grupo acrobatico “Céndores de Plata”.
También instituyé oficialmente el 21 de marzo como el
Dia de la Fuerza Aérea de Chile y el 12 de diciembre como
el Dia de la Aerondutica Nacional.
En materia de modernizaciones, recibié de Estados Unidos
el material de combate F-80 Shooting Star y T -33, para
renovar el material del Grupo de Aviacién N2 7. Continud
la labor de desarrollo de infraestructura de las bases
aéreas de la Institucion y obtuvo la adquisicidon de los
primeros bimotores anfibios antisubmarinos “Grumann”
SA-162 Albatros para misiones SAR y Unitas.

Puente Aéreo

En mayo de 1960, con motivo de los terremotos de la
zona sur y sur austral, dispuso la organizacién del Puente
Aéreo mas grande hasta entonces en Sudameérica, con
el material de aviones y helicdpteros de la FACh y de los
numerosos aviones de transporte que trajeron a Chile el
apoyo solidario de muchos paises de América y Europa.
La bitdcora institucional tras el gran terremoto de Valdivia
consigna que la Fuerza Aérea realizé6 489 vuelos, con
aeronaves de los Grupos de Aviacién N210, trasladando a4
mil personas y cerca de 230 mil kilos de carga humanitaria
con sélo 10 aviones, de un total de 111 que llegaron de
otros paises.

También apoyd el rescate de personas principalmente
con aeronaves del entonces Grupo N23 de Temuco,
ante las inundaciones y el peligro del desborde del lago
Rifiihue, disponiendo tres helicépteros Sikorsky S-55, tres
Bell y tres Hiller para rescatar a cientos de damnificados
atrapados en los techos de sus casas.

Poesia y aviacion

Miembro de la Academia Chilena de la Lengua y
Correspondiente de la Real Academia Espaiola, fue
autor de libros y cuentos como “Sombra de alas” (1931),
“Cosecha sentimental” (1934), “Cuentos extranos” (1943),
“Mas alla de la selva” (1946), “La cortina de bambu (1949),
“Cuatro cuentos” (1950) y “Kronios” (1954), entre otros.
Articulistas de fuste reconocieron el valor de su acertada
descripcién en su produccion literaria. “Muchos pioneros
de la aviaciéon mundial tuvieron inclinaciones literarias,

narrativas y poéticas y dejaron constancia de lo que
significé la notable aventura de conquistar el cielo y
el espacio. Relatos, novelas y poemas consignaron los
sentimientos y emociones que provocaba desafiar en
maquinas fragiles e inseguras las leyes cdsmicas hasta
entonces vigentes.

En Chile, un Oficial de la Fuerza Aérea de Chile, de la que
llegd a ser General y Comandante en Jefe, Diego Barros
Ortiz, aplicé su vena poética, sencilla y de agradable
escucha, a pintar las tareas que desarrollaba nuestra
incipiente aviacion militar para inspirar a la economia
nacional, lo que entonces se llamaba el territorio de Aysén.
Esos esfuerzos iniciados en la primera administracion de
Ibafiez y con desafios aun pendientes, inspiraron a Diego
Barros Ortiz para escribir, en versos, la tarea con ribetes
romanticos y heroicos, que cumplian los aviadores. Le
inspiraron los versos de “Camaradas”, virtual himno
de la aviacion chilena, que recuerda que la gloria se ha
prendido en el avidon” (Extracto). Corusco, 7 diciembre de
2002 El Mercurio.

En Puerto Montt

El General Diego Barros Ortiz en su paso por Puerto
Montt dejé un legado invaluable en la historia musical de
entidades educacionales y en el Grupo de Aviacién N95
donde escribié su himno.

Innumerables son los aportes en la historia musical de
la Institucion donde ha dejado su huella de escritor. Una
de sus obras mds conocidas es la creacién de la letra del
Himno de la Fuerza Aérea de Chile. Hay otras obras no tan
populares como los versos que componen el Himno del
Liceo de Nifias N29 de Santiago y el Himno de CAPREDENA.
No hay que olvidar tampoco su importante aporte a la
cancion popular, al escribir conocidas canciones como
“Despedida”, “Polvareda”, esta ultima musicalizada por
Vicente Bianchi.

En el Himno del Grupo de Aviacién N25, cuyo escrito
original se encuentra en un lugar importante de la Unidad,
describe el ambiente natural que caracterizan a esta
region y enaltece el trabajo que realizan sus integrantes.
El General Diego Barros estuvo afios volando por la zona
sur del pais en fragiles aparatos, pues tras haber prestado
servicios en la Subsecretaria de Aviacion como Jefe de la
Seccion Confidencial, fue destinado el 17 de febrero de
1944 como Comandante del Grupo de Aviacién N25. Eso
lo plasma en el referido himno, al referirse en sus versos
a la audacia de volar en condiciones meteorolégicas
cambiantes y a menudo extremas, que obligaba a afrontar
la lluvia, fuertes vientos y estrechos cajones cordilleranos
para llegar a pequefiisimos caserios con pocas familias
que los habitaban.
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aviador austral

Considerado un verdadero héroe, realizé en 1936 el raid
Punta Arenas-Puerto Montt-Santiago / Santiago-Mendoza-
Buenos Aires-Rio Gallegos-Punta Arenas, volando sobre
nieves, canales, fiordos y lagos fronterizos.

|
E avion era

el Unico medio rapido vy
eficaz para lograr el anhelo de los
magalldnicos de una mayor integracion.
A la accién de la FACh, nuevos pilotos civiles se
integraron a ese propdsito. Entre ellos, Franco
Bianco, quien en junio de 1936, a la edad de 27 afios,
realizé un histdrico y heroico raid aéreo, desde Punta
Arenas a Santiago, con escala en la ciudad de Puerto
Montt, en el legendario avion Saturno. Y no sélo eso.
De regreso, cruzd la cordillera hasta Buenos Aires y
desde ahi, por la costa atlantica, volo hasta Puntas
Arenas.

Este notable aviador magallanico, formado al alero
de la FACh y luego piloto de la Reserva Aérea,
se habia adiestrado en vuelos de larga duracion,
con la intencidon de llegar en vuelo directo hasta
Puerto Montt, para lo cual debia recorrer una ruta
desconocida, de 1.350 kildmetros, sobre canales
y fiordos, en pleno invierno con temperaturas y
vientos extremos.

Arquetipo de coraje

Nacido el 28 de mayo de 1909, en Punta Arenas,
fueron sus padres Serafin Bianco y Marina Bianco,
inmigrantes italianos, tuvo tres hermanos: Italo,
Carmen y Laura.

Su progenitor se habia dedicado al comercio y la
industria en los ramos de la ganaderia, logrando
sostener con holgura a su familia. Franco realizé sus
estudios en el antiguo colegio Salesiano San José
y desde su juventud sofid con la hazaiia de volar y
unir su territorio por aire, asi que, ya adulto, siendo
estanciero, empresario y deportista, comenzé
con tenacidad su adiestramiento como piloto y a
adquirir experiencia para enfrentar largas travesias.
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Obtuvo su brevet en el Club Aéreo de Chile en 1933
y en 1942 es reconocido como piloto de Guerra, en
material T-6, siendo nombrado también Oficial de
Reserva de la FACh.

El Saturno

Hombre de recursos econdmicos, adquirié en 1936
el avion de fabricacién britanica, un monoplano
Miles Hawk Trainer M2R, dotado de un motor Gipsy
Major de 130 HP. Con cuatro cilindros, le permitiria
desarrollar una velocidad de 200 kild6metros por hora
a unos mil pies de altura. El disefio aerodinamico del
aparato, su tren de aterrizaje fijo, bien probado y
un sistema de frenos lo hacian apto para operar en
condiciones de alta exigencia.

La maquina llegd a Punta Arenas por via maritima,
en una caja de embalaje, en febrero de 1936. Su
duefio ya le tenia asignado el nombre de “Saturno”.
Fue trasladado a Bahia Catalina, gracias al apoyo del
jefe de la Base Aérea Capitdn Felipe Latorre, donde
el avion fue armado y quedd en condiciones de vuelo
a fines de marzo.

El domingo 6 de junio de 1936, con combustible
para doce horas, Franco Bianco se subié al avién
para iniciar la travesia. A las 07:22 horas de una
mafiana todavia algo oscura, enfilado por dos
fogatas que fueron encendidas al final de la pista,
el Saturno emprendié vuelo rumbo a Puerto Montt,
con meteorologia favorable segin informe del
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meteordlogo de Bahia Catalina, Ubaldo Matassi.

El piloto puso rumbo hacia la precordillera de
Ultima Esperanza y siguiéndola hacia el norte, a
las nueve de la mafiana cruzaba la Sierra Baguales,
procurando cefiirse lo mas posible al limite chileno-
argentino. Sobrevolé los lagos San Martin y Buenos
Aires, a 2 mil 500 metros de altura, enfrentando el
frio invernal con un buzo de cuero forrado. En su
equipaje llevaba chocolates, galletas y agua. Si debia
aterrizar de emergencia llevé un cuchillo estanciero
para sacrificar algin animal para alimentarse.

A las 17:15 horas y tras 10 horas de vuelo, el Saturno
aterrizé en al aerédromo de La Chamiza de Puerto
Montt, logrando establecer un hito en la aviaciéon
chilena y americana.

Rumbo a Santiago

Al dia siguiente, reemprendié el raid con condiciones
desfavorables de clima, que lo obligaron a aterrizar
en un potrero cerca de Purranque. Tras una espera de
45 minutos, retomod el vuelo, que se hizo imposible
a la altura de Loncoche, por lo que Bianco decidié
regresar a Puerto Montt para esperar mejores
condiciones meteoroldgicas.

El 8 de junio reanudd el vuelo. Con buen clima vy
siguiendo la ruta visual de la linea férrea, aterrizé
por la tarde, sin novedad, en el aeré6dromo de Los
Cerrillos de Santiago.

La prensanacionalresumié que “su triunfo era de toda
la Region de Magallanes, en su enérgica aspiracion
de vincularse con el corazén de la Republica”.
Bianco fue recibido por el Presidente de la Republica,
Arturo Alessandri, a la que concurrid acompafiado
del Comandante en Jefe de la FACh, General del
Aire Diego Aracena. Mas adelante, su hazana fue
premiada por el Gobierno de Francia, con el afamado
trofeo Harmon, destinado a los afamados aviadores
del mundo.

Franco Bianco, junto a su avion y luego llevado en andas tras su hazafia.

A las 17:15 horas y tras 10 horas de vuelo,
el Saturno aterrizo en al aerédromo de
La Chamiza de Puerto Montt, logrando
establecer un hito en la aviacion chilena y
americana.
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Junto a su familia.
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De regreso por Argentina

Bianco levantd vuelo de regreso a Magallanes, a las
07:00 horas del dia 23 de junio y lo hizo en demanda
de la Cordillera de Los Andes, que cruzd por el Cristo
Redentor, para aterrizar en Mendoza a las 10:15 horas,
para reabastecerse de combustible. Una vez reiniciado el
vuelo se vio obligado a aterrizar en la localidad de Lobos a
100 kilémetros de Buenos Aires.

El 6 de julio logré llegar a Bahia Blanca, repostar
combustible y decolar en demanda de la localidad de San
Antonio, donde pernocto.

El vuelo prosiguid el dia 7 de julio con escala en Trelew
y Comodoro Rivadavia, con destino a Rio Gallegos, otra
escala en San Julian, desde donde debié devolverse a
Puerto Deseado.

El8 dejulio, a primera hora, salié resuelto hacia Rio Gallegos.
Alli rellend los estanques y vold hasta Punta Arenas, donde
aterrizo a las 15:45 horas, tras un sobrevuelo por la capital
de Magallanes, generando jubilo entre los habitantes de la
ciudad mas austral del mundo.

En Bahia Catalina, una multitud lo aclamé como héroe
y lo transporté en vilo hasta el hangar de operaciones,
donde recibié el reconocimiento oficial de las autoridades
de Magallanes.

La noticia fue transmitida por radio y en los noticieros de
las funciones de matinée, vermouth y noche de los cines,
quedando grabada para siempre entre los habitantes de
la zona mas austral de Chile.

Carinoso padre

Casado con Maria Teresa Fernandez, Bianco tuvo cinco hijos
y siguid ligado a sus aviones. Su hija Maria Teresa recuerda
que el “Saturno” (hoy en el Museo Nacional Aerondutico y
del Espacio) permanecid en un gran hangar en su estancia.
De cardcter tranquilo y sencillo, permitia que sus hijos se
subieran a bordo y jugaran en la cabina. Tuvo después un
Cessna 180 que usaban para viajes en la zona y cerca de su
casa de campo habilité una cancha de aterrizaje. Siempre
les inculco el amor por los aviones, especialmente al mayor
de ellos, también llamado Franco.

Su sobrino, Alejandro Vial Bianco, entrega detalles inéditos
de la hazafia, que son conocidos por la familia. Segin
relata, era su tia Laura, la hermana menor del piloto, la
mayor confidente de sus emprendimientos y quien le
ayudaba a trazar en los mapas las rutas a seguir. La misma
guardaba riguroso secreto cuando el piloto les avisaba a
sus padres que se ausentaria, dandoles cualquier excusa.
Con entusiasmo desbordante, les sefialaba: jVoy y vuelvo!
En los ultimos anos de su vida, la familia residia en avenida
Espaia esquina de avenida Coldn, de Punta Arenas. Bianco
fallecié en 1964, a la edad de 55 afios. Llevan su nombre, el
aerédromo de Cerro Sombrero, una calle de Punta Arenas,
un grupo de Scouts y, en el Colegio Salesiano, hay una
exposicidon permanente de fotos y de algunas pertenencias
de su vida como aviador. En su homenaje, cada 7 de junio,
en la Base Aérea Chabunco de la Fuerza Aérea de Chile se
realiza una solemne ceremonia por su memorable hazafia.

Su esposa Maria Teresa, hoy de 93 afios.

Junto a dos de sus hijos.
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/ AVIACION MILITAR

AIRBUS CONSTRUYO DRON
QUE SERVIRA COMO
BLANCO AEREO

Airbus acaba de completar la produccién de la unidad
1.500 del que posiblemente sea su aeronave menos
conocida: un dron que sirve como blanco aéreo.
Airbus Group fabrica blancos aéreos no tripulados
desde el afio 2002 y actualmente unos cuarenta
empleados del grupo europeo trabajan en
su montaje, pruebas y su operacién para varias
fuerzas armadas.

Este tipo de aeronave sirve para entrenar a los
operarios de diversos sistemas de defensa antiaéreaal
poder simular diferentes tipos de amenazas, desde
misiles a aviones.

El entrenamiento incluye desde su deteccion vy
seguimiento a su interceptacion y destrucciéon con
fuego antiaéreo real.

Airbus efectia cada afio unas diez campanias de este
tipo que suelen comprender entre 150 y 200 vuelos
en su conjunto.

Producido en Friedrichshafen, Alemania, este avidon
no tripulado estd previsto que sea entregado al
Ejército aleman.
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BOEING PONE EN VUELO

NUEVO AVION DE
REABASTECIMIENTO KC-46

Boeing puso en vuelo el sexto avién de
reabastecimiento, en vuelo KC-46, que esta en fase
de certificacion, ampliando asi su capacidad para
completar las actividades de pruebas en tierra y
vuelo mientras avanza hacia las primeras entregas a
la Fuerza Aérea de los Estados Unidos.

El nuevo avion de reabastecimiento que es el
segundo avién de produccién inicial de baja
velocidad, completd su primer vuelo el 29 de abril.
Sus actividades de prueba ayudaran a asegurar que
el KC-46 pueda operar de manera segura a través de
campos electromagnéticos producidos por radares,
torres de radio y otros sistemas.

El KC-46A es un petrolero multipolar que puede
reabastecer todos los aviones militares aliados y de
coalicion compatibles con los procedimientos aéreos
internacionales de reabastecimiento, ademas de
transportar pasajeros, carga y pacientes.

Hasta la fecha, los aviones de prueba del programa
han completado 1.600 horas de vuelo y mas de 1.200
contactos durante vuelos con aviones F-16, F/A-18,
AV-8B, C-17, A-10 y KC-10.
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USA CONFIRMA VENTA DE
AVION DE ENTRENAMIENTO
T-6 A LA FAA

La agencia de cooperacién para la seguridad de la
defensa de EE.UU. indicd que cerrd el contrato con
Argentina, que incluye cuatro aeronaves ligeras de
entrenamiento, Beechcraft T-6C Texan II.

La operacion permitird que los aviones sean provistos
a la Fuerza Aérea Argentina (FAA) con fecha maxima
en abril del 2018.

La firma del contrato incluye el mantenimiento,
la provision de materiales para la instruccion del
personal de pilotos y técnicos especialistas, ademas
del apoyo inicial en las operaciones.

Las autoridades norteamericanas permitieron la
venta de hasta 24 maquinas T-6 Texan a la Fuerza
Aérea Argentina, previéndose que sean entregados
en tandas, a medida que Argentina pueda asignar
fondos para la concrecién efectiva de cada operacion.

JAPON PRESENTO EL
PRIMER CAZA E-35
ENSAMBLANDO EN ESE PAIS

En la ciudad japonesa de Toyoyama fue presentado
el primer caza F-35 ensamblado en Japon.

La aeronave fue producida en la planta Komaki
Minami, de la empresa Mitsubishi Heavy Industries.
De acuerdo con la agencia Kyodo, tras realizar varios
vuelos de prueba en el 2017, dos cazas F-35 seran
entregados a las Fuerzas de Autodefensa de Japodn.
En general, las Fuerzas Aéreas del pais asiatico
planean adquirir 42 aeronaves que se sumaran a
las 10 de este modelo que ya se encuentran en la
Base Aérea Misawa de EE.UU., situada en la isla de
Honshu.

El caza polivalente furtivo F-35 es un avion monoplaza
desarrollado por la empresa estadounidense
Lockheed Martin.

De acuerdo con la Ley de control de exportaciones de
armas, el Gobierno de EE.UU. puede otorgar a otras
naciones préstamos directos para que ellas puedan
adquirir equipos militares del pais norteamericano.
Se espera que los 42 cazas sean suministrados
a Japdén bajo el programa de ventas militares al
exterior (FMS, por sus siglas en inglés) previsto en la
mencionada Ley.
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PRIMER AUTO VOLADOR SERIA REALIDAD ESTE ANO

El 2016 la compafiia eslovaca AeroMobil mostré un prototipo de su auto volador y en marzo de este afio, en el
marco del festival SXSW en Austin, Texas, confirmé sus planes de tener una versién del vehiculo disponible en 2017.
De concretarse, se trataria del primer auto volador del mundo, pudiendo pasar de un desplazamiento en tierra a
uno en aire sin tener que detenerse, usando alas que se despliegan desde la parte trasera del vehiculo.

Segun consignod el presidente ejecutivo de AeroMobil, Juraj Vaculik, este afio estara disponible el primer auto de
la compaiiia, aunque se tratard de un automovil de lujo, al estilo del primer producto de la estadounidense Tesla.
El vehiculo tendra dos asientos, contara con una estructura exterior de fibra de carbono y un rango de velocidad
de 690 kild6metros por hora.

Una segunda versién apuntara a un mercado mas masivo, aunque para esa edicidon aun no hay fechas ni
estimaciones para su posible construccion. Sin embargo, Vaculik adelanté que contard con cuatro asientos,
serd hibrido, tendrd el doble de rango y contara con funciones de conduccién automatica. Tal desarrollo
permitiria, por ejemplo, la creacidn de “taxis aéreos”, ampliando las posibilidades de servicios como Uber.
Vaculik indicé que la idea del auto volador surge de una frustracién con las regulaciones de su pais y la poca
eficiencia del tréfico vehicular a nivel mundial, ademas de la ineficiencia de los vuelos actuales, principalmente
en distancias cortas. Por ahora no hay claridad de qué precio podria tener el auto que supuestamente seria
lanzado en 2017.
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QATAR E INMARSAT ACTIVAN
SISTEMA DE MONITOREO EN
TIEMPO REAL

ELAVION CHINO €919
REALIZA SU PRIMER VUELO

El primer vuelo del COMAC C919, el primer
avion de pasajeros de tamafio medio fabricado
en China, se realizé con éxito el pasado mes de
mayo, por lo que empieza una nueva era en la
gue este pais busca situarse en primera fila de
la industria aerondutica internacional.

La aeronave, que segun algunos expertos
podria romper en unos afios el duopolio
Boeing-Airbus, despegd desde una pista del
aeropuerto internacional de Pudong, en
Shanghdi, volé durante unos 80 minutos vy
regresd a tierra sin aparentemente haberse
registrado ningln problema.

El C919 fue construido por la Commercial
Aircraft Corporation of China (COMAC) con
la ayuda de unas 200 empresas del sector y
unos 70 proveedores de materiales y piezas
de varios paises del mundo, es un aparato de
fuselaje estrecho -como el de mas de la mitad
de las aeronaves comerciales en activo del
planeta- y puede transportar entre 158 y 174
pasajeros, segun la configuracidon, con una
autonomia de entre 4.075 y 5.555 kilémetros.

La linea aérea Qatar Airways suscribio
un contrato con la empresa Inmarsat
tras la conclusion exitosa de pruebas de
desempefio realizadas en toda su flota
durante el afio 2016, las que comprobaron
qgue el sistema de monitoreo supera los
nuevos estandares de reportes de vuelos
de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

Una alianza que permite a Qatar Airways
reforzar su compromiso con los maximos
niveles de seguridad de aviacién en favor
de pasajeros y empleados, y a Inmarsat
Aviation posicionarse en el dambito de la
seguridad aérea. Cabe destacar que el afio
pasado suministro6 mas de 35 millones de
reportes acerca de posiciones de aeronaves.
A diferencia de otros sistemas de rastreo
de vuelos basados en el espacio en algun
punto futuro, Qatar Airways cuenta con un
monitoreo de vuelos en tiempo real.
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/ EXPLORACION ESPACIAL

NAVE CASSINI ENTRO EN LOS ANILLOS DE SATURNO

La nave no tripulada Cassini, lanzada en octubre de 1997 desde Cabo Canaveral, Florida, consiguié pasar por
el reducido espacio que existe entre el planeta Saturno y sus anillos -dos mil kilémetros de ancho-, situdndose
a unos 300 kildmetros de distancia de los anillos que estan mds al interior.

Se trata de una zona inexplorada y potencialmente peligrosa, por lo que los cientificos tomaron todas las
precauciones posibles ante la entrada de la nave, una de ellas fue su antena de cuatro metros de diametro que,
a modo de escudo, protegid al artefacto de las particulas volatiles de los anillos.

El paso entre Saturno y sus anillos se efectud el 26 de abril de este afio, a unos 124 mil kildmetros por hora,
incorpordndose y saliendo del mismo modo en dptimas condiciones.

El Director del proyecto Cassini en el Jet Propulsion Laboratory de la NASA en Pasadena, California, Earl
Maize, sefald que “ninguna otra nave habia estado tan cerca de Saturno, por lo que solamente nos podiamos
basar en las predicciones, en nuestra experiencia con los otros anillos de Saturno y en cémo suponiamos que
seria ese espacio”.

En palabras del cientifico, al surcar el estrecho espacio entre Saturno y sus anillos, la nave Cassini detectdé “un
gran vacio” pues apenas percibieron unos pocos golpes sonoros muy leves. “Las particulas con las que se ha
topado la nave no son mas grandes que las que contiene el humo”, explicé.

Mision

En sus 13 afios de mision por Saturno, Cassini ha cubierto cerca de la mitad de la érbita del planeta, que
tarda 29 afios en dar una vuelta en torno al Sol, y en ese recorrido ha sido testigo de dos estaciones
en Titdn, lo que puede ofrecer informacién sobre el pasado y el futuro de la Tierra. Como queda poco
combustible su fin se ha programado con un cambio de trayectoria que le conducird a desintegrarse de tal
forma que se cumplan unos requisitos de “proteccidn planetaria” y evitar una potencial contaminacion
de las lunas de Saturno, “que podrian albergar condiciones aptas para la vida”.
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CURIOSITY CUMPLIO CINCO
ANOS DESDE SU LLEGADA A
MARTE

El afio 2012, y con el propdsito de buscar respuestas
sobre la vida en Marte, el robot explorador de la NASA
Curiosity se posoé en el planeta rojo dando inicio asi a
una travesia investigativa que acaba de cumplir cinco
afos.

El vehiculo explorador partié el 26 de noviembre de
2011 en un cohete Atlas desde el Centro Espacial
Kennedy, Florida, descendiendo meses después en el
crater Gale, en Marte.

En su primer afio, el robot descubrié un antiguo lecho de
curso de agua y recogié muestras de suelo y atmdsfera
suficientes como para que los cientificos concluyeran
que pudo haber vida hace miles de millones de afios.
Curiosity, con una longitud de unos tres metros, tiene
el tamafio de un carro de golf y es el doble de grande
y cinco veces mas pesado que sus predecesores, los
robots Spirit y Opportunity, lanzados en 2003.

Setrata delrobot mejorequipado, con diezinstrumentos
de tecnologia de punta, como el instrumento
de difraccion de rayos X (CheMin), que analiza
guimicamente los minerales recogidos por Curiosity
con su brazo robotico, y la Estacion Medioambiental
REMS, disefiada y construida en Espafia.

‘!' v ol

REALIDAD AUMENTADA
LLEGA A LA EEI

Una inédita tecnologia que podria llegar a la Estacion
Espacial Internacional (EEI) en dos afios se esta probando
en el mddulo de entrenamiento de la EEl que existe en el
Centro Aleman para la Navegacion Espacial y Aérea, en
Colonia.

Se trata de un proyecto de realidad aumentada
que, a través de visores transparentes instalados
en los cascos de los astronautas, permite enviar
instrucciones o mensajes importantes durante las
caminatas espaciales que los cientificos realicen en
la base internacional. Una tecnologia que resulta
especialmente apropiada sobre todo para trabajos
arriesgados o complicados, detallé el investigador
finlandés Kaj Helin. “Los astronautas consiguen
ver la imagen real, pero reciben ayuda en su tarea
con flechas, circulos u otros graficos y escuchan
instrucciones como ‘presiona el botdn rojo’, ‘desplaza
la barra a la izquierda’ o ‘cambia el filtro’”, explicd
Helin.

Ademas, permite hacer visible lo invisible, como los
datos telemétricos de aparatos y otros sistemas a
bordo de la Estacion Espacial y también el diagndstico
de fallos, el nivel de radioactividad, o la temperatura
y la presion.
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TWIN OTTER EN
CHILE

Los primeros Twin Otter serie 100 arribaron a Chile en
noviembre de 1966, siendo destinados a la zona sur
en noviembre de 1967. La primera compra realizada
consistié enocho unidades. Elavién numero 7 construido
por la De Havilland en Canada (los 6 primeros fueron
solo prototipos), se accidenté en la década del 90 en el
norte del pais, destruyéndose parcialmente y quedando
fuera de servicio. Hoy en dia se encuentra a un costado
del pértico de la Base Aérea El Tepual de Puerto Montt.

PLAZA A LA AVIACION
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Ubicada en la comuna de Providencia, la Plaza a la
Aviacion, constituye uno de los centros de ornamentoy
recreacion urbana de mayor belleza de la capital. En el
centro de un drea de 16. 400 metros cuadrados estd la
magnifica escultura que representa el despegue de una
aeronave, obra de los artistas René Orellana y Beatriz
Silva, inaugurada en 1980. Al acto efectuado el 20 de
marzo asistieron delegaciones de las fuerzas aéreas
de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay. El entonces
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General del Aire Fernando Matthei Aubel, manifesto
que “pasado, presente y futuro estan fundidos en
esta escultura para dar reconocimiento a los que
iniciaron la pléyade de cdndores y para indicarles a
las generaciones venideras que nuestro cielo es una
conjuncidon de valor, audacia, temple y soberania,
demostrados en las siete décadas del presente
siglo en que la aviacién chilena se ha desarrollado
notablemente”. De esta manera, la Fuerza Aérea de
Chile hace presencia en distintas comunas a la largo
del pais, rindiendo honor a los hombres y mujeres que
integran las filas de la Institucion.



PRIMERAGUERRAMUNDIAL:TACTICASYESTRATEGIAS

DE LA BATALLA DiA A DIA

EDITORIAL: NEXUS
AUTOR: AN WESTWELL

La carrera en pos del poder econdmico y politico, la lucha por las colonias, la
rivalidad militar y los sentimientos nacionalistas fueron el principal factor que
termind con el estallido de la 12 Guerra Mundial, un conflicto que durante cuatro
afos asold Europa, arrastrandola a la Gran Depresion de 1929, levantando los
pilares de la II2 Guerra Mundial y, sobre todo, cobrandose la vida de unos 8
millones de combatientes, ademas de los civiles muertos y heridos.

LIBROS /

LA GUERRA DEL PACIFICO EN IMAGENES,

RELATOS Y TESTIMONIOS
EDITORIAL: LEGATUM EDITORES
AUTOR: RAFAEL MELLAFE / MAURICIO PELAYO

R T

Este libro invita a recorrer
los distintos pasajes de la
historia que enfrenté a Chile
con Peru y Bolivia, entre 1879
y 1884. Los acontecimientos
de esta guerra se exponen
desde el punto de Vvista
de la historia militar y en
consecuencia cronoldgica.
Todo lo planteado y descrito
esta apoyado por abundantes
citas bibliogréficas y por una
rica iconografia que permite
al lector poder compenetrarse
con el tema sintiéndose casi un espectador. El disefio de
los temas basados en la comunicacidn medidtica permite
en forma rapida y completa entender los hechos y sacar
sus propias conclusiones.

SECUESTRAR A UN GENERAL

EDITORIAL: BERENICE
AUTOR: PATRICK LEIGH

Una de las grandes aventuras de
la Segunda Guerra Mundial, y
unadelasmayoreshazafiasdela
extraordinaria vida del escritor
y viajero britanico, Patrick Leigh
Fermor, fue el secuestro del
General Kreipe, el comandante
de las fuerzas alemanas en
Creta, el 26 de abril de 1944. El
atrevido plan fue tramado para
evitar que siguiesen los ataques
contra la poblacién cretense.
Vestidos como policias militares
alemanes, Patrick Leigh Fermor,
y su companero en la aventura, Billy Moss, detuvieron y
tomaron el control del vehiculo de Kreipe, atravesaron
veintidods puestos de control enemigos, lograron ocultarse y
realizar un duro viaje para entregar finalmente a su rehén.

Fuerza Aérea de Chile 272 / 2017



/ SITIOS WEB

del Baltico

Teato cr Reclacoon Gacets Aéronatics én Defernd v segunded

GACETA
AERONAUTICA

www.gacetaeronautica.co m/

Gaceta Aeronautica  ofrece
contenidos  innovadores vy
de calidad sobre la aviacion
mundial, con una frecuencia
de publicaciéon semanal. El sitio
contiene informes histdricos,
distintivos, resimenes de
noticias y  secciones de
referencia, todo ilustrado con
fotografias originales y graficos.
A pesar de que el proyecto
se origind en Espafia, tiene
profundas raices argentinas, por
lo que su fuerte es la actualidad
aerondutica militar de ese pais.
Sin embargo, el sitio va mas alla
y aborda temas aeronauticos de
Ameérica Latina, Espafia y otros
paises.
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El Ejercito del Aire y la Policia Aérea

DIRECCION
METEOROLOGICA DE
CHILE

www.meteochile.gob.cl/

La Direccion Meteoroldgica de Chile,
dependiente de la Direccion General
de Aerondutica Civil, es el organismo
responsable del quehacer meteoroldgico
en el pais, cuyo propdsito es satisfacer las
necesidades de informacion y prevision
meteoroldgica de todas las actividades
nacionales. Su pagina web proporciona
prondsticos, avisos e informacion del
tiempo y clima para fines aeronauticos y
de otras actividades, ademas de publicar
estudios e investigacion en todas sus
areas.

Desde el 12 de abril pasado, se
encuentra en funcionamiento el
nuevo sitio web de FIDAE. Una
de las principales caracteristicas
de la nueva plataforma es su
caracter responsive (adaptable),
con una grafica mas moderna
y sencilla que permite a
los usuarios (expositores,
delegaciones profesionales vy
cualquier visitante que quiera
conocer mas), ingresar de

manera sencilla y rapida en sus
smartphones o tablets sin perder
ningun contenido. Se trata de
un sitio moderno amigable y

funcional, orientado netamente
al aspecto comercial entregando
a los usuarios una navegacion
simple e intuitiva, permitiendo el
acceso a informacidn relevante
en pocos pasos.

FlIDAE
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Mayo 22/1960

SEGUNDO PUENTE AEREO DE LA FACH
El 22 de mayo de 1960, la zona sur del pais, especificamente la ciudad de
Valdivia, fue azotada por un mega terremoto de 9,5° en la escala de Richtery
un posterior tsunami que dejo a su paso cientos de muertos, heridos y lugares
aislados. La FACh se convirtio en un verdadero Puente Aéreo al realizar 489
vuelos de ayuda, permitiendo evacuar a mas de 8 mil personas y transportar
dhacia IeI sur del pais mas de 1.500 toneladas de carga, con un total de 5.736 horas

e vuelo.

18/1975 Junio

LLEGAN LOS AVIONES DE ATAQUE CESSNA A-37

Derivado del entrenador birreactor T-37B, este avidn probd sus caracteristicas
durante la guerra de Vietnam. Las evaluaciones permitieron efectuar mejoras

a los casi 600 aparatos que se produjeron en total. Asi nacié el Cessna A-37A/B
Dragonfly, capaz de portar una gran cantidad de armamento, bombas y cohetes.

La FACh recibid tres partidas de estas aeronaves (1975, 1977 y 1992), las que
dotaron los Grupos de Aviacién N21 y N94 en Iquique, N212 de Punta Arenas y
N23 de Temuco. Después de prestar servicios por mads de treinta afios en la FACh,
los Cessna A-37 fueron retirados del inventario institucional en noviembre de 2009.

Julio 26/1976

LOS PRIMEROS SUPERSONICOS F-5E “TIGRE I1”
Los F-5E Tigre Il se constituyeron en los primeros cazas supersénicos de la
Fuerza Aérea de Chile. Fueron trasladados en vuelo desde Estados Unidos,
llegando los primeros tres a Santiago. Ese mismo afio se integraron al Grupo
de Aviacién N°7 en Antofagasta. Junto con la capacidad supersoénica, los F-5E
fueron los primeros en tener un radar especializado aire-aire y los primeros jets
institucionales capaces de portar misiles aire-aire.

04/1996 Agosto

PRIMER REABASTECIMIENTO EN VUELO DE LA FACH
En la Base Aérea El Bosque, la Fuerza Aérea de Chile realizé su primer
reabastecimiento en vuelg (REA) con un avién Pantera. Durante la Parada Militar
de ese afo, al tanquero Aguila, con mangueras especialmente acondicionadas
para el REA, se engancharon un avidon Mirage Pantera y un A-37 Dragonfly, los que
recibieron combustible en plena presentacion aérea.
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/ ¢SABIAS QUE?

Nombres curiosos

El Aeropuerto de Kangigsualujjuaq es dificil de
pronunciar hasta para los locales, estd ubicado
en la poblacién de igual nombre, en la provincia
de Quebec, Canada. Bella Bella, en tanto, es el
sugerente nombre de otro aeropuerto, también de
Canad3, ubicado en Campbell Island. Por ultimo, en
Tanzania, se encuentra el aeropuerto de nombre
Mafia.

Aeropuertos con valor agregado

En el Aeropuerto de Changi, en Singapur, los
pasajeros disponen de un sendero natural con
cascadas y estanques, asi como un jardin con mas
de mil mariposas. En el Aeropuerto Don Bangkok,
en Tailandia, en tanto, existe un campo de golf
(Kantarat Golf Course) de 18 hoyos ubicado entre
sus dos pistas.

Motor de avién es transformado en cama

Una empresa especializada en aunar el mundo del
motor y el arte creé una cama realizada con la carcasa
de un motor de un Boeing 747, famoso por su enorme
tamano y por tratarse del transporte militar utilizado
en la guerra de Corea. Tiene tamaio King y sélo esta al
alcance de unos pocos ya que su precio es de 20.000
ddlares.

China construira aeropuertos para drones

La empresa china Jingdong construira en tres afios
150 aeropuertos para drones con el fin de impulsar
el envio de paquetes a través de estos vuelos no
tripulados. Los drones podran enviar productos a
los compradores en menos de 24 horas en zonas de
dificil acceso y malas comunicaciones terrestres.
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