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~ Caleidoscopio de imagenes |

La geografia en torno al Volcén Lascar aparece
como una obra pictdrica maestra. Son imagenes
capturadas por el satélite FASat-Charlie desde su
orbita a 620 kildmetros de altura y procesadas
por el Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza
Aérea de Chile.




EN LA RUTADE LOS

Con ocasion del 872 aniversario de la FACh, el Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire Jorge Robles
Mella, instd alosintegrantes delaInstituciénaunalegitima
celebracion, pero por sobre todo, a valorar el camino
recorrido, optimizar el trabajo actual y proyectarnos con
renovada fuerza hacia el futuro, bajo el lema “Abriendo
Horizontes”.

Esa conviccion estd presente en su discurso del 21 de
marzo, cuyo texto completo se consigna en esta primera
edicidon de 2017 y en que pone de relieve los hitos mas
significativos de la historia de la aviacidon chilena, su
sostenido desarrollo como fuerza polivalente, para ganar
la paz, asi como protagonista del progreso de la nacién,
dando conectividad e integrando a todo el pais.
Ofrecemos a nuestros lectores una variada gama de
articulos que tienen que ver con esa impronta, como la
incorporacion a la flota de aeronaves de alas rotatorias del
Black Hawk S-70i, que -como sefiala el titulo en portada-,
sera un aliado importante para potenciar las capacidades
de la fuerza, especialmente en las misiones aéreas de
rescate de tripulaciones y en apoyo a la comunidad en las
emergencias derivadas de catastrofes y dar conectividad
a zonas aisladas.

De igual forma, destacamos el exitoso rol que ha cumplido
el equipo del Grupo de Operaciones Espaciales, a cargo del
satélite FASat Charlie, para la captura de miles de imagenes
gue han servido a la mas variada gama de requerimientos,

Editorial

tanto de la mineria, agricultura, asentamientos humanos,
para monitoreo de los fendmenos de la naturaleza y
catdstrofes y otros usos.

También consignamos una entrevista al Director de la
Direccion General de Aerondutica Civil, General de Brigada
Aérea (A) Victor Villalobos Collao, quien entrega su visién
acerca de como se prepara la entidad para enfrentar
el desafio que implica la ampliacién del Aeropuerto
Internacional Comodoro Arturo Merino Benitez y su
creciente aumento del flujo de pasajeros, carga y transito
aéreo.

En cuanto a avances, sera de interés también para el lector
el articulo acerca del Servicio de Busqueda y Salvamento
Aéreo, SAR, que se incorpora a una red amplia de rastreo
satelital de aeronaves.

Asimismo, con motivo del Mes del Aire, el Alto Mando
decidid que el edificio del Cuartel General de Los Cerrillos
lleve el nombre del Comodoro Arturo Merino Benitezy que
el del Comando de Personal se denomine General Diego
Aracena Aguilar, cuyos mandos fueron fundamentales
para el desarrollo de la institucion desde su creacidén en
1930. En historia aeronautica también tributamos un
recuerdo importante a proceres como el Capitdan Manuel
Avalos Prado y otros ilustres pioneros de la aviacion.
Finalmente, les invitamos a recorrer las paginas de esta
publicacion, a fin de mantenerse informados acerca del
guehacer aeronautico nacional e internacional.

El Director
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Discurso del General del Aire
Jorge Robles Mella en el marco
del 872 Aniversario Institucional

“La Fuerza
Aerea de
Chile
volando

la paz”

En la Ruta del Centenario, el
Comandante en Jefe enfatizé
que la Institucion esta resuelta
a seguir abriendo horizontes
por su compromiso esencial
con Chile y los chilenos.



“Ensenaras a volar,
pero no volaran tu vuelo.
Ensenaras a sonar,
pero no sonaran tu.sueno.
Ensefiaras a vivir, pero
no viviran tu vida.

Sin embargo, en cada vuelo,
en cada sueno,
en cada vida,
perdurara siempre la
huella del
camino ensefado”

(Madre Teresa de Calcuta)

on este pensamiento de la Madre Teresa de Calcuta,

doy inicio a esta solemne ceremonia, con la conviccion

de que el suefio de volar, desde sus inicios, ha sido un
constate aprendizaje motivado en vuelos, suefios y vidas que
comenzaron a abrir los horizontes de los cielos de Chile, para
conectar al pais y sus habitantes.
Ese suefio precursor que apasionadamente hacemos propio, se
mantiene hasta nuestros dias y debe permanecer en el espiritu de
las actuales y futuras generaciones de aviadores, para continuar
abriendo majestuosos e inimaginables horizontes hacia lo alto,
en beneficio de nuestra amada patria y de todos los chilenos.

I. Contexto fundacional

La Fuerza Aérea de Chile conmemora hoy, con gran orgullo y
satisfaccion, el octogésimo séptimo aniversario de su creacion,
ante las mas altas autoridades del pais presididas por Su
Excelencia la Presidenta de la Republica, y distinguidos invitados
nacionales y extranjeros, que nos honran con su presencia y a
quienes agradecemos muy sentidamente su disposicion para
compartir esta celebracion.

En esta oportunidad, los aviadores chilenos reafirmamos
nuestro compromiso, en esta senda simbodlica que hemos
denominado “La Ruta del Centenario” que nos conducira a los
primeros cien afios como Institucion, en el afio 2030.

En este contexto, la fecha de creacion de la Fuerza Aérea de
Chile, como Institucién independiente de la defensa adquiere
un valor aun mayor, dado que se trata de una organizacién que
estuvo desde su génesis, pensada y destinada a la noble tarea
de proteger desde el cielo y el espacio la soberania de la nacion,
trazando los caminos del aire, uniendo nuestro territorio,
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abriendo horizontes e involucrandose permanentemente en el
desarrollo nacional.

En este proceso, los aviadores del ayer, comprendieron ya
desde entonces, la desafiante mision de |la aeronautica chilena:
conectar e integrar a nuestros compatriotas a lo largo y ancho
del territorio nacional.

Aquellos aviadores precursores nuestros, nos ensefiaron a
desplegar las alas, para observar desde lo alto la especial
configuraciéon de nuestro territorio, ese panorama admirable
y sorprendente, bafiado de norte a sur por el imponente e
inmenso mar del Océano Pacifico. Este territorio que nace en
un desierto, largo e inhdspito y que, al avanzar hacia la cruz
del sur, se va transformando en verdes vy ricos valles, acotados
por una larga linea volcanica que a menudo nos manifiesta
su presencia. Mds al sur entramos en un laberinto de islas
desperdigadas, junto a la continuidad cada vez mas estrecha
de bosques naturales impenetrables, para alcanzar la generosa
pampa patagénica y llegar finalmente al blanco y hostil
territorio antartico.

En este nuevo aniversario, los aviadores chilenos miramos
reflexivamente los caminos alados recorridos y aquellas
rutas trazadas desde el aire y el espacio, que nos han llevado
con esfuerzo, decisidon y voluntad a abrir desde el cielo los
horizontes de nuestra patria.

Il. La historia aeronautica y el proceso de volar
abriendo los horizontes de Chile

Es asi como en cada mes de marzo, periodo representativo
del Mes del Aire, debemos rememorar toda nuestra historia,
evocar cada desafio, cada vuelo, cada dificultad y valorar en



consecuencia, los esfuerzos y sacrificios de vida consumados
por nuestros precursores, por los aviadores ilustres de todos los
tiempos, pero también reconocer aquellos miles de hombres y
mujeres que con silenciosos desvelos y abnegacién, aportaron
a templar nuestras alas y nuestra alma institucional.

Aquellos que en su conjunto y en cada época, fueron haciendo
realidad el mandato original de unir por aire todo el territorio
nacional, contenido en nuestro decreto fundacional del 21 de
marzo de 1930, el cual unificd los servicios aéreos del Ejército y
de la Marina, para formar esta nueva Institucion de la defensa:
la Fuerza Aérea de Chile.

En una rapida y fugaz mirada, observando el Chile de 100 afios
atras, podemos percibir como la gran mayoria de la poblacion,
poco conocia sobre el vuelo. De manera que proyectarse hasta
los cielos chilenos, tenia mucho del suefio de artistas. Sélo a
través de algunas publicaciones, se difundian historias casi
legendarias desde otras latitudes, donde audaces navegantes
comenzaban la onirica experiencia de volar.

En este contexto, me permito destacar tres momentos
relevantes en el origen de la aeronautica nacional

1.- En primer lugar, el épico vuelo que dio inicio al despegue
de la aeronautica nacional.

La historia aerondutica de Chile comienza a gestarse a partir
del afo 1910, cuando un grupo de idealistas precursores,
asombraron a nuestro pais y al mundo, por sus hazafias de
fabricar y volar aviones en este lejano rincén del mundo.

César Copetta Brosio, fue en Chile el primer piloto en volar un
pequefio avién, armado en su taller de bicicletas, una tarde del
21 de agosto de 1910, en la chacra “Valparaiso”, actual comuna
de Nufioa.

Este histérico evento se caracterizd por la vision de futuro,
empuje y sencillez de su protagonista, quien no dimensioné
en ese entonces, el grandioso y sublime significado que ello
representaria para las generaciones posteriores.
2.-Ensegundo lugar, el origen del primer vuelo militar realizado
en nuestro pais, cuando el Ejército de Chile, motivado por el
panorama aeronautico en Europa y lo ya acontecido luego del
vuelo de César Copetta, comisiond a Francia a un grupo de
Oficiales, entre ellos al Capitdn Manuel Avalos Prado, con el
objeto de aprender de esta nueva tecnologia y sentar las bases
de lo que seria la aeronautica militar de Chile.

En este marco, se fundo el 11 de febrero de 1913 la Escuela
de Aerondutica Militar, siendo su primer director, el Capitan
Manuel Avalos Prado. En este lugar se realizé el armado de los
primeros aeroplanos provenientes de Francia. Asi fue que el 7
de marzo de 1913, el Capitdn Avalos efectud exitosamente el
primer vuelo militar, en un avién Bleriot, con el nombre “Chile”.
3.- En tercer lugar, el histérico cruce de Los Andes, en un
momento en que la actividad aerondutica no cesaba, en el afio
1918, Chile recibié de Gran Bretafia, doce aviones Bristol M.1C,
considerados el primer material aéreo de combate con que
conté el pais. En uno de estos aviones, el Teniente Dagoberto
Godoy realizé la hazafia del Cruce de Los Andes a 6.300 metros
de altura, el dia 12 de diciembre de 1918.

Al recrear hoy la hazafia del Teniente Dagoberto Godoy, como
un acto marcado por el arrojo y la decision, es posible que
las nuevas generaciones no perciban en su real magnitud tan
valiente accidén, considerando que hoy el transito de pasajeros
a la Argentina por el medio aéreo, es una actividad de rutina.
Estos tres momentos citados en la historia de la aerondutica
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nacional, estan unidos por la decision, la audacia y el valor de
sus protagonistas, quienes, en sus ingenios de tela y madera,
enfrentaron el viento y modelaron los inicios de la aviacion chilena.
Con este espiritu valiente, decidido y audaz, surge con brillo
propio dentro de esta evocacidn, la figura sefiera del procer
de la aerondutica chilena, Comodoro Arturo Merino Benitez,
quien con certera vision de porvenir ided la formacion de las
organizaciones civiles y militares que permitieran a Chile tener
las alas necesarias para recorrer de extremo a extremo, su
extenso territorio.

Creador de la Fuerza Aérea de Chile; de la Linea Aérea Nacional; de
la Direccion General de Aeronautica Civil; de la primera fabrica de
aviones, antecesora de la actual ENAER; reorganizd la aviacion civil,
fue el creador de las trascendentales politicas publicas aerondauticas
que son la base de nuestro actual sistema aeroespacial.

Sumado a estos tres momentos relevantes para el origen de
la aeronautica nacional, surgieron en Chile otros procesos que
contribuyeron a consolidar la formacién de la Fuerza Aérea
de Chile.

En este sentido, un elemento histérico que permitié estructurar
las bases del desarrollo aéreo, fue la activacion del transporte
aéreo comercial.

Esta iniciativa del Comodoro Merino Benitez, fue materializada
en sus comienzos con aviones, pilotos y mecanicos de la Fuerza
Aérea; luego, a partir del afio 1929, por la recién creada Linea
Aeropostal, que cubria la ruta entre Santiago y Arica.
Asimismo, en el marco de este desarrollo aeronautico de la
época, surgidé la construccion del primer Aeropuerto Nacional e
Internacional en Los Cerrillos, el que a partir de 1929 comenzdé
a operar en beneficio del transporte aéreo de carga y pasajeros.
Este terminal internacional funcioné hasta el afio 1966. El
avance tecnolégico de la época, implicé un colapso operacional
del aerédromo, viéndose en la obligacion a trasladar sus
instalaciones al actual Aeropuerto Arturo Merino Benitez,
donde, a 50 afios desde ese cambio podemos apreciar
claramente la evolucién de nuestro sistema de traslado aéreo,
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pasando de 4 operaciones por hora en sus inicios, a mas de 50
operaciones por hora en la actualidad.

En otro aspecto y bajo el concepto de integracidn territorial, el
afio 1947 se dio inicio a la exploracion antdrtica chilena.

La Fuerza Aérea formé parte de una expedicidn cientifica y militar,
trasladada hasta Bahia Soberania a bordo del buque Angamos de
la Armada. En ella participaron las tres instituciones de la defensa.
Este proyecto antartico conjunto, fue una muestra del esfuerzo
que hacia el pais por lograr soberania en un inhdspito y alejado
punto de nuestro territorio, cuyo espiritu es el mismo que ha
prevalecido hasta nuestros dias.

Asi, el primer vuelo sobre el territorio antartico chileno,
desarrollado por el Teniente Arturo Parodi el 15 de febrero
de 1947, ha marcado hasta hoy la presencia de los elementos
esenciales antes sefalados, para enfrentar cada una de las
operaciones aéreas antarticas.

La voluntad y empuje demostrados por esos precursores
antarticos, motivo la activacién de la primera base institucional
en 1951, asignandole el nombre de “Presidente Gabriel
Gonzalez Videla”, quien fuera el Primer Mandatario a nivel
mundial en llegar al continente antartico.

Taliniciativa transformd a la Antartica en un objetivo operacional
para nuestra Institucion, impulsando operaciones aéreas con el
propdsito de afianzar nuestra soberania, facilitando la apertura
de los horizontes antarticos.

En este contexto, algunos afios mas tarde se efectud el primer
vuelo directo entre Punta Arenas y la Isla Decepcidn. La capacidad
aeroportuaria antartica se consolidaba. En febrero de 1980, se
efectud el primer aterrizaje de un avién C-130 en la actual Base
Aérea Antdrtica “Presidente Eduardo Frei Montalva”.

En este esfuerzo institucional de continuar abriendo los
horizontes antarticos para Chile, en el mes de noviembre de
1984, logramos la histdrica llegada al Polo Sur, con dos aviones
Twin Otter. Actualmente, nuestra Institucién apoya con medios
humanos y materiales la operacién y habilitacion de la Estacién
Polar Cientifica Conjunta “Glaciar Unién”.



Somos una Institucion al servicio
de la defensa de la Patria y que

también facilitamos beneficios

adicionales para el progreso y la

integracion del pais.
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En la actualidad, 37 afios después del primer aterrizaje en
la Base Antdrtica, confirmamos con profundo orgullo Ia
realizacion de mds de 580 operaciones aéreas en nuestra base
durante el afio 2016, con un movimiento de 8.700 pasajeros
aproximadamente, tanto con material institucional, como de

fuerzas aéreas de otros paises y empresas privadas que operan

en la zona.

Otro elemento que constituyd un hito histdrico nacional y
que permitié abrir los horizontes en la ruta aérea del Pacifico,
sucedio el 20 de enero de 1951, cuando la tripulacion del avion
anfibio Catalina “Manutara”, efectué un vuelo de mas de 19
horas sobre el Pacifico, uniendo por via aérea al continente con
nuestra Isla de Pascua. La proeza de este grupo de hombres
que se atrevieron a sofiar, abriendo horizontes del Pacifico que
parecian imposibles, marcé no sélo el rumbo del progreso y la
conectividad de la isla, sino que alento el idealismo de muchas
generaciones de chilenos de la época.

Dieciséis afios mas tarde, el 6 de marzo de 1967, se efectud el
primer aterrizaje de un avion en el actual aerédromo “Mataveri”,
contribuyendo con ello a nuevas opciones de integracion y
desarrollo para este magico y apartado punto de nuestro pais.
Este trascendental vuelo, permitid a la Fuerza Aérea dar inicio
a un importante vinculo con los habitantes de Isla de Pascua, el
cual se ha fortalecido a través del tiempo.

Es asi que desde el afio 1995 iniciamos la realizacion de operativos
médicos y culturales a la isla. En el reciente operativo, nimero
21, hemos efectuado 5.600 atenciones y trasladado muestras
culturales que han maravillado a los habitantes de la isla.

En el mismo ambito nacional, en nuestro permanente objetivo de
“abrir horizontes”, debo destacar la participacion de los medios
aéreos en situaciones de emergencia, que histéricamente ha
representado un potente apoyo para contribuir a mitigar la angustia
de las personas afectadas y de todos los chilenos, que confian en el
trabajo de sus instituciones para enfrentar estas catastrofes.

Asi, frente a estos grandes desastres naturales, desde sus inicios
nuestra Institucion ha constituido cinco puentes aéreos: en
1939, en 1960, 2010, 2014 y 2015, produciendo en cada uno de
ellos un fuerte despliegue institucional, en relacién a los medios
disponibles. Cada una de esas operaciones han requerido un
esfuerzo logistico y administrativo, que generalmente no es
percibido por la comunidad y que es de gran magnitud por su
ritmo de trabajo, en beneficio del pais y de los chilenos.

En este contexto, iniciamos este afio con un amplio despliegue
de medios, para apoyar a nuestra gente en los incendios
ocurridos en la zona centro-sur del pais. Agradezco a todos
quienes participaron en esta misidén: a nuestros Comandos,
al Servicio Aerofotogramétrico, al Grupo de Operaciones
Espaciales y en forma muy especial a la 112 Brigada Aérea y sus
Unidades, quienes fueron la cara visible de nuestra Institucion,
por su entrega, profesionalismo y gran compromiso.

Hemos sido capaces de mantener entrenadas nuestras
tripulaciones y también de contribuir con operaciones de
busqueda y rescate, con misiones de apoyo a las acciones
sociales y apoyo a diferentes comunidades, cooperando con ello
al desarrollo nacional integrando el territorio tri-continental de
Chile, venciendo sus fronteras interiores.
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Es precisamente en el desarrollo de estas relaciones donde
hoy planteamos una parte fundamental de nuestro accionar.
Somos una Instituciéon al servicio de la defensa de la Patria y
que también facilitamos beneficios adicionales para el progreso
y la integracién del pais.

En nuestra diaria batalla por ganar la paz, debemos continuar
esta senda de desarrollo por la soberania de nuestro espacio
aéreo y el fortalecimiento de la polivalencia en nuestras
capacidades.

Por los hechos mencionados anteriormente, puedo expresar,
hoy en este nuevo aniversario, con legitimo orgullo que la
Fuerza Aérea no es una Institucion que se ha quedado en
el pasado o ha llegado al final de una época, al contrario, le
pusimos alas a Chile y en ellas hemos volado por la soberania
de su espacio aéreo, llegando a los puntos mas apartados de
nuestro territorio, confirmando la premisa que en el desarrollo
histérico de la aviacion chilena, ha estado siempre presente
la caracteristica de la anticipacién y el sentido de futuro, con
ambiciosas metas, anticipando y muchas veces intuyendo las
demandas de los tiempos venideros, por sobre los hechos de
la contingencia.

Hoy, debemos continuar volando porque esta conexion a lo
largo del pais, sea un medio para contribuir al desarrollo de
todos los habitantes de esta tierra.



En el dmbito internacional podemos sefalar la franca y cordial
relacion profesional y de camaraderia que une a las fuerzas
aéreas de la regidn, que anualmente queda de manifiesto
en las diferentes actividades organizadas por el Sistema de
Cooperacidn de las Fuerzas Aéreas Americanas, SICOFAA.
Dentro de este contexto de buenas relaciones entre fuerzas
aéreas de la region, un hecho concreto que confirma estos
lazos de amistad entre nuestras instituciones, es la presencia en
esta ceremonia de los sefiores Comandantes y representantes
de las Fuerzas Aéreas de Argentina, Brasil, Ecuador y Uruguay.
Asimismo, agradecemos a las Fuerzas Aéreas de Brasil y Perq,
por su apoyo con medios aéreos para ayudarnos a combatir
los incendios de la zona centro sur durante el mes de febrero
recién pasado. En este mismo sentido, un avion C-130 de
nuestra Institucion se encuentra operando en Peru, desde el
dia de ayer, con motivo de las inundaciones que afectan a dicho
pais.

En otro aspecto y como una forma de integracion regional, en
forma inédita, en el ambito de la Defensa, las Fuerzas Aéreas de
Brasil, Colombia, Ecuador y Chile, hemos firmado un protocolo
de operadores del material A-29, junto a la empresa EMBRAER.
Dicho acuerdo, permitira a las fuerzas aéreas que poseen este
material de vuelo comun, tener un intercambio de experiencias
operativas y logisticas, generando un beneficio logistico y de

fortalecimiento de la camaraderia entre los integrantes de
nuestras respectivas instituciones.

Asimismo, dentro del contexto internacional, nos hemos
adherido a la labor de Naciones Unidas, integrando contingente
de nuestra Institucion a Fuerzas de Paz, de acuerdo a los
compromisos del Estado de Chile con esta organizacion.
Estuvimos primero en Kuwait, luego en Irak y en Haiti, esta
ultima préxima a culminar, después de 13 afios y con mas de
16.900 horas de vuelo con 25 agrupaciones integradas por
hombres y mujeres de nuestra Institucion.

Quiero congratular a quienes han formado parte de estos
contingentes, por que han sido destacados representantes
de nuestra Institucion y dignos embajadores de Chile en el
extranjero, efectuando sus respectivas tareas con honor,
eficiencia y profesionalismo.

En consecuencia, este aniversario debe tener para cada uno
de nosotros un sentido particular de cuerpo, de integracion
afectiva y de camaraderia, considerando que después de mas de
ocho décadas, el legado del Comodoro Arturo Merino Benitez,
se ha perpetuado y se ha fortalecido en el pensamiento y sentir
de todos los aviadores.

lll.- Abriendo Horizontes

Es asi que, a 13 afios de llegar a nuestro Centenario, miramos el
pasado con orgullo y el futuro con fe inquebrantable, conscientes
gue nuestro paso en la Institucion es momentaneo, pero se hara
permanente por la calidad, excelencia y entrega en la realizacién
de nuestro trabajo, son nuestras obras y nuestras acciones las que
deberan perdurar.

Por eso, reforzamos cada dia el sentido y propdsito de nuestro
accionar, desde la formacion de Cadetes y Alumnos y durante la
carrera profesional de todos los integrantes de la Institucion, con
la mirada puesta en esta senda que hemos denominado la “Ruta
al Centenario”

Con este proposito, a través de los dos ultimos afios, hemos
proyectado seis ideas conductoras, las cuales han formado parte
de la visién de este Comandante en Jefe, en materias que estimo
esenciales para la profesion del aviador militar. La practica y
consideracién de todas ellas, han tenido como propdsito conformar
una Institucion dimensionada de acuerdo a las necesidades y
posibilidades del pais y dedicada por entero a servirlo.

Bajo este concepto, es necesario tener presente por qué la Fuerza
Aérea de Chile debe continuar “Abriendo Horizontes”.

A.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes por nuestra
identidad, porque somos parte de la identidad nacional y como
tal, resulta fundamental que quienes integran nuestra Institucion,
enriquezcan las virtudes y valores propios de un Aviador,
comprometido a disponer su persona y sus competencias al
servicio la Patria.

B.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes por nuestro
compromiso esencial con Chile, que requiere que su Fuerza
Aérea, sea solida, con procesos operativos y de gestion eficientes y
consolidados; sea disciplinada en mérito a su personal altamente
doctrinado y de fortaleza valdrica y sea prestigiada, es decir que
nuestro actuar nos haga merecedores del aprecio y respeto de
todos los chilenos.
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C.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes por
nuestra accion social, derivada del rol de la defensa nacional,
se desprende un concepto propio de responsabilidad social,
el cual se fundamenta en la premisa de servir y proteger. Con
este concepto, continuaremos planificando y actuando para
que nuestras operaciones se sientan en cada rincén del pais,
representando eficientemente la polivalencia de nuestros
medios.

D.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes bajo
la senda que marcan sus Comandantes, en tiempos en que
la sociedad experimenta cambios culturales que modifican
conductas, es necesario destacar que los Comandantes
deberan enfrentar con mayor sensibilidad las complejas
variables sociales, tecnoldgicas, de administracién operacional
y de liderazgo, que se incorporan como exigencias ineludibles
a su gestion de mando, teniendo presente que la primera
responsabilidad de un Comandante en cualquier nivel y
jerarquia, es y sera ejercer el mando en forma correcta, justa,
eficiente y honorable.

E.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes por
nuestro sistema aeroespacial nacional. Este concepto mixto,
que ha funcionado como tal desde 1930, ha sido de alto
beneficio para el pais y no cabe sino afianzar y optimizar el gran
trabajo de equipo realizado por los integrantes del sistema
aeroespacial nacional, vale decir, los organismos estatales
relacionados con la Aeronautica y el espacio, la Fuerza Aérea, la
Direccion General de Aerondutica Civil, la Industria Aeronautica
y la aviacién en general publica o privada, la Federacion Aérea
de Chile, los clubes aéreos; todos, debemos aunar nuestros
esfuerzos para enfrentar el futuro con una clara vision de que
invertir en aviacién es generar riqueza, seguridad y confianza
para los chilenos.

F.- La Fuerza Aérea continuara abriendo horizontes por su
participacion conjunta en el ambito de la Defensa, bajo una
perspectiva esencialmente integradora y polivalente, que es
el eje matriz en torno al cual se articula hoy la conduccion
politico-estratégica de la Defensa.

Estas seis ideas conductoras, inspiradas en la mision asignada a
la Fuerza Aérea, representan el sentir de cada aviador, de servir
por vocacion, de estar siempre alertas para defender, apoyar,
explorar e ir cada dia mas alla en nuestro espacio aéreo. Son
nuestro compromiso permanente de servicio al pais y a sus
habitantes.

V.- Entrega de condecoracidn

En el marco de esta celebracién y como una muestra del
reconocimiento institucional a nuestro personal que ejecute
actos de valor, con riesgo evidente de su propia vida, ya sea
en cumplimiento de sus obligaciones o de iniciativa personal,
demostrando sentimientos de honor, caracter y arrojo; hoy
impondremos la Condecoracion “Al Valor” al Cabo 1° Felipe
Bravo Lillo, de dotacién del Regimiento de Artilleria Antiaéreay
Fuerzas Especiales, por su decidida y valiente actitud al efectuar
osadas acciones de rescate que permitieron salvar la vida de
uno de los integrantes de su Agrupacion, durante una mision de
entrenamiento en el Teatro de Operaciones Norte.
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VI.- Conclusidén

Ante la distinguida concurrencia que hoy enaltece el marco de
esta solemne celebracidn, podemos afirmar que la creciente
demanda en el uso del espacio aéreo nacional, nos plantea
desafios complejos e inéditos en la busqueda, desarrollo y
proyeccién de nuevas capacidades tecnoldgicas.

La condicidn necesaria y suficiente para adelantarnos al tiempo,
es disponer de una conviccidn personal profunda y motivadora,
gue permita aventurar nuestros pasos mas alla de lo cotidiano
y adentrarnos en las fronteras de la época, a pesar de las
aparentes incertidumbres de esta aventura.

Hoy nos debemos sentir muy orgullosos del camino recorrido
y con todo lo logrado, pero al mismo tiempo, comprometidos
a no descansar un solo instante para mantenernos al dia y
responder eficientemente a las expectativas y esperanzas que
el pais ha depositado en todos nosotros.

Asimismo, podemos decir con gran satisfaccion, que junto al
Ministerio de Defensa Nacional, hemos realizado un estrecho
trabajo, para definir y optimizar necesarios proyectos de
desarrollo institucional, que contribuiran significativamente
al progreso, en pos de ofrecer al pais un renovado sistema de
defensa cohesionado y moderno, que permita salvaguardar
la soberania de nuestro espacio aéreo y brindar el apoyo
necesario a la ciudadania ante situaciones de emergencia.

Hoy cumplimos 87 afios desde la creacidn de nuestra Institucion,
87 afios desde que un suefio visionario le puso alas al pais, hemos
volado por la paz y continuaremos volando por ella, ya que el
suefio de volar que dio origen a nuestra Institucion mediante
la conquista del espacio aéreo, ha permitido progresivamente
conectar al pais entre sus puntos mas alejados, brindando a
los chilenos la oportunidad de acceder a mejores y modernas
opciones de desarrollo.

Al concluir mis palabras quiero dar gracias a Dios por esta gran
oportunidad que nos brinda, de poder servir a nuestra Patria
a través de la Fuerza Aérea de Chile, a los integrantes del
Alto Mando y a cada uno de los miembros de la Institucion,
les reitero mi satisfaccion por el trabajo realizado, les pido
continuar entregando cada dia lo mejor de ustedes, personal
y profesionalmente, para seguir por esta senda en la cual con
legitimo orgullo podemos sentir que somos parte de la Fuerza
Aérea de Chile.

Nuestra historia se va construyendo cada dia, aqui no existen
las tareas imposibles, ya que con el esfuerzo, la preocupacion,
la cohesidn y el trabajo en equipo, se vence cualquier dificultad.
Siempre y en todo momento el Aviador formado en la Fuerza
Aérea de Chile, se distinguird por su honor, lealtad, valor y
humildad para cumplir su deber.

Tenemos la certeza que hoy volamos nuestro propio vuelo, que
estamos haciendo realidad nuestros suefios y viviendo una vida,
gue cada dia nos permite visualizar un horizonte mas amplio y
encantador, en la conviccidon que, con nuestras experiencias,
no solo ampliamos los horizontes de la Fuerza Aérea, sino que
ademads continuamos “Abriendo horizontes” para el desarrollo
siempre creciente de nuestro pais y de todos los chilenos.

Muchas Gracias.




T oy )
“..le pusimos alas a
Chile y en ellas hemos
-volado por la soberania
de su espacio aéreo,
i‘v egando a los puntos
. Mas apartados de
Y gstro territorio...”




Black Hawk S-70i se
incorporan a la FACh

Nuevos

de Transporte

Aeronaves incrementaran las
capacidades polivalentes que
posee la Institucion para la
conectividad del territorio y
ayuda a la comunidad.
Mayor autonomia de vuelo, |
operacion en alturay o sl
capacidad de carga permitira “
ampliar el rango de misiones.
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| contrato para la adquisicion de seis aeronaves

Sikorsky S-70i Black Hawk por parte de la Fuerza

Aérea de Chile se encuentra en su etapa final, lo
que permitird a la Institucion seguir potenciando la
polivalencia de sus capacidades y el rango de las misiones
con aeronaves de alas rotatorias.
Actualmente los helicopteros que seran entregados a
la Institucién, estan fabricados y se encuentran en el
proceso inicial de aceptacion en fabrica para iniciar la
instalaciéon del equipamiento y configuracion requeridos
por la FACh. Los trabajos estan siendo realizados por la
empresa estadounidense Sikorsky Aircraft Corporation,
en su filial polaca PZL Mielec, la que tiene previsto iniciar
la entrega de las primeras tres unidades comprometidas
en agosto de 2018, luego de que la Institucidn realice
las pruebas de inspecciéon y aceptaciéon del material
correspondientes. Para ello, ya se encuentra trabajando
un equipo técnico especializado en terreno.

El proceso para la adquisicion de estos helicopteros
medianos partié en el afilo 2009, con el objetivo de
potenciar areas donde la Fuerza Aérea requeria una
renovacion. En el ambito de este tipo de aeronaves, se
necesitaba aumentar las capacidades para cumplir con
algunas de las tareas que tiene establecida la Institucion,
tanto paralas misiones operativas propiasdela FAChcomo
para las que van en directo apoyo de la comunidad. Una
de ellas es el potenciamiento de las actuales capacidades
para prestar apoyo ante situaciones de catédstrofes, como
asimismo el poder contar con helicopteros para realizar
evacuaciones masivas de personas.

Durante el proceso fueron seis las empresas
internacionales consideradas en el proceso de cotizacion
correspondiente. Tres de ellas, Airbus, Augusta Westland
y Sikorsky, dieron cumplimiento a los requerimientos
operativos, logisticos y administrativos definidos por la
Fuerza Aérea de Chile. Luego fueron preseleccionadas
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dos compaiiias, siendo elegida en la fase final Sikorsky
con el modelo Black Hawk S-70i.

Este helicoptero es una aeronave bimotor fabricada
por Sikorsky, que integra la compafiia Lockeed Martin.
Dentro de su historia, se presentd el disefio del S-70
para la competicion del programa UTTAS (siglas en inglés
Utility Tactical Airport Aircraft System) organizada por
el Ejército de Estados Unidos en 1972, que tenia como
propdsito cubrir los requerimientos de transporte de un
helicéptero tactico que reemplazara a los veteranos UH-
1H “Huey”.

Caracteristicas

Dentro de sus principales capacidades destacan, la
duplicidad completa de la cabina piloto/copiloto,
sistemas redundantes, tolerancia balistica, capacidad
de amortiguacion ante aterrizajes de emergencia o
bruscos, capacidad de operacion en altura, cabina
compatible NVG, capacidad IFR con sistema de deshielo
y antihielo, alcance extendido con estanques auxiliares y
la transportabilidad en aeronaves C-130.

El helicéptero Black Hawk S-70i puede llegar desde
Santiago hasta Vallenar, sin necesidad de utilizar
estanques auxiliares de combustible y a una velocidad
crucero de aproximadamente 300 kildmetros por hora,
lo que permitira a la Institucion desplazarse en un menor
tiempo a lugares donde se requiera su presencia.

Posee una autonomia de vuelo de 560 kildmetros
(sin estanques auxiliares de combustible) y de 1.600
kilbmetros (con estanques auxiliares); destaca por su
mayor capacidad para trasladar pasajeros, que puede
llegar a 20 personas en una configuraciéon de rescate ante
una situacion de catastrofe, o 13 soldados equipados
en un vuelo regular. A esto se suma su capacidad para
operaciones en altura, ya que su techo de servicio
es hasta los 20 mil pies de altura, es decir unos 6 mil
metros, y realizar aterrizajes hasta los 16.000 pies o
4.800 metros.

Capacidades operativas

Lo que busca la Institucion es aumentar sus capacidades
operativas, utilizando un sistema de armas polivalente, es
decir, acorde a las necesidades institucionales y util en el
empleo en apoyo a la comunidad. En ese sentido, gracias a la
llegada de estos helicopteros de transporte tactico mediano, la
Fuerza Aérea de Chile podra contar con mejores capacidades
para realizar misiones de busqueda y rescate en el mar, zonas
altiplanicas y cordillera. Asimismo potenciara las capacidades
para operaciones de apoyo insular, incluyendo la operacion
hacia la antartica en cualquier condicién, diurna o nocturna,
con el propdsito permanente de poder evacuar a una mayor
cantidad de personas ante una situacién de catastrofe natural.
Este tipo de helicopteros de transporte mediano operaran en
la Fuerza Aérea de Chile por lo menos durante los proximos 30
anos, permitiendo proyectar nuestra capacidad operacional
por las préximas décadas.
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Alas Rotatorias

La incorporacién del S-70i a nuestro inventario
complementa las capacidades de transporte mediano
que actualmente cumple el UH-60 Black Hawk, adquirido
el afio 1998, material cuya operacion en la Institucion
ha logrado importantes hitos, y que sin duda contribuira
a que las nuevas tripulaciones posean un mejor
conocimiento de las capacidades de este helicéptero,
contando en la actualidad ya con tripulaciones con
experiencia y horas de vuelo en este tipo de material.
Por otra parte el proyecto de adquisicion incluye ademas
de un paquete de repuestos, equipos de apoyo y soporte
logistico, la instruccion y entrenamiento de pilotos,
tripulantes, ingenieros, mecanicos y especialistas
técnicos

El “Black Hawk” viene a potenciar las capacidades
operativas de nuestras aeronaves de alas rotatorias, en
unidades como el Grupo de Aviacién N° 9.

Actualmente, la Fuerza Aérea de Chile cuenta con
una flota de helicopteros Bell 412 y UH-1H, los cuales
cumplen satisfactoriamente las misiones y operaciones
aéreas en las que se les requiere. En ese sentido, cabe
destacar el importante rol de conectividad y de traslado
de ayuda humanitaria para los damnificados que se han
visto afectados por catastrofes naturales en nuestro pais.
Asimismo, la Fuerza Aérea de Chile ha tenido una
destacada participacién desde 2004 a la fecha en la
Misién de Paz de Naciones en Haiti, MINUSTAH, gracias
al Grupo de Helicopteros institucional asentado en la
ciudad de Puerto Principe, el cual opera con helicépteros
UH-1H, permitiendo ser la Gnica Fuerza Aérea desplegada
en dicha misidn, capaz de operar de manera nocturna
gracias al empleo de visores nocturnos Night Vision
Goggles.

Capacidades Polivalentes

Con sus caracteristicas de mayor autonomia de vuelo,
operacién en altura y capacidad para transportar carga
y personas, los Black Hawk ayudaran a incrementar las
capacidades polivalentes que posee la Institucion.

La incorporacidon de estos nuevos helicopteros permitira
ampliar el rango de misiones a efectuar, tales como
evacuaciones aeromédicas, rescate de tripulaciones,
operaciones de busqueda y salvamento aéreo (SAR), asi
como el traslado masivo de pasajeros ante un desastre
natural, entre otras.

En este sentido, se puede destacar el rol de conectividad
y de traslado de ayuda como en el terremoto y tsunami
de 2010, el terremoto del norte (2014), aluviones en la
Regién de Atacama (2015), erupciones de los volcanes
Calbuco y Villarrica, aluviones en la zona norte y centro
del pais y los recientes incendios que afectaron a Chile
durante este verano.

Esta no serd la primera experiencia de la FACh con el
Black Hawk. Durante los afios en que ha servido en la
Institucién ha logrado importantes hitos, como alcanzar




el Polo Sur durante la Operacion Halcon Polar en 1999.
Asimismo, ha sido valioso su empleo en labores de
conectividad y apoyo en situaciones de catastrofe.

Historia

El Black Hawk fue disefiado en 1972 por la compaiiia
estadounidense Sikorsky Aircraft para reemplazar al
legendario Bell UH-1 Iroquois como helicoptero de
transporte tactico. Entré en servicio en el afio 1979 en el
Ejército de Estados Unidos bajo la denominacion UH-60.
A partir de entonces, el uso de esta aeronave se ha
extendido a las Fuerzas Armadas de EE.UU. y las de otros
26 paises, entre ellos México, Brasil, Colombia y Chile,
dentro de la region.

Existen distintas versiones y denominaciones del
helicéptero UH-60, como la designacion S-70, que se usa
para las versiones militares internacionales y algunas
configuraciones especiales de aeronaves.

FICHA TECNICA

Helicoptero Sikorsky S-70i Black Hawk

Capacidad de pasajeros 3 tripulantes + 13 soldados
Techo de servicio 20.000 pies (6 mil metros)
Velocidad 296 km./h.
Peso de despegue 9.979 kg.
Autonomia

560 km. Con estanques auxiliares, 1.600 km.

Carga
1.200 kg. de carga interna o 4.080 kg. de carga externa

Longitud 19,76 m.
Diametro rotor principal 16,36 m.
Altura 5,13 m.
Anchura del fuselaje 2,36 m.
Motores General Electric T700-GE-701D

Hélices

Rotor principal y rotor de cola ambos de 4 palas
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Tecnologia aeronautica:

Tanqueros en
la extincion
de incendios

"SR forestales

El acondicionado Boeing 747, el
ruso llyushin, Hércules C-130,
ademas del gigante helicoptero
“Elvis”, entre otros, lanzaron
toneladas de agua para combatir
los muiltiples focos de fuego en el
verano de 2017.

estival acapararon laatencion mundial porlagran magnitudy
variados focos que se activaron en las zonas centro y sur del
pais, entre las regiones de Coquimbo y Los Lagos, y con mayor
intensidad en las regiones de O’Higgins, Maule y Biobio.
Un rol clave fue el apoyo desde el aire a las labores de miles de
bomberos y brigadistas, chilenos y extranjeros, que lucharon en
tierra, dia y noche, para extinguir las llamas que consumieron
miles de hectadreas, pueblos completos, animales y vidas
humanas.
El poder aéreo estuvo compuesto por 125 aeronaves, entre
aviones y helicopteros, certificadas para el combate de
incendios, de las cuales 81 nacionales y 42, extranjeras.
Todos los aparatos participantes operaron diariamente en
coordinacion con las Fuerzas Armadas, Conaf y Onemi.
El pais estuvo pendiente del trabajo de estas aeronaves que
por primera vez operaron en Chile, despertando el interés

I os incendios forestales ocurridos en Chile durante el periodo
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general por sus capacidades y performances; y por la cobertura
mediatica. Fueron el Global Supertanker de Estados Unidos; el
Ilyushin II-76 ruso que fue denominado popularmente como
“Luchin”; los aviones C-130 Hércules de la Fuerza Aérea de
Brasil; y el helicoptero Sikorsky S-64 Skycrane, mas conocido
como “Elvis”, considerado como el mayor helicéptero en su tipo
para atacar siniestros, entre otros.

Global Supertanker B747-400

Con su centro de operaciones en Colorado, Estados Unidos,
éste es el mayor avion de combate contra incendios jamas
construido. Segun sus creadores, el Supertanker 747-400 es
el avion bombero mas rapido, con mas largo alcance y mas
efectivo del mundo. La nave puede almacenar 72.600 litros de
agua.

Sus sistemas de flujo constante permiten una descarga continua
de espuma, agua, retardantes o gel, o bien, una mezcla de
ambos y no tiene restricciones de velocidad y altitud. Asimismo,
genera un gran nivel de seguridad al personal de tierra.

Este Boeing 747 “Jumbo”, tiene en su interior dos pisos
conectados por una escala. El primer piso es la zona de
operaciones donde se ubican los veinte estanques, que ocupan

El Supertanker es capaz de
realizar hasta 8 lanzamientos
en un mismo vuelo cubriendo

3 kildmetros de distancia.

la mayor parte del espacio, y que pueden cargar mas de 72 mil
litros de agua, ademas del aire necesario para que el aparato
pueda descargar a presion el agua por la parte inferior del
fuselaje.

El segundo piso cuenta con 12 asientos comodos y acolchados.
Es donde viaja la tripulacidn, que esta preparada para acudir a
donde se le contrate para combatir incendios, con tiempos de
preparacion de maximo un dia para reaccionar a emergencias.
El Supertanker puede llegar a cualquier parte del mundo en
menos de 20 horas, incluyendo escalas para cargar combustible,
si es necesario.

Traslada 72.600 litros de retardantes a una velocidad crucero
de 912 km/h y es capaz de realizar hasta 8 lanzamientos en
un mismo vuelo cubriendo hasta 3 kildmetros de distancia en
una sola descarga. Con margenes de rendimiento importantes
y excelentes caracteristicas de maniobra a baja velocidad, el
avion es capaz de realizarlas a muy baja altura para un avién de
esa envergadura.

llyushin IL-76, “El Luchin”.
Otro avion fundamental para la lucha contra los incendios en
Chile fue el ruso llyushin 1l-76. Esta aeronave de 47 metros
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de largo por 50 metros de ancho (de ala a ala), que fue
bautizada popularmente en Chile como “el Luchin”, tiene
14 metros de alto y es capaz de transportar 42 toneladas de
agua, aproximadamente. Su velocidad maxima es de 850 km/h
y una autonomia de vuelo de 3.650 kildémetros, con su carga
completa.

Esta aeronave puede cargar un poco mas de 42 mil litros de
agua en solo 15 minutos y alojarla en sus tanques ubicados al
interior del fuselaje. Al momento de hacer las descargas, puede
reducir su velocidad a 175 km/h y planear a una altura de casi
100 metros del suelo, mientras que el rango que puede cubrir
su descarga es cercano a los 2.5 kildmetros de largo y 400 de
ancho.

Este avion, facilitado por el gobierno ruso para apoyar en esta
mancomunada operacion, fue desarrollado en 1967 y tenia
por objetivo trasladar grandes cargamentos a zonas extremas,
con malas condiciones climaticas y aeropuertos con poca
infraestructura, en el menor tiempo posible. En definitiva, este es
un avion de transporte militar que volo por primera vez en 1971.
Su version mas moderna es conocida como IL-476, que realizé
su vuelo inaugural en 2013. Cuenta con una velocidad crucero
de 760 km/h y una capacidad de combustible de 85 mil litros.
Asimismo, puede despegar y aterrizar en pistas cortas y tiene un
sistema para detectar zonas de calor donde se ubica el fuego.
Bajo la cabina, estd el habitdculo con ventanillas especiales
para visualizar directamente la zona de descargas de agua.

C-130 Hércules de la FAB
Los C-130 Hércules de la Fuerza Aérea Brasilefia (FAB) tienen
la capacidad para equiparse con el sistema Modular Airbone
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Fire-Fighting System, que les permite la rapida adaptacién a las
tareas de combate de siniestros.

El equipo modular, desarrollado en Estados Unidos, consiste en
un conjunto de tanques de gran tamafio que contienen unos
12 mil litros de retardante del fuego, junto a los dispositivos
necesarios para arrojar el liquido desde el aire. Puede ser
instalado directamente en la bodega de carga del aparato de
transporte, transformandolo en un avidén cisterna con una
capacidad mucho mayor a la de las aeronaves tradicionales
que combaten siniestros. Durante los incendios que afectaron
a Chile, arribaron desde Brasil, dos de estas aeronaves, una con
el sistema modular, y otro con toda la logistica y piscinas para el
llenado de los estanques.

Sikorsky S-64 Skycrane, “Elvis”.

Este helicdptero tiene una capacidad de carga de 10 mil litros,
y solo tarda 45 segundos en llenar sus estanques. Esa es una
de las caracteristicas que mas sorprende del helicoptero
Sikorsky S-64, apodado “Elvis”, como fue bautizado en
Australia. Es el mas grande del mundo en su tipo para
combatir incendios forestales y puede usar cualquier fuente
de agua.

Mediante una manguera puede cargar el liquido desde
el mar, lago o una piscina y para esto no necesita posarse
ni requiere de un equipo de personas que realice la labor.
Otra de las caracteristicas del aparato es que tiene ocho
modalidades para las descargas, el piloto va manejando
la intensidad con la que las utiliza. Ademas tiene una
autonomia de vuelo de cuatro horas sin carga, y se mueve
con un camién de combustible.



El Sikorsky S-64
- “Elvis”
G0 Ao m es el mas grande
del mundo en
su tipo para
combatir incendios
forestales y puede
usar cualquier
fuente de agua.

Gulfstream G-IV FACh
“0josTdelSupertanker

Este es un avion de 23 metros de largo, tres veces mas
pequefio que el Supertanker, y su misidon principal
durante los incendios forestales fue observar desde la
altura los principales focos de fuego que afectaban a
la zona. El Gulfstream G-IV de dotacion del Grupo de
Aviacion N°10 de la Fuerza Aérea de Chile se transformé
literalmente en “los ojos del Supertanker” ya que era el
encargado de hacer la “avanzada” de las misiones aéreas
contra los incendios.

Esta aeronave volo entre 8 y 9 horas diarias y continuas
sobre los incendios, informando permanentemente a las
entidades pertinentes acerca de los focos mas severos, y
cuales eran prioridad a la hora de operar con los aviones
bomberos. La aeronave de la FACh fue la responsable
de sobrevolar y analizar las condiciones meteoroldgicas
y sefialar las rutas y sectores por las cuales el avidon
Supertanker debia operar a muy baja altura. Su mision
permitié maximizar los tiempos de las operaciones vy
aumentar asi los despegues del avion bombero mas
grande del mundo.
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supera

urante el 2017, y tras cinco afios de exitosa operacion

en el espacio, el primer satélite chileno operacional

auténomo para observacién éptica de la Tierra, FASat-
Charlie, se apronta a finalizar su vida util en érbita. Un periodo
en el cual superd las expectativas en cada una de las misiones
encomendadas, entre las que destaco la capacidad de capturar
cerca de 160 mil imagenes del planeta a una altura de 620
kildmetros, desde su lanzamiento el 16 de diciembre del 2011.
Para el logro de este objetivo resulté fundamental el trabajo
de los ingenieros nacionales relacionados al proyecto,
quienes participaron de todo el proceso satelital, desde el
disefio hasta la fabricacion y lanzamiento del cohete Soyuz
con el FASat-Charlie a bordo. Una experiencia enriquecedora
que permitid a nuestros especialistas compartir con sus pares
rusos, franceses y alemanes, y que “eventualmente sera
transmitida a las nuevas generaciones que puedan trabajar en
la fabricacién de un satélite cuando se activen las capacidades
necesarias para ello”, manifesté el Comandante del Grupo de
Operaciones Espaciales de la FACh (GOE), Comandante de
Grupo (TI) Christian Stuardo.
A ello se sumd la infraestructura terrestre de control
auténomo, la que, manejada poringenieros de la Fuerza Aérea,
de las universidades de Chile, Santa Maria y de Concepcidn,
ademas de especialistas del Ejército y Armada, dieron vida
a este proyecto que consiguidé obtener una capacidad muy
importante a nivel de operacidn satelital. “Este producto
nos ha otorgado la capacidad de estar en el espacio y operar
de manera auténoma”, enfatiza el Comandante Stuardo,
junto con destacar la experiencia adquirida con los satélites
experimentales Alfa (1995) y Bravo (1998), este ultimo activo
durante tres afos.
En este sentido, explica que los especialistas que hoy trabajan
con el FASat-Charlie son los mismos que antes operaron con
Alfa y el FASat Bravo. “Sin ellos dudo que podriamos haber
alcanzado el nivel en el que hoy nos encontramos, trabajando

Fuerza Aérea de Chile 271/ 2017




Las lecciones aprendidas tras
la puesta en orbita del primer
satélite chileno auténomo
operacional para observacion
Optica de la Tierra.
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de igual a igual con gente vinculada a la industria y poder plantear nuestras necesidades y
hacer que éstas se cumplan”, sefiala. “Ya no nos sentamos en la segunda fila de los que estan
experimentando, nos sentamos en la primera fila de los que estan operando”, agrega, junto con
resaltar que “una de las cosas mas relevantes que nos ha otorgado el FASat-Charlie en estos cinco

anos es tener la capacidad como Estado de estar presentes en el espacio”.
A juicio del Comandante Stuardo, los satélites son una herramienta fundamental de los paises para la
masificacion de las comunicaciones y el acceso a la informacidn estratégica, lo que hace indispensable la

presencia auténoma y no depender de un tercero.

A ello se suma la demanda de los usuarios, tanto publicos como privados, que requieren de un completo
proceso de informacion para adoptar planes de desarrollo agricola, monitoreo de recursos naturales,
forestacion, desertificacion, planificacion urbana y seguimiento de desastres naturales, como la observacién de
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e, e u-pcnor;es. volcaws inundaciones, eféctos de terremotos y
2o ot fln d@',;establecer tareas de reconstrutuon y de®

*’Nosotros somos el pue_nte para que ellos puedan obtener vallosa
|nformaC|QW'§§e;\a?d"ﬂfﬂo con especificar que el producto puede
=/ ser entregadd‘a un ente privado o pubhcb,’lﬂ!thfef&gaa es‘aam. —
b L egeeen o ségund.g es gratuito. “La FACh no es una*e@)presal A &
¥ b -_ 0 -la iACh nole interesa vender i imagenes, le inter masifi€ar el
S i i empleo para los mejores proceso del Estado”, enfatlza 4
S = Explica que en estos cinco afios la demanda ha o mas
" ﬁ;“;.; grande que la oferta y que por sus caracteristicas orbitales
- g. " cubre el planeta completo, alcanzando hasta ahora la cantidad
de cerca de 30 mil drbitas alrededor de la Tierra. Sobre el
territorio nacional “pasa” en promedio cada tres o cuatro
dias. Cada trayecto sobre Chile dura once minutos. “Se tomé
la decision de hacer una orbita de caracter global porque de
esta manera podemos apoyar a otros paises y viceversa, por
. ejemplo, en un caso de emergencia”, dice.
La utilizacion privada de las imagenes satelitales tiene relacion
con las capas intermedias, las que son procesadas y vendidas,
pero las imagenes en si son principalmente estatales.
En esta area, la Fuerza Aérea trabaja de manera directa

_Nq?l'lBAUﬁE ORBITAS A I.A FECHA con el Minist’erio de Defensa Nacional, cuya evaluacién es

5 e A2 e !u,h s sumamente exigente. “Tenemos que pasar por todo un
e w1 ALl = . proceso de idea de proyecto y de perfil donde el ministro
i ¥ " 28 637 evalua la rentabilidad social, el tipo de necesidades que se
e _' | i e tienen que cumplir, que se cumplan los requerimientos que
e tengan los usuarios y después pasa a una etapa de factibilidad
- :;1" y se toma una decision final”, explica.
TR e

En el caso del FASat-Charlie, éste se enmarcé en el proyecto
- SSOT (Sistema Satelital de Observacion de la Tierra), el cual
ALERTAS DE COLISIGN V/S MAN'OBRAS comenzé a operar el afio 2007. Este fue el encargado de
ponerlo en drbita y preparar toda la infraestructura terrestre,

= ademas la masa critica.

A = El afio 2008 se efectud el proceso de licitacion y se selecciond

a la empresa Airbus Defense and Space. Con ella se inicid un
Y proceso que se extendid por tres afios y que contempld la
&= fabricacion y disefio del satélite, ademas de la construccion e
3 instalacion de todo el segmento terrestre.

- - El satélite comenzé a operar el 16 de febrero del 2011 y si bien
o su vida util era de cinco afos, el Comandante Stuardo informé
' " ~ que se puede extender hasta el primer o incluso hasta el
IMAGENES CAPTURADAS PUR ANU segundo semestre de este afio.

En este sentido, explica que la vida util de los satélites depende

2012 i 2013 2014 2015 2016 basicamente de tres variables: el combustible, la basura

. - espacial y la bateria. Sefiala que las tres han superado las
]8 600 34 356 38 8?;6 36 939 30 467 expectativas “dando hoy dia una vida extra al satélite”, pero en
' ' ' i . forma paralela, cada tres meses, entregan un informe interno al
3 , Ministerio de Defensa donde entregan la siguiente proyeccion.
é%-‘, L TUTAL ]59]92 IMAGENES Agrega que las alertas de colision con meteoritos o basura
: espacial han sido 43, teniendo que realizar maniobras de
gdrreccion de la orbita solo en tres oportunidades.
Pen‘s‘:}ndo en la posibilidad de un nuevo satélite que reemplace
FASat Charlie, se ha entregado el estudio de varias
C e alternatlvas de satélites que cumplen con las necesidades del
- fa;stado deiChile.

[
"
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Aeronaves legendarias

AVION TWIN OTTER
CUMPLE 51 ANOS
EN LA FACh

Es el avion con las alas de
mayor longitud en relacién a
su fuselaje, lo que le permite
despegar en pistas muy cortas.
Tiene un robusto tren de
aterrizaje fijo para operar en
cualquier terreno.

Llevar ayuda a lugares aislados, evacuar heridos o
enfermos y despegar desde pistas cortas, en su mayoria no
pavimentadas, son parte de las fortalezas de este verdadero
todo terreno del aire, gracias al cual miles de personas han
recibido el apoyo de la FACh, a través de sus tripulaciones.
Al decolar, puede ascender casi 500 metros por minuto,
incluso con veintidés pasajeros, paracaidistas o dos
toneladas de carga. En tanto, su férreo tren de aterrizaje
le permite usar no solo en pistas cortas, sino también en
terrenos no preparados. Por ello se destaca como uno de los
aviones STOL mas exitosos del mundo.

Los primeros Twin Otter arribaron a Chile en noviembre de
1966, para posteriormente ser destinados a la Base Aérea El
Tepual en Puerto Montt, en noviembre de 1967.

Otro numero importante cumple importantes misiones
en el Servicio Aerofotogramétrico, SAF, asentado en la
Base Aérea Pudahuel, donde estd equipado con camaras
computarizadas para la captura de imagenes.

También forma parte de la dotacion de la IV2 Brigada Aérea,
incluyendo su eficiente desempefio en los cielos antarticos,
donde incluso puede ser utilizado con esquies.

De hecho, los Twin Otter fueron las primeras aeronaves en
llegar a la Antartica en 1980y han cumplido misiones incluso
al Polo Sur (1984 y 1999).
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General de Brigada Aérea (A) Victor Villalobos Collao,
Director General de Aeronautica Civil (DGAC)

“Nuestras capacidades.
‘nos permiten brindar
Serviciesaeronauticos
de excelencia®

La ampliacion del"Aeropuerto Internacional Comodoro Arturo Merino
Benitez consolidaralos:avances de la DGAC en gestion y seguridad
para atender a los 30 millones de pasajeros anuales que se preven
hacia el 2020. = it - ; : \




a automatizacion de procesos operacionales, el uso

simultaneo de pistas y tecnologia de punta en sus

sistemas de radares, comunicaciones e informacion
meteoroldgica, forman parte de una decena de avances
que la Direccion General de'Aerondutica Civil se encuentra
desarrollando ante «.la ampliacion del Aeropuerto
Internacional Comodoro Arturo Merino Benitez (AMB).
El General de Brigada Aérea (A) Victor Villalobos Collao,
quien asumio el 15 de diciembre de 2015 como Director
General - de Aeronautica Civil, entrega para Revista Fuerza
Aérea su vision en_ el mediano y largo plazo acerca del
principal terminal aéreo del pais.

¢Cuales son los desafios de la DGAC en cuanto a
la ampliacion.del Aeropuerto AMB?

La ampliacion del aeropuerto de Santiago ha sido un
gran desafio para la DGAC, primero porque fue necesario
concordar con el Ministerio de Obras Publicas las bases
de licitacion, trabajo que concluyd exitosamente y que se
traduce en la_concesién mas importante de la historia de
Chile, en materia de infraestructura aeroportuaria.
Significa también, que durante la construccion de la nueva
infraestructura, tanto vertical (edificio terminal) como
horizontal (plataformas y rodajes) debemos mantener
los niveles de los servicios aeronauticos velando por la
seguridad operacional y aeroportuaria, brindando servicios
de calidad a nuestros usuarios.

Esta ampliacion ademads permitira a nuestro pais continuar
en la senda del desarrollo y contribuir a la industria
aerondutica con los niveles de excelencia que nos
caracterizan en la region. win ey

¢Como se esta preparando la DGAC para recibir
30-millones de"pasajeros en AMB?

La Direccipn,__a través de su Plan de materializacion
de  capacidades, considera la adquisicién de nuevas
tecnologias, asi como el incremento de personal para
atender la mayor demanda de servicios que implicara la
ampliacion del area de plataformas y rodajes, y la nueva
terminal de pasajeros.

Esta ampliaciéon para la DGAC representa contar
con mayor tecnologia y recurso humano. De ser
asi, éen qué consistirian?

La aviacion se caracteriza por su vertiginosa evoluciéon
y por el papel protagdnico que tiene en el desarrollo y
crecimiento de los paises.

En poco mds de 100 afios de aeronautica mundial, en los que
nuestro pais ha sido un lider indiscutible, esta disciplina ha
mostrado sus bondades, fortalezas y resultados.

La tecnologia en aviacién evoluciona rapidamente. Por ello,
debemos estar preparados y adelantarnos a este dinamismo.
Actualmente hay nuevos procedimientos que se estan
trabajando en el mundo y nosotros no solo debemos mirarlos
y estudiarlos, sino trabajar para.implementarlos en el pais de
manera tal de no quedar al margen de esos avances.

En cuanto al Recurso Humano, la DGAC cuenta con
profesionales y técnicos, cuyas capacidades nos permiten
brindar en la actualidad servicios aeronduticos de
excelencia, los que hay que continuar consolidando
acorde a las nuevas tecnologias en gestién operacional
y de seguridad aeroportuaria que significard la nueva
infraestructura.
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é¢Como visualiza el cometido de la DGAC con un
flujo de 30 millones de pasajeros, considerando
el trafico aéreo, la seguridad y circuitos de
espera, entre otros?

En la actualidad, en el Aeropuerto AMB se reciben 20
millones de pasajeros, 350 operaciones diarias y que en
temporada alta, se incrementan a 500 operaciones.

Esto es posible gracias a la tecnologia y capacidad de
nuestros profesionales y técnicos de las distintas areas.
Con 30 millones de pasajeros, implicara que se debera
tender a la automatizacidon de procesos operacionales lo
gue permitird un uso mas eficiente de los recursos, como
por ejemplo la automatizacién del proceso de entrega de
autorizaciones a los vuelos, sistema de administracion de
recursos del aeropuerto, entre otros.

Por otra parte, en relacion al espacio aéreo se espera
proveer rutas de salida y llegadas que posibiliten el uso
simultaneo de ambas pistas, incrementandose con ello la
capacidad operacional del aeropuerto.

¢En qué medida se avanza en la tecnologia
adecuada para tales fines, especialmente en los
aeropuertos mas utilizados?

Conlainstalacion de sistemas de aterrizaje porinstrumentos
(ILS Cat Il B), en la red primaria de aeropuertos, que
permite la operatividad de éstos, hasta con 50 metros de
visibilidad horizontal, se disminuiran significativamente
las cancelaciones o retrasos de vuelos por condiciones
meteoroldgicas, mejorando ostensiblemente la regularidad
de los vuelos en nuestro pais.

Lo anterior, va acompafiado de la mejora de los sistemas
de vigilancia (radares), comunicaciones e informacion
meteoroldgica.
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éExisten los recursos disponibles necesarios?
Todos los afios la Institucién hace un acabado analisis de
las inversiones necesarias para mantener los objetivos
estratégicos planteados y poder cumplir con los desafios
gue nos impone el pais.

é¢Como ve el tema del crecimiento de la actividad
aérea y cOmo se contrapone con el crecimiento
urbano?

La infraestructura aerondutica es sin duda un bien
escaso, de gran valor, lento de reponer y esencial para
darle sustentabilidad al crecimiento de la actividad
aérea, tan necesaria para la economia del pais.

En los ultimos afios, el pais ha realizado una
gran inversion para desarrollar la infraestructura
aerondutica, lo que ha permitido sustentar las altas
tasas de crecimiento del transporte de pasajeros.

El principal problema a nivel nacional, es que el
desarrollo urbano alrededor de los aeropuertos,
ocupa terrenos adyacentes a ellos, imposibilitando
que estos puedan ser usados en la expansion de la
infraestructura aeroportuaria y con ello, limitando el
crecimiento de las operaciones aéreas en el futuro.
Grafiquemos lo anterior, con lo que ocurre con nuestro
aeropuerto de Santiago, que soporta el 93% del tréfico
de pasajeros del pais, el 90% de la carga, el 88% de
las operaciones aéreas internacionales y el 40% de las
operaciones domésticas.

Todas estas operaciones se inician o terminan en
el aeropuerto de Santiago. Los terrenos en los
alrededores de este terminal aéreo, que son propiedad
del Estado, son escasos e insuficientes para soportar
el crecimiento de la infraestructura aeroportuaria que
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requiere el aumento de las operaciones aéreas y ese
es un tema pais.

é¢Como visualiza usted que deben ser los
aeropuertos en el futuro?

Los aeropuertos ya no son solo aeropuertos o terminales
aéreos. Han dejado atras su condicion de simples maquinas
reguladoras del trafico aéreo y ahora pueden considerarse
factores decisivos en la transformacién del area donde se
ubican.

Los aeropuertos, son indiscutibles puntos de encuentro
de las regiones como ocurre, por ejemplo, en Europa,
que se estan transformando en centros de actividad en si
mismas, es decir, en nuevos polos de desarrollo regional o,
sencillamente, en “verdaderas ciudades-aeropuertos”.
Para prepararnos a lo que el futuro nos depara en esta
importante actividad, nuestra Institucion realiza diversas
acciones, afio a afio, no sélo en referencia a la especificidad
de su actuar, sino, y muy especialmente, en ayudar en la
toma de conciencia por parte de las autoridades y de la
sociedad, de la magnitud de los problemas y las soluciones
que el tema conlleva.

Los aeropuertos del futuro, deberan ser capaces de
disminuir los tiempos de los procesos de embarque vy
llegada de los pasajeros, la tendencia a nivel global, es que
el tiempo de estadia de los pasajeros en los aeropuertos
sea el menor posible.

En el ambito de competencia de la DGAC, en lo referente
a los procesos de inspeccion, se debe buscar el equilibrio
entre facilitacion y seguridad, lo que sdélo se podra alcanzar
con la aplicacion de nuevas tecnologias que permitan la
revision del pasajero mientras este camina en el ingreso a
la sala de embarque sin interrumpir su circulacion.




ara entender cémo funciona este nuevo sistema satelital ™
gue optimizara el tiempo de Iocaliza'cic_'qh de  balizas
de emergencias, es importante 'in‘terioriza'rse' en las
caracteristicas del actual sistema de rastreo satelital que.
funciona en Chile desde el afio 1996, el Prograrma Cé_spas-Sg_rsat..
Este localiza las balizas a través de cinco satélites de drbita polar
baja (LEOSAR) que se encuentran_orbitando la Tierra a un
-altitud de entre 800 y mil kildémetros de su superficie, sdn’ia'db__
a uno geoestacionario (GEOSAR) due gira j.unto'ébn la Tierra, el
cual se encuentra a 36 m|I kilémetros de dlstanu.a de nuestro
planeta. : et *
Los satélites LEOSAR captan las sefiales de las balizas a
través de unas antenas |nsta1adas en Punta Arenas, . Isla..de
Pascua y Los CerrJIIos en la Regién Metropolitana. El satellte
geoestacionario, en‘tanto; al girar junto con la Tierra, -no puede
dar una posicioh exacta de Iz_a.é.gﬁonave._émlestrada, a no ser
que la baliza contenga un GPS. En este caso, el procesb puede
demorar entre cinco minutos a una hora, siempre dependlendo c
de las 6rbitas satelltales :
Por ello,.en muchas ocasiones se recurre a la Direccién General

[ |
de Aerondutica Civil (DGAC) que. cuenta con_procedimientos
que informan erl caso de que una aefonave no haya llegado
a destino o no haya cumplido con su respectivo plan de

~vuelo: Sin embargo, el sistema de rastreo satelital resulta ser
la gran herramienta de deteccion de aeronaves, personas
o embarcaciones extraviadas, pues al activarse la baliza de

pu-nﬂ) devistadela busqueda-y-salvw

ademas de detectar una baliza de senal de emergeneld a
[:'D') ‘también detecta las balizas de Iocallzacwn personal
y marftimas (EPIRB). :
Es importante destacar que esta |nformaC|on de alerta satelital »
también es_groporuonada a Bolivia, Uruguay y Paraguay, paises:
gue no cuentan con un Segmento Terrestre capaz de recibir y
procesar este tipo de alertas.




* - Satélite
Geoestacionario

Satéﬁies
Orbitales
LEOSAR .

GLOSARIO COSPAS SARSAT
; COSMICHESKAYA SISTYEMA POISKA AVARIYNICH SUDOV-
LA ARAT SEARCH AND RESCUE SATELLITE-AIDED TRACKING -
SATELITES DE ORBITA POLAR BAJA
LEQSAR (ORBITAN LA TIERRA)
: GEOSAR SATELITES GEOESTACIONARIOS
5 = | (GIRAN JUNTO CON EL PLANETA)
CHMCC CENTRO DE CONTROL DE MISIONES CHILE
ELT BALIZA DE SENAL DE EMERGENCIA AEREA
PLB BALIZAS DE LOCALIZACION PERSONAL
EPIRB BALIZAS DE LOCALIZACION MARITIMAS
CENTRO JSQUEDA Y SALVAMENTO
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Ampliacién del rastreo satelital

En el afio 2000, el Programa Cospas-Sarsat comenz6 a mutar
globalmente hacia un nuevo sistema que utiliza satélites de
orbita media (20 mil kildémetros de altura), con receptores
capaces de recibir sefiales procedentes de radiobalizas que
operan en 406 MHz. Este nuevo sistema de localizacion se
denomina MEOSAR (Medium-altitud Orbit Search and Rescue),
tecnologia de punta que Chile comenzara a operar a partir del
afio 2018 y el cual permitira reducir ain mas los tiempos de
localizacidon de una aeronave accidentada y de esta manera
aumentar la posibilidad de salvamento de sus ocupantes.

En estos momentos, Chile se encuentra en pleno proceso
de adquirir esta nueva tecnologia que opera con 75 satélites
destinados a localizar balizas: 24 de Estados Unidos (DASS),
24 de la Federacion Rusa (GLONASS) y 27 de la Unién Europea
(GALILEO).

El Jefe del Departamento de Planificacion y Desarrollo del SAR,
Coronel de Aviacion (A) Eleazar Bravo, explica que laidea es que
este nuevo sistema se sume al Cospas-Sarsat, es decir, que a
las antenas instaladas en Punta Arenas, Isla de Pascua y la Base
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Aérea Los Cerrillos, se sumaran seis nuevas antenas instaladas
en la Base Aérea El Bosque, las que recibiran las sefiales de
estos satélites de mediana altura. De esta forma, Chile, a través
del MEOSAR, formara parte del Centro Control de Misiones
de Estados Unidos y de otros paises, aumentando de manera
considerable la capacidad de deteccién de la alarma de una
baliza.

“Con el sistema MEOSAR la deteccidn va a ser practicamente
instantanea. Amodo de ejemplo, ahora se podra, através de tres
de estos satélites, triangular y obtener el punto exacto donde
se encuentra una aeronave extraviada. Es un esfuerzo que va a
requerir cursos de especializacidon para nuestro personal SAR,
de manera que puedan operar el sistema en forma eficaz. Con
el apoyo de este nuevo sistema, la informacion recibida vendra
con las coordenadas y el punto exacto donde se encuentra la
aeronave”, sefiala.

“Lo importante para el SAR es salvar vidas y para ello es
fundamental el tiempo de reaccidn. Si hay un accidente aéreo
y llegamos dentro de las primeras ocho horas, la persona tiene
una probabilidad de vida de mas de un 60%, pero a medida




que mas demoremos en llegar al punto, las posibilidades de
encontrarlo vivo obviamente van disminuyendo a un 10%”,
explica el Coronel Bravo.

“Ya no perderemos tiempo en la busqueda y, ademas, se
esta estudiando de manera tecnoldgica la posibilidad de que
las balizas puedan enviar una sefial antes que el accidente
se produzca. O sea, que la baliza se active en el momento

GALILEO GLONASS

Space Segment

Space Segment

que detecte condiciones de vuelo anémalas y cuando vaya
perdiendo cierta altura. Entonces son dos cosas que se ganan.
Por un lado, el sistema MEOSAR permite que la cobertura
del planeta va a estar practicamente completa y -con el gran
numero de satélites operando- desde el momento que se active
una ELT, la ubicacidn de esa aeronave va a ser practicamente
instantanea”, sefala.
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Centro Meteoroldgico en la Base Aérea de la FACh

Ventana a la Antartica

Informes permanentes acerca de las cambiantes condiciones
climaticas otorgan seguridad a las operaciones aéreas y
misiones cientificas en el continente blanco.

n el lenguaje de la aeronavegaciéon desde Punta Arenas

a la Antartica es muy comun la expresidon “tenemos una

ventana” para referirse a que la capa de nubes, nieve
o el viento reinante estdn en retirada y las condiciones
atmosféricas del momento permiten a las tripulaciones guiar
sus aviones e ingresar mas alla del mar de Drake y aterrizar con
seguridad en la pista del Aerédromo Teniente Rodolfo Marsh
de la Base Aérea Antartica Presidente Eduardo Frei Montalva.
“Esa ventana” para la operacién visual de las aeronaves en
los aterrizajes, sobre pistas comunmente con hielo, es dada
a conocer con anticipacién por el Centro Meteoroldgico
Antartico, que entrega informes permanentes sobre el
cambiante clima del continente blanco.
Asi, tanto las aeronaves de la Fuerza Aérea de Chile, como las
civiles nacionales y extranjeras que operan en el aerédromo
Teniente Marsh, ademas de las misiones para adentrarse en
el continente blanco, lo hacen guiadas por estos informes
meteoroldgicos.

El Centro Meteoroldgico Antartico Presidente Eduardo Frei
Montalva cumple funciones desde los afios 60 y es el encargado
de la permanente vigilancia de las condiciones atmosféricas, los
prondsticos y alertas requeridos en una extensa zona hasta la
profundidad del territorio hacia el Polo Sur.

Este trabajo estd basado en la obtencién y andlisis de
variables meteoroldgicas, que ademdas son empleadas en
actividades e investigaciones cientificas en el continente
blanco. En otro punto, ademas de lo netamente aerondutico,
el centro tiene la mision de elaborar prondsticos para apoyar
a las comunidades de las bases chilenas y otras naciones en el
territorio antdrtico.

Algunos de los hitos que han marcado el desarrollo de este
centro dependiente de la Direccidn General de Aerondutica
Civil (DGAC), es la operacion del primer receptor satelital
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El Centro Meteoroldgico Antartico
Presidente Eduardo Frei Montalva
cumple funciones desde los
anos 60 y es el encargado de |a
permanente vigilancia de las
condiciones atmosféricas.




el afo 1973. Posteriormente,
entre el 2000 y 2010, entrd en
funcionamiento un nuevo equipo
receptor satelital, que permitio
obtener imagenes de satélites de
orbita polardelabandal, ayudandoa
mejorar la apreciacion de la zona y sus
condiciones meteoroldgicas. Ademas,
se mejoré la velocidad de Internet,
permitiendo optimizar la calidad de los
productos y servicios meteoroldgicos.

Su avance en términos de prondsticos,
contempla la precision en los aciertos
y cobertura de los mismos. Dentro de
esta evolucion, destaca la preparaciéon
profesional con la que cuentan sus integrantes.
Actualmente, el centro cuenta con una dotacidn
de  meteordlogos  estables; observadores
meteoroldgicos y un meteordlogo de apoyo para
las operaciones de verano, ademds de técnicos
en servicios de vuelo, con competencias en la
observacion climatica, quienes ademas de las labores
propias de cada cargo, realizan actividades en apoyo al
funcionamiento de la Base Aérea Presidente Eduardo
Frei Montalva de la FACh.

“Dentro de las actividades diarias del centro se consideran
cuatro prondsticos aeronauticos con validez de 24 horas,
ademas de prondsticos diurnos y diarios a las Bases Arturo
Prat y Bernardo O’Higgins, con validez de tres dias y un
prondstico diurno y otro nocturno para la Base Frei, con validez
a cinco dias plazo. A eso, hay que sumar prondsticos a cinco dias
plazo, que se realizan dos veces al dia, en visperas de vuelos del
C-130 de la FACh”, destacd Pablo Barra, Jefe de Aeropuerto del
Aerédromo Teniente Rodolfo Marsh.

:1-_.-".1;*""

Historia
Los origenes del Centro Meteorolégico Antartico se remontan al afio
1963, cuando se realizd el 42 Congreso Meteorolégico Mundial en
Ginebray se cred el Comité Permanente sobre la Meteorologia Antartica.
Araiz de lo anterior, tiempo después, se propuso en Melbourne la creacion
de tres centros meteoroldgicos regionales, que estarian ubicados en las
bases Mirny-Molodezhnja (U.R.S.S); Mac Murdo (EE.UU.) y Pedro Aguirre
Cerda (Chile).

En virtud de ello, la FACh instald la Base Pedro Aguirre Cerda en Isla Decepcidn.
Sin embargo, resulté destruida tras la erupciéon del volcan del mismo nombre
en 1967, por lo que fue emplazada en la Base Aérea Gabriel Gonzalez Videla, en
Bahia Paraiso, y en 1969 trasladada a su lugar definitivo en la Isla Rey Jorge, de las
Shetland del Sur, frente a la Tierra de O’Higgins.

En esa oportunidad, la dotacién incluyé a dos profesionales de la Oficina
Meteoroldgica de Chile. Posteriormente, a las instalaciones del centro se sumaria
en 1980 una pista de mil 300 metros, creandose de esta forma, el complejo Teniente
Rodolfo Marsh, que luego retomad su actual nombre genérico de Base Aérea Presidente
Eduardo Frei Montalva.

La presencia de esta pista, sumado al creciente turismo antartico, incrementarian
progresivamente las operaciones hacia la Isla Rey Jorge, generando mayor actividad en la
época estival.
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Uno de los aspectos mas relevantes del continente blanco
es albergar en sus 14 millones de kilémetros cuadrados, el
70% del agua dulce del planeta, de ahi su importancia por
preservarla y mitigar los efectos del denominado cambio
climatico. Es por esto, que la Asamblea General de las
Naciones Unidas designé el 22 de marzo de cada afio como
el Dia Mundial del Agua, a contar de 1993, como una forma
de llamar la atencidn sobre la relevancia de este recurso.
Los efectos del calentamiento global son una temdatica que
preocupa a las autoridades a nivel global, pues el aumento
gradual de las temperaturas de la atmésfera y océanos de
la Tierra han desencadenado importantes cambios en todo
el mundo, incluyendo la Antartica, que ademas cumple la
funcién de ser un regulador del clima planetario.

La FACh no se encuentra ajena a esta situacion, pues el Servicio
Aerofotogramétrico (SAF), “a través del Satélite FASat Charlie
monitorea la “grieta” llamada Larsen C, ubicada en la costa
noreste de la peninsula Antartica. El quiebre total de esta
generaria un desprendimiento de mas de 6.000 kildmetros
cuadrados de hielo, formando un iceberg a la deriva de grandes
proporciones”, explico el Jefe de Geomatica del SAF, Capitan de
Bandada (SG) Gabriel Olivares.

Como una forma de hacer presente este tema, el personal que
forma parte de la dotacién Antartica, recibe instruccién sobre
el impacto que ha tenido el cambio climatico en la Antartica
y las politicas nacionales respecto a su preservacion. “Hemos
apreciado el aumento de las temperaturas, siendo una muestra
de los efectos del cambio climatico”, destacé el Comandante de
la Unidad, Comandante de Grupo (DA) Sergio Cubillos.

< 3 J
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Homenaje a los
predecesores en el 87°
aniversario

Artifices

gloriosa

El Cuartel General de la Fuerza
Aérea de Chile, asentado en

la Base Aérea Los Cerrillos,

y el edificio del Comando de
Personal, ubicado en la Base
Aérea El Bosque, pasaron

a denominarse “Comodoro
Arturo Merino Benitez” y
“General del Aire Diego Aracena
Aguilar”, respectivamente.

sus mas ilustres predecesores: al Comodoro Arturo

Merino Benitez y al General Diego Aracena Aguilar.
El primero es el verdadero arquitecto de la aerondutica
chilena y principal impulsor de la Fuerza Aérea como arma
independiente de la Defensa. También fue el creador de la
Linea Aeropostal, la Direccidon General de Aeronautica Civil,
los Clubes Aéreos, una red de aerédromos y un sinnimero
de otras obras para dar plena conectividad al territorio
nacional.
En tanto, el General Aracena, quien ejerci6 como
Comandante en Jefe entre 1932 y 1938, le correspondid una
brillante gestidn para posicionar las unidades operativas de
la Institucién y formar generaciones de aviadores militares
mediante la imposicion de altas exigencias académicas,
administrativas, técnicas, disciplinarias y éticas.

La Fuerza Aérea de Chile rindi6 homenaje a dos de

Ceremonias
El miércoles 15 de marzo, el Comandante en Jefe de la
Institucién, General del Aire Jorge Robles Mella, junto al



Jefe del Estado Mayor Conjunto e hijo del précer, General
de Aviacién Arturo Merino Nufiez, el Jefe del Estado Mayor
General, General de Aviacién Lorenzo Villalén Del Fierro y
el Comandante del Comando Logistico, General de Aviacién
Alvaro Aguirre Warden, descubrieron un busto con la figura
del primer lider de la Fuerza Aérea y las inscripciones con
su nombre en el hall central del edificio.

De esta manera se concretd el homenaje al précer como
justo reconocimiento al creador y mentor de los caminos
del aire, hombre visionario que abrid las rutas aéreas del
pais y sentd las bases de la Fuerza Aérea de Chile, al unificar
en 1930 los Servicios Aéreos del Ejército y la Marina, tal
como expresé en su discurso el General Alvaro Aguirre.
Posteriormente se refirié alaimportancia que tendra para el
edificio esta denominaciéon, manifestando que “el nombre
del Comodoro Arturo Merino Benitez y su presencia en este
busto que hoy dia inauguramos nos seguira inspirando para
que nuestro trabajo cotidiano siga abriendo horizontes,
alimentando nuevos suefios, en el interminable deseo de
hacer mas grande a Chile y a nuestra querida Fuerza Aérea”.

GOMODORO ARTURO MIZRIMO SN[ &

EDIFIGIO
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Junto a la denominacién de Comodoro Arturo Merino Benitez, en la oportunidad
también se explicd que cada uno de los pisos del edificio donde se ubican la
Comandancia en Jefe, la Auditoria General, la Inspectoria General, el Estado Mayor
General con sus Direcciones, el Comando de Combate, entre otras reparticiones
de la Institucion, tendra el nombre de un destacado aviador, relacionado con la
organizacion que alberga, con un retrato y una placa alusiva a su trayectoria en
la Institucion.

Edificio “General del Aire Diego Aracena Aguilar”

Un homenaje de similares caracteristicas se vivid la mafiana del martes 14 de
marzo en la histérica Base Aérea El Bosque, el edificio del Comando de Personal
de la Fuerza Aérea de Chile, pasé a denominarse “General del Aire Diego Aracena
Aguilar”.

La ceremonia fue presidida por el Comandante en Jefe de la Institucion, General
del Aire Jorge Robles Mella, y en la oportunidad, el Comandante del Comando
de Personal, General de Aviacion Jorge Uzcategui Fortin, en su alocucion explicé
que la nueva denominacion del edificio responde “a la finalidad de perpetuar
el recuerdo de quien fuera un prdcer aeronautico y el Comandante en Jefe que
destaco por ordenar y fortalecer a nuestra naciente Institucion durante sus afos
de mando, entre 1932 y 1938".

Famoso por su hazafa de cruzar cuatro paises para llegar a Rio de Janeiro en 1922,
una década después es nombrado Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, siendo
prolifico en obras como la creacion de la Academia de Guerra Aérea, mejoramiento
de las bases aéreas, de la Maestranza Central de Aviacion, perfeccionamiento
de las rutas de aeronavegacion, del sistema meteoroldgico, la creacion del
Orfedn institucional, nuevas directivas para el Servicio Aerofotogramétrico, la
participacion de la Fuerza Aérea en la Parada Militar y colonias veraniegas para
el personal institucional.

Acto seguido se efectud el descubrimiento del nombre del “General del Aire
Diego Aracena Aguilar”, que tendra un permanente homenaje al estar ubicado en
el hall de entrada del edificio

en el que desempefian sus
funciones el Cuartel General

del Comando de Personal, y

las Divisiones de Bienestar
Social, Recursos Humanos,
Educacion y Sanidad de

la Institucién, entre otras
dependencias.

Enla oportunidad, el General
Robles manifestd que estas
denominaciones son un
homenaje muy merecido a
nuestros antecesores y se
unen a otras actividades

de reconocimiento que se
realizaran en los proximos
anos. “Es necesario destacar ”
a quienes nos han dado la
fortaleza de tener 87 afios de
vida institucional. Estamos
reconociendo a quienes
fueron los precursores de
nuestra Institucién y gestos
como estos los enaltecen”,
sefald.




100 anos del Monumento a los Martires

Tributo
limites

Presidenta de la Republica 'y
delegaciones de las Fuerzas
Armadas asistieron a la emotiva
ceremonia junto al obelisco
erigido en 1917, en la entonces
Escuela de Aeronautica Militar.

n un solemne acto que congregd a representantes de la
Fuerza Aérea de Chile, el Ejército y la Armada, se rindid
homenaje a los Martires de la Aviacion Militar, como
simbolo del reconocimiento ciudadano y el de sus propios
camaradas, a aquellos uniformados que ofrendaron su vida en
cumplimiento del deber.
La ceremonia fue encabezada por la Presidenta de la Republica,
Michelle Bachelet Jeria, acompafiada del Ministro de Defensa
Nacional, José Antonio Gomez; el Comandante en Jefe de la
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FACh, General del Aire Jorge Robles Mella y el Jefe del Estado
Mayor Conjunto, General de Aviacion Arturo Merino Nuiiez.
En la Tribuna oficial se dieron cita el Obispo General Castrense,
Monsenor Santiago Silva, los altos mandos de las Instituciones
de la Defensa Nacional, Orden y Seguridad, ex Comandantes en
Jefes e invitados especiales.

El discurso central fue pronunciado por el Sefior Comandante en
Jefe quien inicié sus palabras manifestando que “los aviadores
chilenos hemos reafirmado nuestro compromiso, en la senda
simbdlica que hemos denominado “La Ruta del Centenario”,
camino que nos conducira a los primeros cien afios como
Institucion, en el afo 2030” sefialando a continuacidon que es
justo “conmemorar todas aquellas actividades que han marcado
nuestra formacién y que merecen nuestro reconocimiento
dentro del dmbito de la Aviacién Militar en Chile”.

Estos son- dijo- “el reflejo de la decision, la audacia y el valor de
sus protagonistas, quienes, en sus ingenios de tela y madera,
enfrentaron el viento y modelaron los inicios de la aviacion chilena”.

Retrospectiva

El General Robles destacé que ese 15 de abril de 1917, ante la
presencia del Presidente de la Republica, Juan Luis Sanfuentes,
el Ministro de Guerra y Marina, Oscar Urzua, autoridades civiles,
militares, invitados y publico general, se hizo entrega a la Escuela
de Aeronautica Nacional, de este centenario monumento, en
memoria de los seis primeros martires de la aviacion militar.

“Al cumplirse hoy un siglo de ese importante hecho en nuestro
pais, al igual que en esa fecha, S.E. la Presidenta de la Republica,
junto al sefior Ministro de Defensa Nacional y altas autoridades,
han querido acompafiar ala Fuerza Aérea en esta conmemoracion
centenaria, dando el debido realce a este hecho histodrico,
representativo de los valores militares mas trascendentes. Es por
ello que en esta emotiva ceremonia, agradecemos especialmente
la presencia de delegaciones del Ejército y la Armada de Chile,
puesto que en estas instituciones, se encuentran las bases de la
formacion de la Fuerza Aérea de Chile, como arma independiente
de la defensa nacional”, subrayé el General Robles

Al valor de los caidos

“Enaquellos afios y como toda tecnologia naciente, la aeronautica
nacional no estuvo ajena de dificultades operativas, algunas de
las cuales impactaron a la nacién, tomando las vidas de jévenes
pioneros aviadores, siendo el primer martir de la aviacion militar,
el Teniente 2° del Ejército de Chile, Francisco Mery Aguirre.
Luego, otros cinco aviadores fueron protagonistas de hechos de
similar infortunio: el Teniente 1° Alejandro Bello Silva; el Sargento
2° Adolfo Menadier Rojas; el Teniente 1° Tucapel Ponce Arellano;
el Teniente 1° Emilio Bergufio Meneses y el Teniente 2° de la
Armada de Chile, Pedro Luco Christie”, recordé el Comandante
en Jefe de la FACh.

“La entrega incondicional de estos aviadores militares y navales,
los llevo a rendir sus vidas en los inicios de la aviacion en Chile,
en pos de alcanzar ese suefio que les permitiera alzar el vuelo y
conquistar el espacio, abriendo nuevos e impensados horizontes
a las expectativas de la naciente Institucion y al desarrollo de
nuestra Patria.
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El impacto causado en esa época por estos jévenes martires de
la aviacidn, precursores en una hazaia sin precedentes, golped
a la ciudadania chilena y marcé profundamente a sus propios
companieros de arma, tanto en el Ejército como en la Armada de
Chile, considerando que en el mérito de esos actos sublimes esta
implicito el cumplimiento del deber, que distingue a los hombres
de armas”, enfatizo.

Teniente 1°
Alejandro Bello Silva

Teniente 2°
Francisco Mery Aguirre

“En este escenario, tanto los Oficiales como el personal de tropa
del Ejército y de la Armada, reaccionaron con ese noble espiritu
de solidaridad y camaraderia del militar chileno, elevando una
solicitud a sus respectivos mandos, para que autorizaran una
colecta voluntaria, para construir un monumento en su memoria.
Ello permitiria rendir homenaje a los camaradas aviadores caidos
en el servicio.

Sargento 1°
Adolfo Menadier Rojas

Teniente 12
Tucapel Ponce Arellano

m Fuerza Aérea de Chile 271 /2017

Teniente 1° Teniente 2°
Emilio Berguiio Meneses Pedro Luco Christie
(Armada)



Asi entonces comenzaron a recibirse erogaciones provenientes
de unidades militares, de norte a sur, logrando financiar la
construccion de este significativo monumento.

En la emotiva ceremonia en que se entregd el monumento a
los martires de la aviacion, el Ministro de Defensa y Marina de
la época, don Oscar Urzua, sefial6 en su discurso “../a mano del
artista ha grabado seis nombres en el bronce, que hoy entrego
a la carifiosa guarda de los Oficiales, que dirigen el servicio de
aerondautica militar. A leer en este bronce, vendran todos los que
carguen el uniforme de las instituciones armadas de la republica,
para recordar como amaron a la patria, a la institucion militar y
como se cumple el deber...”.

“Hoy al igual que hace cien afios, la presencia entrafiable de
nuestras instituciones hermanas, representadas en esta excelsa
formacion de Cadetes militares y navales, responde al sentimiento
de esa fraterna gratitud, que ha fundido a nuestras instituciones
en torno al servicio a la Patria y al sacrificio de nuestros martires.
Estos combatientes por la paz que hoy honramos, decidieron ir
mas alla de la vida misma, para lograr el objetivo que el servicio les
demando, en el marco del honor y del valor sin limite, hasta rendir
su propia y valiosa vida en el cumplimiento del deber.

Este monumento dirigido al infinito, esta ubicado orgullosamente
en el preciso lugar, en que nuestro Chile toma a sus hijos y los
entrega al crisol de la aviacion militar, cuna en la que se forman
los futuros lideres de las alas, que surcan los cielos de nuestra
patria para orgullo y tranquilidad de todos los chilenos”, continué
el Comandante en Jefe.

Luego citd las palabras del Coronel Pedro Dartnell, Inspector de
Aeronautica, expresadas en esa ceremonia de 1917 “..Sefores:
al recibirme de este monumento en nombre de la aerondutica
militar de Chile, el cual sera el adorno mas preciado de esta escuela,
formulo mis fervientes votos porque el ejemplo de los héroes que el
inmortaliza, sirva de estimulo a los actuales y futuros aviadores.....”
El General Robles afiadid: “Sin lugar a dudas el ejemplo de entrega
incondicional de todos los martires de la aviacion ha sido y sera
para los aviadores, un ejemplo de vida, que sélo nos puede instar a
mejorar cada dia, a ser mejores profesionales y mejores personas,
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Libro confeccionado en bronce que lleva inscrito el nombre de
los primeros seis martires de la aviacion.

a valorar la presencia de nuestros camaradas, como integrantes
de una gran familia que se reline anualmente para recordar con
orgullo y nobles emociones a quienes desde el cielo iluminan
nuestra ruta, mostrandonos con su ejemplo y sublime entrega,
el camino que nos llevara a continuar abriendo los horizontes de
nuestra amada patria, por la cual juramos rendir la vida si fuese
necesario.

Hoy somos una Institucion humana y profesional, que mira hacia
el futuro con esperanzas y nuevas aspiraciones, confiados en lo
aprendido a lo largo de estos afios y dispuestos a entregar nuestra
vida, en el cumplimiento de la misién que Chile nos ha confiado,
velando por la soberania de nuestro cielo y la tranquilidad de
todos los chilenos.

Orgullosos de haber celebrado recientemente los 87 afios de la
Fuerza Aérea de Chile, podemos reafirmar que el sacrificio de
nuestros martires no fue en vano. Al conmemorar los 100 afios de
la construccién de este monumento, comprendemos y honramos
a quienes abrazaron el suefio de volar sin condiciones, a quienes
ya emprendieron ese vuelo sin escalas todo azul de inmensidad,
Camaradas, Camaradas en la vida y en la muerte, nunca olvidemos
gue la gloria se ha prendido en nuestro avion”, finalizo.

Ofrendas

En esta oportunidad, unidades de formacion de la Fuerza Aérea y
Cadetes de la Armada y Ejército, montaron guardia de honor. Tras
el discurso del General Robles se procedié a descubrir la placa
alusiva al centenario, para posteriormente dar paso a su bendicion
por parte del Obispo Castrense, Monsefior Santiago Silva.

Luego se efectud la colocacion de ofrendas florales, por parte de
la Presidenta de la Republica, de la Fuerza Aérea de Chile, Ejército,
Armada, Centro de Generales de la FACh, Circulo de Coroneles de
la Institucién, Centro de ex Cadetes y Oficiales de la FACh “Aguilas
Blancas” y del Club de Suboficiales Mayores de la Fuerza Aérea.

La ceremonia culminé con la entonacion del Himno Camaradas,
mientras una bandada de aviones de Instruccién T-35 Pillan surcé
los aires formando una cruz alada, simbolo del vuelo inmortal que
emprendieron esos martires por la Patria.
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CENTENARIO DEL MONUMENTO
A LOS MARTIRES DE LA AVIACION MILITAR

DE 1917 EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DON

BACHELET JERIA Y LA FUEI
LOS INTEGRANTES DE LA |

e

Placa conmemorativa en homenaje a los cien afios del Monumento a los Martires de la
Aviacidn Militar.
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A 104 anos del primer vuelo militar

El Capitan

lider de
una pleyade de
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| dia 7 de

marzo de

1913, hace

104 anos, el entonces
Teniente Manuel Avalos
Prado, no sdlo realizo el

primer vuelo militar en Chile, sino
que inspird los suefios de muchos
aviadores. Al surcar los aires a bordo
del Blériot XI, bautizado con el nombre de la
Patria: Chile, registré un hito sobresaliente de las
paginas doradas de nuestra aeronautica. Cinco dias
después de este magno acontecimiento, nuevamente el
Capitan Avalos lo hace en el Blériot XI de 50 HP “Manuel
Rodriguez”, que usé en su entrenamiento en Francia, esta vez
oficialmente ante las autoridades encabezadas por el General
Aristides Pinto Concha y el Ministro Jorge Matte Gormaz.

En su libro la Historia Aerondutica de Chile, el también
destacado piloto Enrique Flores Alvarez (Q.E.P.D.) sefiala que
una vez creada la Escuela de Aerondutica Militar, por decreto
del 11 de febrero de 1913 del Presidente Ramdn Barros Luco,
correspondié al Capitan Avalos la inmensa tarea de procurar
habitaciones y alimentacion para Oficiales y tropa, elementos
para el arme de aviones, emparejamiento de terrenos, corta
de arboles, etc. El Oficial obtuvo el permiso para armar los

cuatro primeros aeroplanos
llegados al pais en los galpones
del Regimiento de Ferrocarriles,
ubicados frente a los terrenos en
gue la Policia de Santiago mantenia su
caballada. Asesorado en una ardua labor
por los mecénicos Pedro Donoso y Miguel
Cabezas, logré tener listo los monoplanos traidos
desde Francia en el vapor “Oravia” que encall6 en el
Atldntico sur y que el propio Avalos se encargd de que
fueran rescatados sin que sufrieran mayores danos antes del
hundimiento del buque.

Los vuelos en la Chacra Lo Espejo aumentaron el entusiasmo
por la aviaciony el 6 de abril de 1913 se presentaron a la Escuela
de Aeronautica los candidatos seleccionados para ingresar al
primer curso de pilotos. Ellos fueron los Tenientes 12 Enrique
Pérez y Armando Urzua; los Tenientes 22 Francisco Mery, Julio
Torres, Gabriel Valenzuela y Arturo Urrutia; y los Suboficiales
Eleodoro Rojas, José Garcia, Floridor Gonzalez, Luis Omar Page
y Manuel Ampuero.

Incansable labor

Durante el primer afio como Director de la Escuela Militar de
Aerondutica, el Capitdn Manuel Avalos Prado desarrollé una
actividad incesante. Ademas de las instrucciones de vuelo,
participaba personalmente en variadas labores para adaptar el
recinto militar a las actividades aéreas. Uno de sus alumnos el ex
Teniente Enrique Pérez Lavin, que integro ese primer curso de vuelo
de la escuela escribio el siguiente testimonio para la posterioridad.

“Pocos son los que conocieron la Escuela de Aviacion de esos
tiempos ya lejanos: Sus cuarteles, sin hangares ni casinos, ni
talleres, ni cancha de vuelo. Todo era improvisado. Desde las
primeras horas de la mafana hasta las postreras horas de la tarde,
el Capitan Avalos, ora con la pala, carretilla o picota, trabajando
con sus alumnos, formando una pista de vuelo, que tenia 50
metros de ancho por 500 de largo; ora en los motores, ensefiando
su funcionamiento, aseo y armadura; ora en el montaje de los
aviones, hasta quedar rendidos al terminar la jornada diaria.
Después, el jefe era el mejor de los camaradas y amigos.

Aun estan inolvidables en mi memoria los inolvidables lunes,
cuando los pilotos ya formados por Avalos y convertidos en
condores audaces recibiamos la visita del publico de la capital,
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EL Capitan Avalos con el primer curso.

autoridades del Gobierno, la Superioridad Militar y, la que mas
nos halagaba, las hermosas muchachas de esta tierra que con
sus gracias y encantos, nos hacian a veces, también, perder el
rumbo. Nuestro Jefe no pudo escapar al embrujo de la mas
atrayente de todas y los bellos ojos de Inesita fueron el guia
que tenia en sus horas de prueba y dura accion”.

Retrospectiva

En febrero de 1911, el Teniente Avalos fue enviado a Francia,
junto con el Teniente Enrique Molina Lavin, con la misién de
realizar su aprendizaje de vuelo en la escuela Bleriot, de Etampes,
donde ambos recibieron en julio sus respectivos brevet de piloto
otorgados por la Federacion Aeronautica Internacional. El Oficial
se perfeccioné como piloto en el Voisin y siguié otro curso en la
Escuela de Vuelo que tenia el también chileno José Luis Sanchez
Besa en ese pais, con aviones fabricados por el mismo. En paralelo
a los Oficiales, se comisiond a Francia a los mecdnicos Miguel
Cabezas y Pedro Donoso, quienes también se especializaron como
pilotos y que serian sus colaboradores mas cercanos.

Ascendido Avalos a Capitdn en 1912, volvid a la Escuela Bleriot
para efectuar nuevos cursos de vuelo y para recepcionar el
primer avidn adquirido por Chile, un Bleriot de 50 HP, que fue
bautizado “Manuel Rodriguez”. Con este avion volo desde Issy
Les Molineaux hasta Paris, con las insignias nacionales pintadas
en las alas, siendo en consecuencia el primer aviador militar
chileno que vold en el extranjero. También vol6é otros dos
aviones adquiridos por Chile: un monoplaza Deperdussin con
motor Gnome de 70 HP, bautizado “Céndor” y un monoplaza
Bleriot, de 35 HP, que recibié el nombre de “Chile”.

A fines de 1912 regresé a Chile y participd en la materializacion
de la Escuela Militar de Aeronautica, que se cred por decreto
Supremo N2 187, del 11 de febrero de 1913, firmado por el
Presidente de la Republica Ramén Barros Luco y su Ministro de
Guerra, Jorge Matte Gormaz.

La Escuela se instalé en un terreno de la Chacra Lo Espejo, donde
abundaban los arboles, por lo que se le conocid como “El Bosque”,
nombre que ha mantenido en sus mas de cien afios de vida.
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Esta drea estaba adyacente al Regimiento de Ferrocarrileros,
el cual tenia vias férreas que lo conectaban con la linea entre
Valparaiso y Santiago, lo que facilitaria la llegada de aviones
y repuestos que se compraron en Francia, como también los
cuatro hangares de madera que se trajeron desde Alemania.
Tras el despeje del drea o cancha para permitir la operacion de
los aviones, se realizd el primer curso de vuelo, con el Capitan
Avalos como Unico Instructor, culminando a fines de ese afio
con 8 nuevos pilotos, cinco Oficiales y tres Suboficiales.
También Avalos disefi6 el drea'y mandé plantar los primeros arboles
del sector donde dos afios después, ya siendo alumno de la Academia
de Guerra, el 15 de abril de 1917, se emplazé el Monumento a los
Martires, cuyos arboles fueron donados por su esposa, la sefiora
Inés Silva Mandiola. El Capitan Avalos habia dejado de ser Director
interino de la Escuela en 1915 y en 1916 fue destinado a la Academia
de Guerra para su Curso de Estado Mayor. Egresé en 1918, pero
lamentablemente su valiosa existencia se extinguié a los pocos dias
por una epidemia de tifus exantematico que azotd al pais. El 3 de
enero de 1919 fallecié a la edad de 34 afios.
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EL Capitén Manuel Avalos Prado.



en Chile el primer salto en paracaidas.
Su protagonista fue el Teniente Francisco
Lagreze Pérez, integrante de la entonces Escuela
Militar de Aerondutica, quien se convirtié en el
primer chileno y sudamericano en lanzarse desde
una altura de 700 metros, marcando un hito en la
historia de la aviacién chilena.
Siete meses antes, el 16 de febrero de 1924, el
Teniente Lagreze habia formado parte del grupo de
aviadores militares que emprendieron el raid de ida
y regreso a Tacna, que durd 27 dias y que concitd el
asombro y multiples festejos en las ciudades nortinas.

Ese vuelo histérico logrado “gracias al gesto heroico y
el esfuerzo sobrehumano de una bandada de aviadores”
como escribié el editorial del diario La Nacién de la
época marcé un precedente fundamental para mostrar la
capacidad de unir a Chile por los caminos del aire. Los aviones
aterrizaron en La Serena, Copiapd, Baquedano, lquique, Arica
y Tacna, terminales de cada etapa del raid, ademas de algunas
canchas de emergencia como Cabildo, lllapel, Ovalle, Coquimbo
y Vallenar. Algunos aparatos incluso aterrizaron en la pampa

nortina o en terrenos de las oficinas salitreras.

EI 28 de septiembre de 1924 se registrd

Francisco Lagreze

Protagonista del primer salto en paracaidas en 1924, también habia
formado parte del primer raid de aviones militares a Arica y Tacna.




El Salto
Desde un avién en vuelo se gesté dos meses antes cuando llegd a nuestro pais el
ingeniero alemdn Otto Heinecke, quien vino a promocionar un paracaidas que habia
inventado. Su objetivo era mostrar sus caracteristicas y lograr que otros voluntarios

se integraran a esta nueva técnica, usando su entonces novedoso dispositivo.

El primero de ellos fue Francisco Lagreze Pérez, Oficial del Regimiento Coquimbo,
destinado a la Escuela de Aviaciény el segundo fue el Piloto Aviador Naval, Agustin
Alcayaga Jorquera, quien efectud su salto sobre el mar el 11 de noviembre de

1924.

La intrépida accion se efectud la mafana del 28 de septiembre de 1924 en la
actual Base Aérea El Bosque, en Santiago, con la presencia del Ministro de la
Guerra de la época, contraalmirante Luis Gémez Carrefio, el inspector general
de aviacién, General Luis Contreras Sotomayor, el Director de la Escuela de
Aviacién, Capitan Federico Barahona Walton y otras autoridades militares y

civiles, como el presidente de la Corte Suprema y de Apelaciones.

La ceremonia también contempld una demostracién aérea y un concurso
de aeromodelismo infantil. Tras una exposicién del aleman Otto Heinecke
sobre las capacidades de su paracaidas, fue el turno del Teniente Francisco

Lagreze Pérez, quien acompafiado por el paracaidista aleman, subié al
biplano De Havilland DH-9, piloteado por el entonces Teniente Oscar
Herreros Walker, quien llegé a ser Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea

de Chile.

Tras recibir las ultimas instrucciones, el joven piloto salté al espacio ante
la expectacién de los presentes. Luego de caer libremente por unos
segundos se desplegd el paracaidas de seda que freno su caida. Tras un

descenso de unos tres minutos, Lagreze flexiond sus piernas y llegé a
tierra. El fuerte impacto sélo le provocé una ligera dislocacién de un
tobillo, consignan los reportes de la época.

El Raid a Tacna
Seis meses antes, como se indicé, Lagreze ya mostré su temple,
en el raid a Tacna. Las aeronaves participantes se dividieron
en dos grupos: La Bandada de la Direccién: De Havilland DH-9
“El Ferroviario”, Piloto Armando Castro, pasajero General Luis
Contreras Sotomayor; Avro “Espafia”, Piloto Teniente Carlos
Montecino, pasajero Cabo Luis Abarzua. Escuadrilla Mixta: De
Havilland “Coquimbo”, Piloto Teniente Andrés Sosa, pasajero
Capitan Carlos Cruz Hurtado; De Havilland “Tacna”, Piloto
Teniente Oscar Herreros, pasajero ingeniero Arturo Seabrook;
De Haviland “Atacama”, Piloto Teniente Marcial Arredondo,
pasajero Cabo Francisco Gonzdlez; De Havilland “Tarapacd”,
piloto Teniente Francisco Lagreze, pasajero Cabo Francisco
Palomo; Avro “General Korner”, Piloto Capitan Federico
Barahona, pasajero Cabo Ruperto Contreras.

Ese vuelo historico logrado
“gracias al gesto heroicoy el
esfuerzo sobrehumano de
unabandadadeaviadores”.

Diario La Nacidn
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Singular historia
Copetta

La vida de ambos es una sucesion de hechos inigualables. Llegaron a
Chile entusiasmados por el famoso Gustave Eiffel. En 1910 hicieron
volar un Voisin en la Chacra Valparaiso. Mas tarde usaban las copas
de los arboles para aterrizajes de emergencia. En 1940, César Copetta
muere durante una exhibicidon aérea en Los Cerrillos.



| alba del sabado 20 de agosto de 1910, los
hermanos Copetta Brosio, en compafia de Miguel
Covarrubias y David Echeverria, los propietarios
de un avion Voisin de 50 HP, traido de Francia, llegaron

a los terrenos de la Chacra Valparaiso transportando en

un camion el aparato sin las alas para ensamblarlo en el
lugar. Unos pocos campesinos observaron curiosos los
acontecimientos.

La descripcion de los hechos fue recopilada por el piloto
comercial Ricardo Copetta Dagnino quien reprodujo los
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relatos de sus abuelos, de innegable valor narrativo.
Cuenta que ese dia 20, ante el entusiasmo por volarlo
de inmediato, César Copetta se sube al avién y Félix
intenta arrancar el famoso motor Gnome, numerosas
veces, sin éxito. Ofuscado, se baja y le pide a Félix que
se instale en la cabina, de modo de intentar él arrancar
el caprichoso motor. Sorpresivamente, en medio de
mucho humo, el artefacto cobra vida, causando el
desbande de los pocos espectadores por el ruido y el
humo. El Voisin despega apenas del suelo y Félix corta
la potencia, atemorizado por lo que estaba viviendo,
porque nadie esperaba que despegara. Este vuelo, que
es en rigor el primero, no debe haber durado mas de 5 a
10 segundos, y el avién consiguio despegarse sélo unos
centimetros.

Anade que el domingo 21 de agosto, César se embarca
totalmente decidido. Toma los controles y despega
temerariamente sin dar pié atrds, efectuando lo que hoy
se conoce como un circuito de transito. En el aterrizaje,
se dafid la punta del ala inferior derecha, la que fue
facilmente reparada en dias posteriores. Para entonces,
ya se habia reunido algo de prensa y un fotdgrafo, que
nunca se supo de donde aparecieron ya que ninguno
de los involucrados confesé haberlos citado. Debido
a esto, el 21 de agosto quedé registrado oficialmente
como el dia del primer vuelo de un avion en Chile.

Retrospectiva

El propio autor entrega antecedentes sobre la llegada
de los Copetta a Chile. Cuenta que hacia fines del siglo
XIX, César y Félix Copetta Brosio conocen a Gustave
Eiffel, debido a su interés comun por el trabajo de los
metales y construcciones. Eiffel los entusiasma con la
idea de venir a Chile, con el objeto de trabajar juntos
en algunos de sus proyectos en nuestro pais. Hacia
pocos afos se habia terminado el viaducto del Malleco
y la Estacion Central, de ferrocarriles al sur, entre
otros. El convenio no prospera y ante esta situacion,
se centran en construir bicicletas. Hacia 1887 ya se
hacian carreras en estos velocipedos en Chile, asi
que los hermanos Copetta construyeron bicicletas
competitivas. Una de éstas fue presentada en una
exposicion en Bufalo, EE.UU., alrededor de 1900,
con la que ganaron un premio al disefio. Mas tarde,
dos de las grandes figuras del ciclismo eran un sefor
Montenegro y César Copetta.

En tanto, el primer automovil fue traido a Chile en
1901, por el sefior Carlos Puelma Besa. El vehiculo era
un Darracq de 6HP, de origen francés. El afio 1904 se
organiza la primera carrera de automaviles en el Club
Hipico de Santiago. Esta carrera fue ganada por los
hermanos Copetta, quienes desarrollaron un promedio
de velocidad de 35 km/hr.

Asimismo, los ya famosos hermanos fabricaron
autocarriles en las instalaciones de calle Carrascal,
donde también disefiaron los primeros aviones.
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El Burrito, Batuco y Chincol

El primero de estos aparatos estuvo listo en 1911 y su
nombre fue el “Burrito”. Lo crearon para seguir volando
luego de la destruccidn irreparable del biplano Voisin.
El “Burrito” llevaba en su cola el nombre de “Copetta
2” ya que en esos afios era usual poner el nombre de su
piloto y de su constructor (Copetta y Copetta).

El segundo avién en Chile fue el “Batuco”, nombre que
recibiera por la zona en que los hermanos Copetta
desempefiaban sus actividades de vuelo. Era el segundo
avion construido integramente por los hermanos. Este
avion era un biplano, en el que se realizé el primer
vuelo nocturno en Chile en 1912.

El tercer avidén construido en Chile, es el “Tucapel”,
un monoplano construido con restos de un Bleriot
accidentado, cuyo piloto era Clodomiro Figueroa. Este
ultimo pide a los hermanos Copetta que reparen su
avion, lo que no se logra en su totalidad. El resultado
es un monoplano, muy distinto al original y aprovechan
sélo el motor y algunas vigas.

Anécdotas y epilogo

Entre estos aviones, los mas nombrados fueron el
“Batuco” y el “Burrito”. Los primeros vuelos en estos
aparatos, fueron realmente aventuras, ya que no
contaban ni siquiera con un velocimetro a bordo, de
modo que no tenian idea de la velocidad a que el avién
se desplomaria.

Al no conocer ese importante dato, no se atrevian a bajar la
velocidad al aproximar al suelo para aterrizar. Tampoco, en
los primeros vuelos de un aparato como éstos no se tenia
certeza de la ubicacion del centro de gravedad, lo que puede
transformar un avion en una maquina extremadamente
critica e indomable. Por ello los hermanos no bajaban la
velocidad del avidn hasta no estar seguros de haber logrado
balancearlo. Existiendo entonces este fantasma a bordo,
al aproximar al suelo escogian el arbol mas frondoso del
potrero y paraban alli el vuelo.

Por muy poca velocidad que desarrollaran estos
“cacharros”, debe haber sido impresionante estar en
la cabina del avidon y dirigirlo deliberadamente contra
un arbol para que este dejara de volar. Luego de esta
pintoresca forma de detenerse, el temerario piloto
bajaba por las ramas y se enviaba una cuadrilla de
lugarefios a bajar el avion del arbol. Estos eventos tienen
como escenario a los potreros de Batuco de la época.

El cuarto avién construido en Chile fue el “Chincol”. Su
nombre se debe a que era un aviéon bastante pequefo.
Este biplano tenia diferencias garrafales entre centro
de gravedad y centro de presidn, lo que lo convertia en
una aeronave imposible de volar.

El 27 de octubre de 1940, en el vuelo de prueba de este
avion, César pierde la vida en el aerédromo Los Cerrillos
en Santiago, debido a la imposibilidad de control. Por
otra parte, Félix se aleja definitivamente de los aviones
y fallece el 13 de septiembre de 1963, en Santiago.
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Aviacion Militar

USAF aprueba el Programa DRAGON

La Fuerza Aérea de Estados Unidos
(USAF) recibio, el 9 de enero
pasado, en la Base Aérea de Tinker
(AFB) en Oklahoma, el primero
de veinticuatro Boeing E-3 Sentry

Airborne Warning and Control System
(AWACS), luego de aprobar el programa
de modernizacidn de la cabina de vuelo
DRAGON (Diminishing Manufacturing
Sources Replacement of Avionics for
Global Operations and Navigation),
segln informé el Comando de Combate
Aéreo (ACC).

El programa DRAGON tiene como
objetivo la implementacién de tres
mejoras a las plataformas AWACS,
correspondientes a Gestion Global del
Trafico Aéreo (GATM) para operaciones
en espacio  aéreo  controlado,
modernizar y automatizar las funciones
de navegacion, asi como proporcionar
informaciéon de radar meteorolégico,
reduciendo asi la carga de trabajo de la
tripulacién y la cabina de vuelo de tres a
dos tripulantes.

Basado en el Boeing 707/320,
el E-3 Sentry estd construido
alrededor de un radomo giratorio
de seccion transversal eliptica de
9,1 m. Este radar tiene un alcance
de mas de 400 kildmetros con
capacidad para detectar, identificar
y rastrear aeronaves a baja altura.
Asimismo, los miembros de la
tripulacién realizan funciones de
vigilancia, identificacién, control
de armas, manejo de batalla vy
comunicaciones.

La USAF cuenta actualmente con 31
plataformas AWACS E-3 en servicio.
A lo que se suman, la OTAN (16),
Reino Unido (6), Arabia Saudita
(5) y Francia (4). Por su parte,
Japén opera cuatro E-767 AWACS,
derivados del Boeing 767.

Turquia y Reino Unido desarrollaran caza de quinta generacion

Ambas  naciones  suscribieron
en Ankara un acuerdo para el
desarrollo de un caza de quinta
generacién. El protocolo fue
firmado por BAE Systems y Turkish
Aerospace Industries (TAIl) con
la presencia de los primeros
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ministros de Turquia y del Reino
Unido, Binali Yildirim y Theresa May,
respectivamente.

El acuerdo, no vinculante, desea
establecer un contrato entre las dos
empresas que podria alcanzar los 100
millones de libras esterlinas.

Conocido como el proyecto Milli
Muharebe Ugagi (MMU) a nivel
local y en el extranjero como TF-X
(Turkish Fighter Experimental), el
programa tiene como objetivo la
construccién de un moderno caza
de superioridad aérea de quinta
generacion para reemplazar a los
F-4 y F-16 de Turquia.

Las autoridades del gobierno
de Turquia seleccionaron a BAE
Systems como socio industrial para
el proyecto a finales de 2015. La
empresa britanica declaré que el
anuncio esta en su fase de estudio
de precontrato entre BAE Systems
y TAl. El motor de la MMU aun no
ha sido seleccionado, pero Rolls-
Royce ha ofrecido el motor EJ2000,
utilizado en la flota de Eurofighter.



Aviacion Militar

Lockheed Martin entregd la unidad 200 del F-35 Lighting

A comienzos de 2017, el programa
Lockheed Martin F-35 Lighting |l
Joint Strike Fighter (JSF), entregd la
aeronave numero 200. El hito recayo
sobre el segundo F-35A destinado
a la Fuerza de Autodefensa del
Japon (AX-2), siendo entregado
al Escuadrén de Entrenamiento
Internacional en la Base Aérea de
Luke (AFB), Arizona.

Desde la entrega del primer F-35 hace
seis afios a la USAF, la aeronave ha
registrado 75.000 horas de vuelo y el
entrenamiento de mas de 380 pilotos y
3.700 especialistas de mantenimiento.
En la actualidad, Lockheed Martin ha
suscrito contratos de entrega con:
Australia, 100 F-35A; Canada, 65
F-35A; Dinamarca, 30 F-35A; Israel
33 F-35A,; Italia, 60 F-35A y 30 F-35B;

Nuevo MiG-35

El pasado 26 de enero se efectud en
Rusia la presentacion internacional
del MiG-35, un nuevo y avanzado
modelo de cazabombardero que
comenzara a producirse en serie a
partir de 2019. Entre las ventajas del
nuevo modelo sobre su antecesor
— MiG-29K/KUB y MiG-29M/M2 -
destacan la alta maniobrabilidad, un
radio de alcance 50 por ciento mayor
y un moderno equipo de avidnica y
de defensa radioelectrénica.

El MiG-35, conocido en la OTAN como
“Fulcrum F”, se encuentra equipado
con motores RD-33MK con empuje
vectorial, un radar AESA Zhuk-AE y
un tren de aterrizaje reforzado. La
nave es capaz de seguir 10 blancos
simultdaneamente y lanzar misiles
contra cuatro de ellos.

Japon, 42 F-35A; Paises Bajos, 37
F-35A; Noruega, 52 F-35A; Republica
de Corea, 40 FMS F-35A; Turquia, 100
F-35A; Reino Unido, 138 F-35B; USAF,

El caza puede alcanzar velocidades de
hasta 2.400 kilémetros por hora (2,3
Mach) y tiene una rango de accidén
de 3.000 kildémetros (con tanques de
combustible externos). El MiG-35 esta

1.763 F-35A; Cuerpo de Marines de
los Estados Unidos, 353 F-35B y 67
F-35C; y la Marina de los EE.UU., 260
F-35C.

armado con un caindén GSh-30-1 de
30 mm. de calibre 30 y posee 10
puntos externos de anclaje de misiles
y bombas, los cuales son capaces de
portar 6,5 toneladas de armas.
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Aviacion Civil

Boeing B-737 MAX 8 obtuvo certificado de la FAA para su operacion comercial

La Federal Aviation Administration con el que se verifica que el disefio que el sistema de produccion de la
(FAA) de Estados Unidos otorgd cumple con la normativa vigente. La  compaifiia puede fabricar este tipo de
a Boeing la Certificacion de Tipo FAA concedid ademas, el Certificado de  aeronaves.

Modificado para el B-737 MAX 8, Produccion Modificado que reconoce El B-737 MAX 8 cuenta con motores
LEAP-1B de CFM International y
puntas de ala de tecnologia avanzada
(AT), entre otras caracteristicas.
La tecnologia implementada por
Boeing, permite reducir en un 14%
el consumo de combustible y las
emisiones de CO2.

La aeronave es el primer miembro de
la familia MAX y cubrird la demanda
de los clientes en el mercado de
aviones de pasillo Unico.

Puntualidad de lineas aéreas

segundo lugar, se ubicé Copa Airlines,
con 88,75% de sus vuelos puntuales,
manteniendo su lugar de 2015. El
tercer puesto en cuanto a puntualidad
se lo llevé la holandesa KLM con un
87.89%, subiendo en el ranking desde
el puesto 122 de 2015.

A nivel latinoamericano, el primer lugar
lo alcanzo Sky Airline, seguida de Copa
Airlines, con un 88,75% de puntualidad,
mientras que Gol ocupd el tercer
puesto con un 84,63%. El informe
“Puntuality League 2016” toma como
base 54 millones de registros de vuelo
registrados en 2016. La definicion de
OAG, corresponde al desempefio de
puntualidad, equivalente a que un
vuelo llegue o salga dentro de los 14
minutos y 59 segundos (menos de 15
minutos) de su itinerario previsto.

Segun el informe “Puntuality League la aerolinea con mejor desempeiio
2016", desarrollado por la empresa de puntualidad, fue Ila compaiiia
de analisis de viajes aéreos OAG, estadounidense Hawaiian Airlines. En
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Aviacion Civil

Sky cambia imagen y simbolos de sus aviones

La compaiiia chilena lanzé en marzo
su nueva imagen corporativa,
con el fin de representar a los
viajeros de una de las primeras
aerolineas “low cost” de Chile,
que buscan flexibilidad, confianza
y modernidad. En relaciéon a los
colores, el verde refleja el pasado
e historia de la empresa. Mientras
que el morado, representa una
nueva etapa de vida. En relacién a la
K al revés, esta “plasma a cabalidad
nuestro nuevo espiritu de darle
una vuelta a las cosas y mirarlas
desde otra perspectiva, dandole
la bienvenida a la nueva forma
de volar”, sostuvo la directora
comercial de Sky, Carmen Gloria
Serrat.

- e

Cessna Citation Hemisphere, avidn corporativo mas grande del mundo

Textron Aviation presentard su
nueva aeronave Cessna Citation
Hemisphere para fines comerciales,
la cual sera la mas grande en su tipo.
Entre sus caracteristicas principales
se encuentra una cabina amplia y
luminosa con capacidad para 18
personas. La aeronave contara con

asientos equipados con tecnologia
termoeléctrica de enfriamiento y
calefaccion  dependiendo de las
condiciones del tiempo y las necesidades
de los pasajeros. El avidn estara equipado
con dos motores Safran Silvercrest
que alcanzan los 8.365 kilometros
(4.500 millas nauticas), y que ofrecen

lo mejor en términos de eficiencia
de combustible y costos operativos,
suficiente para volar sin escalas
desde Nueva York a Moscu o desde
San Francisco a Tokio. El jet podra
alcanzar una velocidad maxima de
alrededor Mach 0.9 (650 mph).

En la cabina del piloto, el Citation
Hemisphere propone el sistema
de manejo avanzado “Primus Epic”
construido por Honeywell, agregado
a una pantalla SmartView que reduce
interferencia interna. En cuanto al piloto,
éste podra disfrutar de tecnologias 3D y
sera facilmente consciente de cualquier
situacion de vuelo delicada como niebla,
lluvia y nieve.

Se espera que el Cessna Citation
Hemisphere se venda por alrededor
de 30 a 35 millones de ddlares.
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Exploracion Espacial

Rusia y EE.UU. centran su atencion en Venus

La agencia espacial estadounidense
NASA ha expresado su interés por
participar en la misién rusa Venera-D,
consistente en el lanzamiento de un
aparato a Venus, segln el director del
Instituto de Investigaciones Espaciales
y el jefe del Consejo del Espacio de la
Academia de Ciencias de Rusia, Lev
Zelenyi.

Las estaciones automaticas espaciales
destinadas a examinar la superficie y
la atmésfera de Venus fueron lanzadas
hace mds de 30 afios. El ultimo
aparato, el Vega-2, que realizd su
aterrizaje en la superficie de Venus en
1985 sera el prototipo para el nuevo
satélite. Sin embargo, a diferencia del
aparato soviético, que permanecio
en la superficie del planeta solo unos

minutos, el objetivo definitivo del proyecto
pasa por el lanzamiento de un aparato
que pueda permanecer en la superficie

del planeta de unas horas a unos dias.
El inicio de la misiéon Venera-D estad
previsto para finales de 2026.

Satélite europeo Sentinel-2B envid sus primeras imagenes

Imdagenes enviadas corresponden
a zonas del Mar Baltico, de las
regiones del sur de Italia de
Calabria y Apulia. El envio lo
realizéd a tan solo una semana de
su lanzamiento, efectuado desde
el Puerto Espacial Europeo de Kuru
(Guayana Francesa), el 7 de marzo.
Los datos se retransmitieron en
tiempo real a la estacidn terrestre
de Matera (Italia), donde fueron
procesadas las imagenes. El
Sentinel-2B opera con su gemelo,
el Sentinel-2A, y ambos pertenecen
al programa europeo Copérnico de
observacién de la Tierra.
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Exploracion Espacial

Japon lanzo su primer satélite militar de comunicaciones

El lanzamiento del satélite DSN-
2, conocido como Kirameki-2, se
efectud desde el Centro Espacial de
Tanegashima, ubicado en Kagoshima.
El artefacto, sera uno de los tres
equipos espaciales con fines militares
que sustituird los analogos civiles
utilizados hasta el momento, los que
deberan garantizar una comunicacion
directa y de alta velocidad entre las
unidades terrestres, navales y aéreas
de las Fuerzas de Autodefensa de
Japon. El satélite geoestacionario
Kirameki-2 operara sobre el océano
fndico para apoyar la labor de las
tropas japonesas al servicio de
Naciones Unidas en Sudan del Sur y
la zona de conflicto contra la pirateria
en las costas de Somalia.

NASA descubre un sistema solar con siete planetas como la Tierra

Un equipo internacional de mas planetas del tamafio de la Tierra y comunicado del Observatorio
astronomos ha descubierto un nuevo  que podrian contener agua, segun un Europeo Austral (ESO).

sistema solar con siete planetas del
tamafio de la Tierra. El nuevo sistema
solar orbita en torno a Trappist-1, un
astro del tamafio de Jupiter ubicado N
en la constelacion de Acuario. El afio System
pasado, un equipo internacional
de astréonomos halld tres planetas
orbitando en torno a este astro, con
tansoloun8%delamasadelSol.Enun
nuevo estudio publicado en la revista
Nature, el mismo equipo confirma
la existencia de esos tres mundos y
anuncia otros cuatro. Todos tienen

Orbital Period

un tamafo similar a la Tierra, pero LT
. . s - 87.97

estdn mucho mas cerca de su débil ; ey

estrella, lo que les permitiria albergar : 0381

0.06M_

agua liquida, condicion esencial para
la vida. Se trata del sistema solar con
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P SN \A '; “7 , 77 3
ALAS DE ACERQ: CAZAS DE COMBATE

EDITORIAL: ADLER PRINTS ]
AUTOR: RODRIGO BARRAZA / GERMAN PICA

Esta publicacién propone una extraordinaria compilacién de
aviones de combate que abarca ejemplares representativos de
la Segunda Guerra Mundial y de las guerras de Corea, Vietnam,
Malvinas, entre otros conflictos contemporaneos. Este primer
volumen que fue bautizado como la serie “Alas de Acero”, los
autores chilenos conjugan un andlisis fresco y de 4agil lectura,
proporcionado por German Pica, con las bellas ilustraciones de
Rodrigo Barraza. La obra prioriza las ilustraciones de aeronaves
operadas en Chile, asi como de las fuerzas aéreas de Argentina,
Corea, El Salvador, Estados Unidos, Gran Bretafia, Japony Vietnam.
El libro presenta una coleccion de 24 retratos de aviones de
combate ilustrados en 48 perfiles, que se suman a 83 fotografias
(66 a todo color y 13 de aviones chilenos).

Libros

BALMACEDA: LA GUERRA ENTRE CHILENOS

EDITORIAL: EDICIONES B
AUTOR: CARLOS TROMBEN

A . A través de este libro, el autor

Carlos Tromben logra novelar el
Chile del Presidente José Manuel
Balmaceda y la guerra civil de
1891. Sus paginas ofrecen el
desarrollo de los hechos a partir
de un puifado de personajes
memorables que, de uno u
otro bando, perfilan una época
alborotada que derivé en uno de
los pasajes mas dramaticos de la
historia nacional.

GEDR |

LA GUERRA ENTRE CHILENOS .I

Ui fa d

| CARLOS TROMBEN §

EL GRAN MUNDO DE LA

| AVIACION MILITAR

EL GRAN MUNDO DE LA AVIACION MILITAR
EDITORIAL: EDIMAT LIBROS
AUTOR: THOMAS NEWDICK

Una guia accesible y rigurosa
con detalles sobre 52 de los
mejores aviones militares en los
ultimos cien afios. Incluye mas
de 200 ilustraciones y fotografias
que muestran las aeronaves
desde distintas perspectivas.
Cada uno consta de una breve
descripcion del desarrollo del
modelo y de su historia, ademas
de especificaciones detalladas y
caracteristicas principales.
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Vivez les grandes aventures
atronautiques |

@ Découvrer le musée

AEROSCOPIA
DE TOULOUSE

Www.musee-aeroscopia.fr

Através de este Sitio Web, el visitante
puede conocer el patrimonio
aerondutico, creando un vinculo
entre pasado, presente y futuro de la
aviacion. Ademas de transmitir una
cultura aeroespacial, fomentando
la vocacién cientifica y tecnoldgica
a las futuras generaciones. La
coleccion del museo, incluye
aeronaves vinculadas con la historia
de Toulouse y la regién, como el
Caravelle, el Concorde, el Airbus
300B o el Super Guppy. Asimismo,
cuenta con aviones militares, de
transporte, comerciales, de negocios
y de investigacion cientifica.
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BILLETTERIE

EUROPEAN
SOUTHERN
OBSERVATORY

WWW.es0.0rg

Fe de erratas:

EL Smithsonian Museum de los Estados Unidos
tiene dos locaciones: uno es el National Air and
Space Museum en Washington D.C. El otro es el
Steven F. Udvar-Hazy Center en Virginia.

Desde sus origenes ESO ha desarrollado
programas  orientados al  disefio,
construccion y operacion de instalaciones
de observacion astronémica instaladas en
tierra, proporcionando asi las herramientas
necesarias con el fin de que la astronomia
logre importantes descubrimientos

cientificos. ESO también cumple un
importante papel tanto en la difusién como
en la organizacion de la cooperacién en
investigacion cientifica.

HALCONES

www.halcones.cl

Sitio Web que da a conocer la labor
desarrollada por la Escuadrilla de Alta
Acrobacia “Halcones” de la FACh,
con el objetivo de fomentar una
conciencia aérea nacional, mostrando
las capacidades profesionales de los
integrantes de la Institucion.

HARLCONES

Ty
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OPERACION MANU TAMA'|

Tras cineco honasy media deiviaje, v luego deculorirdimillkilometioslinaloancaeel
deaviones F-5E Tigre Ill, unic por primeravez IslaldelRPascuacontellcontinenteNFas
aeronaves institucionales despegaren desde/Antofagasta)iparaldagctmplimients)
a lal mision, deneminadal@peracion Manu Tamaill efectiarenieaastesiniente)
envuelo.

Fuerza Aérea de Chile. Cincuenta y cuatro anos despueés iniciasus opeiacionesErE)
de marzo de 1984 - la Empresa Nacional de Aeronautica delChile (ENAER)SENESUS
inicios la compania tenia como objetivo la reparacion de' aerenavesiyAmoteresH
Actualmente, ENAER es uno de los centros aeronauticos mds!impeiitantesude
América Latina, sirviendo a la aviacion comercial, civil y: militar climpliehdeXcel)
las exigencias y certificaciones del mercado aéreo internacional.

Abril

INNUGURAEION DE VILLA LAS ESTRELLAS

EmplazadafentlaiBasel Acreal Antantica Presidente Eduardo Freir Montalva, es
cMriimedpebladetasentadelen este territorio, el cual alberga al personal dei la
RUEzapNereadelChilelyisusifamilias, junte alfuncionaiios de la Direccion General
WeYAeonautcalCivili(DGAE), cientificos dellinstituto Antartico Chilenor (INACh) y:
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distancia de 1
récords de Emirates,

yuelo sin escalas de 141 ,

2016 operaba el trayecto mas
Kilometros entre Sydney (Austra\\a) y

América del
sobre los Z.;Of)u;ezorzio:) T LAEEs [
En primer lugar se encuentra el raee:ec: e El aeropuerto con méas pasajeros del mundo €s...
. Bolivia, con 4.061 metros s Obpuerto ,EI Alto, localizado en Més de 104 millones de personas volaron através del Aeropuerto
Le siguen Inca Manco Capac a 3.826 re el nivel del mar (msnm). Internacional Hartsfield-Jackson de Atlanta (Estados Unidos) en
msnm y Alejandro Velasco Asteté . 3msnm, Andahuaylas a 3.444 ol 2016, cifra que lo convierte en la terminal con mayor numero
aeropuerto que opera a mayor altu 310 msnm, en Perd. El quinto de pasajeros de! mundo, un titulo que ha ostentado durante 19
Bolivia, a 2901 msnm. En sexto lu ra es Juana Azurduy de Padilla, afios consecutivos. Ast o informd el Consejo Internacional de
Mariscal Sucre de Quito, a 2.813 gal, s¢ enFUE'ntra el aeropuerto Aeropuertos (AC), porsus siglasen inglés)enun reporte preliminar
Comandante German Arias G'razia SAM Vlﬁnalmente la terminal de pasajeros del afio pasado. El aeropuerto de Bei]ing—Capital
ni en Perd, a 2.773 msnm. ocupd el segundo lugar, con mas de 94 millones de pasajeros. En
tercer lugar, s€ encuentrala terminal aérea de Dubai, en Emiratos
Arabes Unidos, con 83 millones de pasajeros.
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Saludo
desde el
espacio por el

872 aniversario
(www.fach.cl)
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HORIZONTES
Bletios |

Integrando las zonas extremas:

Resguardando nuestra soberania
Alertas para apoyar a la ciudadania ante mtusirofet_
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