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EDITORIAL |E

Altos

estandares tecnologicos

Ronald Luttecke Jurgens

La Fuerza Aérea de Chile ha sido siempre una
Institucién con un alto componente tecnolégico que
contribuye a la defensa, a la conectividad y al desarrollo
del pais y sus habitantes. En este afio de fechas cumbres,
como los Cien Anos de la Aviacién Militar y de la
Escuela de Aviacién Capitdn Manuel Avalos Prado, as
como de los 83 anos de la creacién de la FACh, otros
dos aniversarios muestran la plena madurez de esta
trayectoria. Se trata de los 50 anos de la creacién de la
Academia Politécnica Aerondutica, APA, y del Servicio
Aerofotogramétrico, SAE, componentes esenciales de
un avance sostenido en materia cientifica al servicio
del pais.

La primera de las mencionadas recibié el premio
nacional en la categorfa empresa o Institucién por
parte del Colegio de Ingenieros de Chile, que valoré
su contribucién a generar procesos de excelencia,
situdndose como un establecimiento de formacién
profesional de primer nivel y de valiosos aportes en el
drea de la ingenierfa, con reconocimiento mundial. Un
punto culminante de los actos por el aniversario fue,
sin duda, el Seminario de Ingenierfa Aeroespacial que
la APA realizé en agosto tltimo, con la participacién
de tres astronautas, incluyendo al décimo hombre
que caminé sobre la superficie lunar en 1972, como
tripulante de la misién Apollo 16. La presencia de
ellos en Chile fue ampliamente difundida y Revista
Fuerza Aérea dedica una parte importante de esta
edicidn a consignar sus interesantes conferencias sobre
la exploracién del espacio.

Asimismo, cuando esta revista esté en circulacién
se habrd realizado la Segunda versién de la Semana
Latinamericana de Percepcién Remota, LARS 2013,

Comandante de Grupo (DA)

“Revista Fuerza Aérea dedica una
parte importante de esta edicidn

a consignar Sus intervesamntes

conferencias sobre la exploracion
del espacio”.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

bajo el titulo “Planeta Tierra: Construyendo procesos
dindmicos para un futuro sustentable”, organizado por
el Servicio Aerofogramétrico de la FACh y la Sociedad
de Fotogrametria y Percepcién Remota, ISPRS, para
dar a conocer los avances cientificos en la materia. Se
realizard en el Centro de Extensién de la Pontificia
Universidad Catélica de Chile y serd materia de nuestra
préxima edicién de fin de afo.

Esta revista, en tanto, ofrece a los lectores interesantes
articulos como la realizacién de la pelicula sobre el
vuelo del Manu Tara a Isla de Pascua en el afio 1951,
la aviacién en la filatelia chilena y la historia del correo
aéreo en Chile. En el capitulo “Protagonistas” destaca
el reportaje al primer contingente femenino de la FACh
en 1981, que marcé un hito en la historia de la Fuerza
Aérea. Entre los registros histéricos se publica en esta
edicién la trayectoria en Chile del material de vuelo
B-26, bombarderos que durante dos décadas fueron
la base del poder aéreo de la Institucién. Finalmente,
retomamos las secciones sobre aviacién militar, aviacién
civil y misceldneas.

El Director

REVISTA FUERZA AE'REA N2260 o)
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CHARLES DUKE EN CHILE:

El hombre 10
en laLuna
relata su

odisea

En abril de 1972, como tripulante de la
Mision Apollo 16, fue el décimo astronauta
en caminar sobre la superficie del satélite

natural de la Tierra.

CC uando yo era nifio, no se
pensabaniremotamente
en los  programas

espaciales. Asi que, si yo le hubiera
dicho a mi madre: Mamad quiero ir a
la Luna, lo mds probable es que me
hubiese mandado al psiquidtrico”,
dice de entrada el astronauta de la
NASA Charles Duke, generando
risas y aplausos para romper el
silencio y expectacién que genera su
conferencia en Chile.

General de Brigada retirado de la
Fuerza Aérea de Estados Unidos
(USAF), hoy a los 77 anos, relata los
pormenores de su exitosa carrera que
tuvo su punto ctilmine al convertirse
en el décimo de los doce hombres
que caminaron sobre la superficie
lunar. Ello ocurrié el 20 de abril de
1972 como integrante de la Misién
Apollo 16, en el pendltimo de los
viajes tripulados al satélite natural
de la Tierra, tres afios después de
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Claudia Castro S.

la hazana universal lograda por los
tripulantes de la Apollo 11.

“Han pasado mds de cuarenta
afos desde que fui a la Luna, pero
pareciera que hubiera sido ayer”,
recordé durante su exposicién “El
Programa Apollo: a 40 anos de
la mayor hazaha aeroespacial. La
perspectiva de un hombre que pisé
la Luna”, la mayor atraccién del
seminario organizado por los 50
afos de la Academia Politécnica
Aerondutica y el centenario de la
Aviacién Militar chilena y de la
Escuela de Aviacidn.

Tranquilo, muy  amable vy
habitualmente sonriente, confi-
dencia que todas las veces que
aborda el tema siente una gran
emocién. “Puedo visualizar cada
paso que hice en la Luna. Para mi
es un lugar muy bello, tan bello que
no senti temor...todo es belleza”,
cuenta con entusiasmo, destacando
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la experiencia tnica de ver la Tierra
desde el espacio. Dirigiéndose a
los jévenes ingenieros de la FACh
presentes en el seminario les dijo:
“Cuando estén ahi no piensen que
lo méds divertido serd la gravedad
cero, lo mds divertido serd cuando
miren por la ventana, porque van
a tener una vista espectacular, van
a ver la curvatura de la Tierra, un
color azul profundo y la atmésfera,
todo, rodeado de la oscuridad
del espacio...es una experiencia
realmente inexplicable”, dijo.

Como senalé en su entretenida
introduccién, siendo ¢él  pequeno,
no era posible siquiera sonar con ser
astronauta y mucho menos llegar a la
Luna. Ello sélo pertenecia al dmbito
de la ciencia ficcién, a partir de la obra
del escritor Julio Verne. En esa época
(década del *40) vivia en un pequefio
pueblo del sur de Florida y su vocacién
era servir en las Fuerzas Armadas de su
pais. Su padre habia sido Oficial de la
Marina en la II Guerra Mundial, asi
que se inscribié en la Academia Naval
y con los afos ingres6 a la USAE

El 5 de octubre de 1957, con 21 afnos
de edad, y mientras se encontraba en
la Escuela de Aviacién, se enterd del
lanzamiento del satélite ruso Sputnik
1, el primer satélite en orbitar la Tierra
y, un mes después, se conocid la noticia
del Sputnik 2, llevando a bordo a un
ser vivo: la perra “Laika”. Para Duke,
esos fueron acontecimientos que
cambiaron la percepcién del mundo,
pues “a partir de ese momento nos
encontribamos en otra dimensidn,
por decirlo de algtin modo”.

En abril de 1961, la entonces
Unién Soviética logré el vuelo del
cosmonauta ruso Yuri Gagarin, en la
cdpsula Vostok 1, poniéndose muy
por delante en la carrera espacial,
referente indiscutido de la llamada
Guerra Fria. Ese mismo afo, el
Presidente de Estados Unidos, John
E Kennedy, anunciaba que su pais
pondria un hombre en la Luna a

fines de la década.
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“Cuando el Presidente anuncié
que irfamos a la Luna, todos mis
compaferos de escuadrén se rieron.
Dijimos jsiiii...seguuuro, quince
minutos en el espacio y ya estamos
pensando en ir a la Luna!”, dijo. Y es
que, segun sus palabras, “Kennedy
tuvo la visién de capturar la ventaja
tecnoldgica espacial o quitarle la
ventaja a los rusos”.

Participacién en Apollo 11
Despuésdetrabajarenla USAFE, Duke
estudi6 Aerondutica en el Instituto
Tecnolégico de Massachusetts donde
realizé un mdster sobre el sistema de
navegacion de Apollo que le permitié
conocer a quienes se preparaban en
la Escuela de Pilotos de Prueba para
convertirse en astronautas. Yo me
emocioné tanto que dije jyo también
quiero ser astronauta!”, conto.

En eso estaba, cuando en septiembre
de 1965 leyé un aviso en el diario
que decia: “NASA busca nuevos
astronautas, por favor postular”. “19
de nosotros fuimos seleccionados
para este proceso y nos trasladamos
a Houston, Texas, a trabajar en
el proyecto Apollo. Al comenzar
mi entrenamiento me asignaron
monitorear el desarrollo de los
cohetes Saturno que llevarian a los
astronautas a la Luna”, relaté.
Luego de varias misiones Apollo,
el ano 1969, el astronauta Neil
Armstrong lo invité a participar del
proyecto Apollo 11, primera misién
tripulada a la Luna. Su trabajo
consistirfa en activar y chequear el
modelo lunar para el descenso.

En julio de 1969, los astronautas
Neil Armstrong, Edwin Buzz vy
Michael Collins hacfan historia al
aterrizar por primera vez en la Luna,
a bordo del Apollo 11. Una hazana
que tocé de cerca a Duke, quien fue
el encargado de manejar el Centro
de Control de la misién, entregando
instrucciones desde la Tierra a Neil
Armstrong, quien ante millones de
personas que vefan la transmisién

por televisién dio los primeros pasos
sobre el polvo lunar, pronunciando
su célebre frase: “Un pequefio paso
para el hombre, un gran salto para la
humanidad”.

Aunque orgulloso de haber sido
participe de esta hazafa espacial,
no esconde el critico momento que
le tocéd vivir durante el alunizaje.
Siete minutos después de iniciada la
secuencia de descenso y a una altura
aproximada de seis kilémetros de la
superficie lunar, el observador de
guiado comunica al director de vuelo
que el médulo lunar viaja a mds
velocidad de la programada, por lo
que sobrepasa el lugar donde deberia
alunizar. Al parecer, el computador
los estaba conduciendo hacia un
gran criter con rocas esparcidas a su
alrededor que causarfan serios dafios
al médulo. En esos momentos,
Armstrong y  su tripulacién
comienzan a controlar la misién.
Deslizan el médulo en horizontal
por la superficie buscando un lugar
adecuado para el alunizaje. Pierden
altura y a menos de dos metros de
la superficie, una de las tres varillas
sensoras que cuelgan de las patas del
moédulo toca suelo.

“Estdbamos listos para empezar el
descenso y cuando comenzamos a
bajar, los computadores empezaron a
sobrecargarse. Hay que recordar que
el computador de Apollo tenia 80 k
de memoria...mi IPhone tiene 2 mil
veces mds. Entonces Armstrong tomé
los controles, mir4 hacia afuera y dijo:
“No voy a aterrizar ahi”. El control de
misién que siempre es un enjambre de
actividades, se mantuvo en absoluto
silencio. La tensién se incrementaba
segundo a segundo al acercarnos a
la decisién de abortar, sélo quedaba
4% de combustible, y tras una larga
pausa Armstrong, que es el aviador
mds relajado que he conocido en mi
vida, dijo: “Tranquilo Houston...
aterrizado el Aguila”. Aliviado, le
contesté: acd estdn todos azules. .. pero
estdn volviendo a respirar”, relatd.
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Su viaje a la Luna

A contar de ese momento, la misién
Apollo se transformé en un gran
esfuerzo cientifico de exploracién lunar
y se comenz6 a llevar cada vez mds
instrumentos a la Luna.

“Fui muy afortunado de estar
involucrado en cinco de las nueves
misiones a la Luna: el Apollo 10,
11, 13, 16 y 177, senalé Duke,
junto con manifestar que “al mirar
en retrospectiva, la organizacién
de la NASA, el liderazgo que tuvo
fue dindmico, estaban abiertos a
hacer cambios en el sistema para asi
mejorar la seguridad de vuelo”.

Su gran paso fue el 20 de abril de
1972, cuando a los 37 afios, y a bordo
del Apollo 16 pis6 por primera vez la
Luna.

Fue seleccionado dentro de mds de
siete mil postulantes y durante dos
afios se preparé cerca de 60 horas
semanales. “La NASA contaba con
un simulador en el cudl estdbamos
muchas horas, probablemente hice
2 mil horas en simulador y choqué
con la Luna al menos un par de veces,
pero llegamos dos mil, por lo que no
fue tan malo”, contd entre risas.
Fueron tres dias de viaje en el
Saturno 5 y cuando estuvo a 40 mil
kilémetros de distancia de la Tierra,
pudo ver su circulo completo. “Se
podian ver los colores, el azul del
océano, el blanco de las nubes y la
nieve y el café de la tierra...era como

una joya suspendida en medio del
espacio”.

Cuenta que una hora antes de
aterrizar tuvieron un problema en
la nave y les aconsejaron abortar la
misién, “asi que la emocién cuando

finalmente pudimos alunizar fue
mayor de lo normal. Desde la Tierra
incluso avisaron que me calmara,
porque mi corazén latia 144 veces
por segundo”, comenté frente a la
audiencia.

i ]

Duke en una foto previa al lanzamiento del Apollo 16.

“Estaria feliz de volver a la Luna. Estoy disponible. Por mi edad (77

anos), en la NASA, de seguro me contestarian: “Lo tendremos en cuenta,

no se preocupe, nosotros lo llamamos de vuelta’.

“El hombre no ha vuelto a la Luna porque no se han asignado recursos a
programas de largo plazo. Hay otras prioridades, una vision cortoplacista

en las politicas gubernamentales”.
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Durante el descenso al satélite,
Duke se impresioné con el exceso de
polvo que pudo ver a su alrededor
y el cambio de vista en el espacio.
“Alld es de dia en todo momento,
no se ven las estrellas, pero es
maravilloso, es un gran desierto
muy brillante y gris”, revelé. Incluso
conté que “estaba tan emocionado
que querfa salir corriendo”. Los
videos muestran a Duke dando
saltos y luego cayéndose dos veces
en su intento de atrapar muestras
de rocas.

Fueron 71 horas y 40 minutos
de estadia en las que, a bordo del
“rover lunar” (auto lunar) en las
que realizaron tres periodos de
exploracién que sirvieron para
recoger muestras que llegaron a los
98 kilogramos de peso. También
se montd una estacién cientifica
y se realizaron mds de 14 mil
fotografias.

Finalmente, prepararon el despegue
del médulo y el regreso a la 6rbita
terrestre para luego iniciar el retorno
al planeta. Amerizaron en el Océano
Pacifico el 27 de abril de 1972, tras
un vuelo de 265 horas, 51 minutosy
5 segundos, siendo recogidos por el
portaviones Ticonderoga.

En 1973, una vez fnalizado
el programa lunar, tres naves
Apollo fueron usadas para enviar
tripulaciones a la estacién espacial
Skylab y en 1975 fue lanzada la
tltima nave Apollo para la misién
Apollo-Soyuz.

De eso ya ha pasado mucho tiempo.
“Me siento muy decepcionado que
no hayan vuelto a la Luna, de la
falta de compromiso, de liderazgo
para tener una visién mds amplia.
Me parece un lugar perfecto para la
exploracién cientifica, similar a la
que se realiza en la Antdrtica, pues
nosdarfalaposibilidad dedesarrollar
sistemas que eventualmente nos
podrian llevar a Marte. Me parece
que el espiritu del ser humano es ir
al espacio y explorarlo”, finalizé.

“El mejor ejemplo de la presencia del hombre
en la Luna son los objetos que dejamos en su
superficie y que pueden ser vistos perfectamente
por los satélites y sondas de observacion”.

“Una vez me preguntaron, en tono de critica,
cudnto se gastd en la Luna. Yo respondi: En la
Luna no se gastd nada, todo se gastd aqui en la
Tierra. Es mds, un estudio de la Universidad de
Harvard reveld que la inversion tuvo un rédito
de 10 veces, por los empleos, la tecnologia que se
cred, etc, etc’.

Su conferencia en el seminario de ingenieria aeroespacial organizado por la APA, tras
lo cual contesto preguntas de los asistentes. Algunas de sus respuestas se destacan
en las citas consignadas en estas pdginas.
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Apollo 11

20 - julio - 1969

Primera mision tripulada en pisar la superficie lunar. Tripulacion: Neil
Armstrong, Edwin E. Aldrin y Michael Collins. Los astronautas realizan
la primera caminata lunar y recogen muestras de la superficie selenita.
Mddulo Lunar Eagle.

Apollo 12

14 - noviembre - 1969

Aterrizaje de precision sobre la Luna, en las cercanias de la sonda
Surveyor 3, recogiendo elementos de la misma para su posterior regreso
a la Tierra. Charles Conrad, Richard Gordon y Alan L. Bean.

Apollo 13
(Abortada)

11 - abril - 1970

La explosion de uno de los tanques de oxigeno del Mddulo de Servicio
obliga a la tripulacion a abortar el alunizaje. EL Médulo Lunar Aquarius es
utilizado como capsula de salvamento.

Apollo 14

31 - enero - 1971

Primer aterrizaje de una tripulacion sobre una regiéon montafnosa (Fra
Mauro); actividades extravehiculares importantes sobre la superficie.

Apollo 15

26 - julio - 1971

Primera mision que utiliza el “rover lunar”; primera puesta en drbita de un
subsatélite lunar. David Scott, James B. Irwip }Worden.

Apollo 16

16 - abril - 1972

Apollo 17

"14‘

Exploracion de montaiia
lunar”; primera utili
John Young
Mad

‘r~

' )i Se puso fin al Programa‘ Apollo despuésidelquellasimisionesjApollo}1819)yi20]se]
al I :por llmltaclones de|presupuesto’
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Misiones Apollo previas
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TEORTAS EN LA WEB ACERCA DEL
POR QUE, EN 40 ANOS, EL HOMBRE
NUNCA MAS VOLVIO A LA LUNA

Tras las misiones del Programa Apollo (1969 a
1972) el hombre nunca mas regresé a la Luna.
Muchos se han preguntado por qué y se han
generado teorias al respecto. Las mas frecuentes
en la web son éstas:

El hombre no ha vuelto porque nunca lo hizo.

El viaje del Apollo 11 en 1969 habria sido un
montaje cinematografico para ganar la carrera
espacial a la ex Unidn Soviética.
Esta teoria es desestimada de plano porque hay
huellas visibles de esas misiones, con restos y
magquinaria hecha por el hombre y dejadas por
los astronautas en la superficie lunar.

Los astronautas se habrian encontrado

con seres extraterrestres que les causaron
terror. Esta teoria se afirma en supuestos
videos de naves saliendo del lado oscuro de la
Luna. Incluso se hizo una pelicula, con caracter
de documental llamada Apollo 18 en que los
astronautas encuentran una horrorosa muerte.

El hombre descubrié una antigua civilizacion.

Parecida a la anterior, difiere en que el
hombre borré esos vestigios usando bombas
nucleares, entre 1969 y 1972. Ello la hizo
radioactiva y peligrosa para los humanos. Se ha
desestimado tajantemente esta teoria porque
cualquier explosién nuclear se habria observado
facilmente desde la Tierra.

Una de las teorias mas simples es que se

descubrié que en la Luna no hay nada mas
que explorar o explotar con interés econdémico
segun el andlisis de las muestras traidas por las
misiones.

Otra teoria alin mas simple es que Estados

Unidos dejé de lado las misiones Apollo por
la falta de interés tanto politico, como del publico.
Ganada la carrera espacial a la Union Soviética,
los ciudadanos ya habian perdido la capacidad
de asombro y sin el apoyo ciudadano resulta
imposible financiar los programas espaciales.

Coincidente con la anterior la razén principal

seria que simplemente no hay presupuesto ya
que el pais tiene otras prioridades. No obstante
la NASA y otros paises han anunciado el regreso
a la Luna hacia 2020, un programa que costara
unos 105 mil millones de délares.
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‘ El astronauta Léopold Eyharts cuenta como es v
investigacion espacial que orbita a 400 kilome
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| afo 1998, el astronauta

francés Léopold Eyharts, de

la Estacién Espacial Europea
(ESA), llegé hasta la hoy desactivada
Estacién Espacial Rusa MIR donde
permanecié veinte dias efectuando
investigacionescientificas. Nueveanos
més tarde regresé al espacio, ésta vez
como miembro de la Expedicién 16,
tripulacién que parti6 a la Estacién
Espacial Internacional (EEI), ubicada
a unos 400 kilémetros de la Tierra,
convirtiéndose en el segundo europeo
en trabajar en el espacio y el primero
en integrar esta Estacién.
Esta nueva misién se efectud el 7 de
febrero, ocasién en que, a bordo del
transbordador estadounidense Atlantis
y tras dos dias de viaje, Eyharts se
trasladé a la EEI donde jugé un papel
clave en la instalacién y configuraciéon
del médulo del laboratorio espacial
europeo Columbus.
En su conferencia titulada “La
Ingenieriay suimpacto en el Presente
y Futuro de la Estacién Espacial
Internacional”, Eyharts relaté cémo
es vivir a 400 kilémetros orbitando
la Tierra, y los efectos fisioldgicos
que provoca en el cuerpo humano
como la atrofia muscular y la pérdida
de densidad 6sea, si no se realiza una
rutina de ejercicios a bordo.

El ensamblaje del Columbus
“Me siento muy bendecido de
haber tenido la oportunidad de ser
astronauta y haber volado en dos
misiones que hicieron historia”,
confidencié, explicando que la
instalaciéon del Columbus “fue la
piedra angular de la contribucién
de Europa a la EEI y el primer
laboratorio preparado para una
larga investigacién en el espacio”.
Eyharts se convertia asi en el primer
astronauta europeo en probary hacer
funcionar en érbita los sistemas del
Columbus.

Su misién en la EEI consistié en
trasladar desde la Tierra el médulo Acoplamiento con la estacién espacial internacional.
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Tripulacion encargada de trasladar el médulo Columbus. El francés Eyharts aparece al centro de la foto.

Columbus (de siete metros de largo
por 4.5 de didmetro) y ensamblarlo
en la Estacién. Junto a él también
conformaron la tripulacién el alemdn
Hans Schlegel y el estadounidense
Rex Walheim.

“Al llegar, tuvimos que hacer tres
caminatas externas a la Estacién.
La primera consistié en preparar la
instalacién del médulo Columbus
para lo cual tuvimos que sacar la
carga del transbordador y ponerla
en el médulo. Para ello fue necesario
instalar un posa manos, proceso que
requirié seis horas”, explico.

Luego, debieron extraer el mdédulo
Columbus del transbordador vy
llevarlo hacia el puerto de anclaje de la
Estacidn, a través de un brazo robético
operado desde el interior de la EEI.
Fueron tres horas hasta ubicarlo
frente al puerto. “Mi papel principal
en esta primera fase consistié en
establecer una buena conexién entre
el médulo yla EEI”, contd, junto con

explicar que esto debid realizarlo una
vez ensamblado. “Cuando culminé
el proceso de apernamiento comenzd
un proceso de despresurizacién del
moédulo, ya que no es auténomo
para muchas operaciones como las
comunicacionesy el control térmico,
entre otras, por lo cual tuvimos que
hacer muchas conexiones”, dijo.
Equipado con méscaras y antiparras
para  protegerse de  posibles
particulas de metal o de vidrio
que flotaban en el recinto, Eyharts
abrié la escotilla del Columbus un
poco después de las 11.00 horas
de Chile e ingresé al médulo. Un
gran evento que fue transmitido
por la prensa internacional, pues
se trataba de la primera vez que se
ingresaba al médulo europeo. “Si
piensan en los ingenieros y técnicos
que habian comenzado a trabajar en
este mdédulo hace 20 afios, se trataba
de un momento muy expectante’,
manifesté Eyharts.

Con una ldmpara eléctrica para
verificar que, a primera vista,
todo estaba normal, Eyhartz
floté por el lugar, realizando un
registro minucioso y efectuando
diversas pruebas del laboratorio.
“La inspeccién visual se desarroll6
correctamente”, afirmaba el
astronautaala prensa, convirtiéndose
enelprimeroenabrirel pasadizoentre
la Estacién Espacial Internacional y
el Columbus, médulo cilindrico con
10 estantes utilizados para soporte
de vida y experimentos realizados en
el exterior, entre otras funciones.
Luego evalué la hermeticidad del
laboratorio a fin de asegurarse de
que no hubiera ninguna averia.
“Ahora Columbus es oficialmente de
la Estacién Espacial Internacional”,
afirmaba el portavoz de la NASA. A
partir de ese momento, la estacién
ya no estaba reservada sélo a rusos y
estadounidenses. La ESA abandonaba
su condicién de “arrendataria’.
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Tras probar y operar en érbita los
sistemas del laboratorio Columbus,
asi como los  experimentos
cientificos  que  transportaban,
Eyharts permanecié dos meses en
la Estacién donde se desempend
como mecdnico de vuelo, ademais
de ocuparse de todo lo referente a
la robética. “Mi experiencia anterior
en la MIR facilité mi trabajo en la
Estacién, pues los experimentos
que efectuamos a bordo requerian
mucho tiempo de entrenamiento,
muchas horas de viaje y muchos
procedimientos que obligan a
refrescar la memoria para el trabajo
a bordo”, explicé.

Y es que en su interior, el Columbus
proporciona  alojamiento  para

experimentos en el campo de la
investigaciéndediferentesdisciplinas
como la biologia, la fisiologfa, la
ciencia de los materiales, la fisica
fluida, la tecnologia, la ciencia de

e, 2
|

la vida y la educacién, ademds de
su capacidad externa que apoya
experimentos en el campo de la
ciencia espacial y la observacién de
la Tierra.

Sin embargo, senalé que uno de
los principales problemas que
experimentan en la actualidad es
el tema del almacenamiento lo
que deriba en ocupar mds tiempo
en encontrar objetos en medio de
cierto desorden que se produce en
los compartimentos de la nave.
“Recuerdo que una vez tuvimos
buscando durante dos afios un equipo,
ya que flotan y se localizan donde
menos se piensa. Por eso uno de los
elementos que mds ocupamos fue el
velcro para pegarlo todo. No podiamos
estar sin el famoso velcro”, dijo riendo.

Su experiencia en la EEI
“Es vivir a 400 kilémetros de la
Tierra en una nave del tamano

de una cancha de fatbol, cuyas
dimensiones son 110 metros de
ancho por 51 metros de largo y 20
de grosor, casi tocando la Tierra
justo sobre la atmésfera’, relata al
explicar su estadia de dos meses en la
Estacién Espacial Internacional. Atn
emocionado, agrega que en sélo 91
minutos se hacfa una érbita completa
sobre la Tierra, a la velocidad de casi
28 mil kilémetros por hora. “Es una
experiencia fenomenal”, dijo.

“Si bien estamos hablando de
ingenieria, es también una aventura
muy humana donde destaca la
cooperacién”, sostuvo.

Cabe recordar que la EEI involucra
a cinco socios que incluye la
participacién de 15 paises distintos
por lo que las tripulaciones (de seis
astronautas) conviven durante meses
con personas de las mds diversas
culturas, los cuales van rotando.
Por un acuerdo previo, la mitad de

) o/ & ¢

A

4

En plena labor durante su permanencia en la EEI.
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Léopold Eyharts manipulando uno de los controles del trabajo a bordo.

la tripulacién es rusa y el resto es de
la NASA, pero también incluye a
gente de Japon, Europa y Canadd,
cuya edad bordea los 40 anos.

“Si bien la Estacién estd dividida en
un sector ruso y otro estadounidense,
no podemos decir que ambos lados
se encuentren separados. No se
necesita visa ni pasaporte para pasar
de un lado a otro. Acd hacemos
integracién entre los diferentes
miembros de la tripulacién y nos
apoyamos mutuamente desde lo
mds cotidiano como los banos y el
agua caliente, hasta lo mds complejo
como el soporte vital”, conté.

J A modo de ejemplo, comenté que

los rusos son muy experimentados
en realizar vuelos de larga duracién y
“se saben todos los trucos para poder
facilitar la vida de la tripulacién. Lo
importante de la Estacién es que
existe mucha cooperacién y hay que
encontrar estindares en comun para
utilizar lo que es mejor, sacar lo mejor
de cada socio para poder lograr los
proyectos éptimos y me parece que
eso es lo que hemos logrado”.

El médulo europeo se comparte
con el de la NASA donde se ubican
laboratorios para ciencias de fluidos y
otros experimentos fisiolégicos. Por su
parte, la NASA dene una instalacion
de investigacién humana que incluye
experimentos, pero también monitoreo
médico de la tripulacién. “De manera
conjunta podemos sacar sangte, utilizar
ultrasonido y hacer experimentos de
nuevas técnicas que permiten a los
astronautas tener el mejor monitoreo
médico”, senalé.

De hecho, son muchos los
cambios fisicos que los astronautas
experimentan una vez en Orbita.
“Cuando uno llega a la gravedad cero,
se pierde la presién y si mueve mucho
la cabeza puede sentir nduseas y a veces
puede empeorar, pero normalmente no
dura mucho y se cuenta con asistencia
médica”. Ademds, recordd que la
primera noche fue la mds incémoda
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Eyharts escucha atentamente las preguntas de los asistentes al seminario de la APA.

y traté de no mover mucho la cabeza.
“El problema es que en cuanto llegas
a la Estacion debes moverte en varias
direcciones y rdpidamente te sientes
enfermo”, agregé.

Segiin relaté, en 6rbita las personas se
hinchan un poco y eso es porque los
fluidos cambian dentro del cuerpo.
“Al principio es enervante, uno se
siente como resfriado, pero es el tipo
de congestién que se experimenta
en un comienzo, pero después se
acostumbra. Es parte de lo que nos
ocurre en el espacio, es esa sensacion
de hinchazén en la cara que nunca
se va, pero debes acostumbrarte”,
dijo.

En tal sentido, explicé luego de
investigaciones  detectaron  que
uno de los mayores problemas
fisicos a los que se ven enfrentados
los astronautas en el espacio es la
atrofia muscular. “Cuando uno estd
sin gravedad experimenta cambios
fisiolégicos como la atrofia de los
musculos, del corazén y la pérdida
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de densidad 6sea. Es que es como
estar en un hospital, pasas muchas
semanas acostado y descubrimos
que la solucién estaba en la practica
de ejercicios”, relatd.

Para ello, la Estacién cuenta con
una trotadora y una bicicleta que
son muy importante debido a lo
prolongado de las misiones (5 6 6
meses). “Cuando uno estd ahi tanto
tiempo necesitas ejercitarte todos los
dias, mds o menos por una hora y
media. Es la inica forma de entrenar
el corazén y los musculos”, agregd.
Esta es una prictica que también
ayuda a la recuperacién post misién
espacial. “Es increible lo rdpido que
te puedes recuperar al llegar a Tierra
si haces ejercicios”, sostuvo.

Rutina espacial

Eyharts explicé que el dia en la
Estacién comienza a las 6.00 am.
A las 8.30 horas se realiza una
reunién de planificacion diaria para
las actividades como hacer ciencia,

efectuar trabajos de mantenimiento,
reparaciones y operaciones como la
recepcién de vehiculos de carga que
implica trabajo de logistica y gestién
de almacenamiento.

A mitad del dia hay un almuerzo de
45 minutos y al final del dia se realiza
otra conferencia. Luego el equipo
tiene tiempo libre para preparar el
dia siguiente o dormir. Los fines de
semana se respetan, a menos que
haya una operacién obligatoria.
Cuenta que durante el tiempo
libre pueden asear la Estacion,
tocar guitarra, mirar hacia afuera a
través de la Cipula (el tnico lugar
en la Estacién que tiene ventanas),
realizar videos, sacar fotografias,
leer, meterse en facebook y hablar
con la familia, a través de video
conferencias. Una vez a la semana se
pueden hacer llamadas telefénicas.
Es un trabajo como cualquiera, sélo
que en una nave que gira a casi 30
mil kilémetros por hora y a 400
kilémetros del planeta Tierra.



HITOS DE LA EEI

- EL 20 de noviembre de 1998 se pone en érbita el primer médulo ruso llamado Zarya
para la construccion de la Estacion Espacial.

- EL 2 de noviembre de 2000 llegan los primeros tripulantes, a bordo de una nave Soyuz.

- EL 7 de febrero de 2001 es acoplado el laboratorio estadounidense Destiny, mediante el
transbordador Atlantis.

- EL 19 de abril de 2001 se instalan el primer brazo SSRMS, de fabricacion canadiense.

- EL 27 de febrero de 2004, los dos tripulantes de la Estacion realizaron el primer paseo
espacial.

- En febrero de 2008 se anadidé el mdédulo europeo Columbus.

.

CARACTERISTICAS DE LA EEI

- Longitud del modulo: 51 metros

- Longitud del rack: 109 metros (Equivalente a un estadio de futbol)
- Longitud de los paneles solares: 73 metros

- Masa: 419.455 kilogramos

- Volumen habitable: 388 metros cubicos

- Volumen presurizado: 916 metros cubicos

- Produccion de energia: 8 paneles solares, 84 kilowatts

- Lineas de codigo de software: aproximadamente 2,3 millones
- Nimero de personas por cada expedicion: 6

- Laboratorios: 4

- Velocidad: 27.743 km/h

- Altura de la orbita: 400 kilometros
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MUJER ASTRONAUTA SANDRA MAGNUS

“Debemos volver
a la Luna o viajar
a Marte”

Tripulantedel ultimoviaje del Transbordador “Atlantis” sehalaque
“nos estamos limitando nosotros mismos” e insta a un liderazgo
importante para retomar los vuelos espaciales con humanos mas
alla de la orbita cercana.

CC uando veo estas
imdgenes y me veo
flotando en el espacio

parece haber sido un sueno, dificil
de creer. Me emociona y trae miles
de recuerdos”, senala con simpatia
la astronauta Sandra Magnus, en
su conferencia “Aplicaciones de la
Ingenieria a la Exploracién Humana
del Espacio: Los préximo Pasos”.
Actual  directora del Instituto
Americano de Aecrondutica 'y
Astrondutica, participé en seis
misiones y fue tripulante del
“Atlantis” que realizé en julio de
2011 el tltimo vuelo de la era de los
transbordadores espaciales. Con 150
dias en el espacio, en su presentacién
mostrd el entretenido video “El vuelo
final”, sefialando con conviccién
que los proyectos desarrollados por
la NASA constituyen “un ejemplo
magnifico de lo que puede hacer
una gran nacién’.

Ingeniera y doctora en Filosofia,
la dltima mujer a bordo del
transbordador, dice que “Hoy
estamos viviendo tiempos
interesantes, de mucho debate para
resolver en quédireccién queremosir,
si acaso volvemos a la Luna o vamos

directo a Marte. Otros piensan en
los asteroides. En fin hay una gran
confrontacién de ideas en mi paisy el
punto critico es el presupuesto, pero
mi posicidn es que debemos retomar
los vuelos con humanos mds alld de
la 6rbita cercana”. A reglén seguido
sefala que “se necesita un liderazgo
fuerte que permita un programa a
largo plazo para seguir descubriendo
el universo”.

Su argumentacién  es potente:
“Fuimos a la Luna con tecnologia 0 y
hoy nos estamos limitando nosotros
mismos”.  Agrega:  “Debemos
desarrollar los sistemas a partir de
la experiencia y la tecnologia actual,
disenar sistemas, naves, algoritmos,
apoyo de vida, control terrestre,
con un programa y los recursos
pertinentes”.

Su mensaje a los alumnos de la
Academia DPolitécnica Aerondutica
fueigualmente directo: “No tenemos
plena certeza de lo que ocurrird en
el futuro, pero mantengan la mente
abierta y no duden en tomar las
oportunidades que se les presenten.
A lo mejor pueden ir a la Luna o
Marte en un cohete chileno, por
qué no”.

Jaime Ercilla A.

Cémo, cuindo, a dénde

La doctora Magnus recuerda que
ya en 2004, bajo la administracion
Bush, la NASA anuncié el Proyecto
Constelacién para crear una nueva
generacion de naves espaciales que
consistié en los cohetes lanzadores
Ares I, Ares IV y Ares V, la cdpsula
Orién y un médulo de acceso a la
superficie lunar. Estas nuevas naves
estarfan disenadas para una gran
variedad de misiones espaciales,
como orbitar la tierra, reabastecer a
la Estacién Espacial y alunizar.

No obstante el 1 de febrero de 2010
la administracién del Presidente de
los Estados Unidos Barak Obama
cancelé el Proyecto Constelacién
debido a recortes presupuestarios.

Naves privadas

Fue el 8 de julio de 2011 cuando
el Atlantis regresé a la Tierra, desde
la Estacién Espacial Internacional
(EEI), marcando el fin de la era de
los transbordadores, que durante 30
afios permitieron a la NASA enviar
astronautas y carga al espacio de
manera autébnoma, en una historia
marcada por dos accidentes fatales:

el del Challenger el 28 de enero de
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Magnus antes de abordar el transbordador Atlantis.

1986 cuando despegaba, y el del
Columbia, el 1 de febrero de 2003,
cuando regresaba a la atmdsfera.

Al poner fin a los Transbordadores,
Estados Unidos comenzé a arrendar
las naves rusas Soyuz para ir a la
EEI, mientras abrié un concurso en
la empresa privada para la creacién
de un nuevo transporte espacial
estadounidense.

La NASA anuncié que entre las
companias Sierra Nevada, SpaceX y
Boeing estarfa el préximo proveedor
de su transporte espacial, para ello
comprometié 1.100 millones de
délares; dinero supeditado a que las
empresas superaran ciertas pruebas
hasta 2014.

La agencia hizo publica la entrega de
alrededor de 10 millones de délares
a cada una de las empresas, dando
con ello inicio a un programa de
certificacién que en 2014 las hard
competir de manera abierta. A
partir de esa fecha decidirdn la nave
definitiva con la que volverdn al
espacio en 2018.

La doctora Magnus plantea que
un punto bdsico es la confiabilidad

Relajdandose en la cupula, el compartimento de descanso dotado de ventanas.
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de las naves y sefala una serie de
interrogantes sobre regulaciones,
la  seguridad, el protocolo de
responsabilidades. “Ahora, sehala, el
Gobierno es un cliente de los vuelos
espaciales. Ellos dicen: necesitamos
una nave. Es como arrendar un taxi,
uno pide ese auto y no se pregunta
cémo estd construido y finalmente se
sube sin mayor cuestionamiento”.

Advierte, sin embargo, que la
cultura de riesgo ha cambiado y que
antes en la exploracién cientifica
aerondutica se permitié la dindmica
de la falla y aprendizaje como lo fue
en los primeros anos de la aviacién.
Hoy, senala, que se han aprobado
leyes de regulacién, para definir
responsabilidades, pero que existe
una incdgnita acerca de qué pasard

si hay un fracaso, si se aceptardn las
consecuencias.

Turistas espaciales

La astronauta explica que son posibles
los viajes suborbitales y orbitales a los
que pueden acceder humanos sin ser
astronautas, como los que ofrece el
proyecto Virgen Galactic que ya tiene
cientos de inscritos, especialmente
millonarios y personajes famosos de
distintas nacionalidades. Sefala que
también hay muchos emprendedores
que ven un futuro en el espacio,
incluso hasta proyectos como de un
hotel en érbita y ya es comun hablar
de los puertos espaciales.

Sin embargo, Magnus es férrea
partidaria de reimpulsar la actividad
espacial mds alld de la 6rbita

terrestre, volver a la Luna que es el
destino mds cercano, a sélo tres dias
de navegacion.

Insiste en que ambas 6rbitas son
importantes y que como industria se
debe trabajar junto en desarrollarlas.
Recuerda, asimismo, que ya hay
inscritos para colonizar Marte y que
paises como China, la India Japén
ya estdn avanzando en la exploracién
espacial.

“Tenemos los genes de exploracion y
serd un tema que como planetay como
especie humana debemos resolver”
dice, al tempo que enfatiza que “el
futuro es prometedor”, insistiendo
en que se necesita un liderazgo para
planificar a largo plazo.

“Si queremos vivir en la Luna o
viajar a Marte debemos ver cémo

Estacion Espacial
Internacional
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resolvemos no sélo la propulsion, la
trayectoria, el apoyo de vida. Aqui hay
una combinacién de emocién y azar,
pero sobre todo muchas oportunidades
y desafios que nos aguardan. Piensen
que cuando los de nuestra generacién
fuimos ninos o adolescentes no habian
EMail, ni celulares. Hoy establecer
comunicacion con la estacién en la
orbita terrestre demora un segundo y
medio y con el robot “Curiosity” , en
Marte, el enlace toma siete minutos”.
Respecto a los pasos del Curiosity,
Magnus ~ sefiala:  “Estaba  muy
emocionada para el aterrizaje del
Curiosity. La posibilidad de enviar un
laboratorio tan grande, del tamano
de un pequefio auto, hasta Marte
es excelente. Y creo que entre mds
complicadas son las mdquinas y los
equipos que llevemos por el sistema
solar, encontraremos evidencias mds
sustanciales sobre la posibilidad de
vida en otras partes”.

“Actualmente, tenemos senales de
que otros lugares, como la Luna
Europa de Saturno, podria albergar
también vestigios de vida por sus
hallazgos de agua y su atmdsfera.
Asi que creo que lo que estamos
recibiendo ahora, es solamente
una pieza de informacién que nos
muestra que la vida es posible en
otros lugares”, agrega.

“Probablemente la tecnologia que

se estd desarrollando permitird que
un grupo mds amplio de personas,
con diferentes aptitudes pueda
comenzar a viajar al espacio. Ahora
estos viajes no tratan solamente
de poder manejar maquinaria de
alto nivel, ya que se puede operar

por si misma, y la gente solamente
tiene que utilizarla. Estin logrando
un objetivo importante. Yo creo
que cada vez mds gente deberia
ir al espacio, ya que es sin duda
una gran experiencia’, concluye la
astronauta.

Una foto previa a su conferencia en la APA.

PRIVADOS QUIEREN COLONIZAR MARTE

Los primeros voluntarios del proyecto “Mars One” para realizar un viaje sin retorno a Marte se reunieron
en agosto en Washington para asistir a una presentacion de la misién privada que busca colonizar el

planeta rojo.

Esta iniciativa privada sin fines de lucro lanzé en abril de 2013 el ultimo llamado para postular a un viaje

solo de ida hacia Marte en 2022.

“Mars-One informd en abril que los cuatro primeros voluntarios llegarian a Marte en 2023 tras un
viaje de siete meses y presenté maquetas de un futuro asentamiento en el planeta, donde la prioridad
es establecer una atmdsfera apropiada a la vida humana, ya que carece de oxigeno y la temperatura

supera los 63 grados Celsius.

La primera misidn tendria un costo de seis mil millones de ddlares, que la empresa busca recaudar

mediante donaciones.
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MISIONES DE TRANSBORDADORES ESPACIALES

FECHA TRANSBORDADOR MISION
17 - septiembre - 1076 Enterprise ElProt_otlpqdeTransbordador Espam.alsale delalineade ensamblaje
en California y es presentado ante miles de espectadores.
18 - febrero - 1977 Enterprise Primer vuelo, junto al avion de transporte B-747.
12 - agosto - 1977 Enterprise Primer vuelo lllbr.e,. con el cono de cola encendido, aterriza en un
lago seco en Virginia.
26 - octubre - 1977 Enterprise Final de vuelo libre, primer aterrizaje en la Base Edwards en pista
de concreto.
12 - abril - 1981 Columbia Primer vuelo del Columbia, primer vuelo de prueba orbital. STS-1.
11 - noviembre - 1982 Columbia Pr_lrfl’er vuelo operacional del Transbordador Espacial, primera
mision para llevar cuatro astronautas. STS-5.
4 - abril - 1983 Challenger Primer vuelo del Challenger. STS-6.
30 - agosto - 1984 Discovery Primer vuelo del Discovery. STS-41-D.
3 - octubre - 1985 Atlantis Primer vuelo del Atlantis. STS-51-J.
30 - octubre - 1985 Challenger Primera tripulacion de 8 astronautas. STS-61-A.
_ _ Desastre en los primeros 73 segundos del lanzamiento; murieron
A= G =T ST los 7 miembros de la tripulacion. STS-51-L.
2= si‘;‘é%mbre ; Discovery Primera misién después de la tragedia del Challenger. STS-26.
_ ) . Primera mision del transbordador espacial para lanzar una sonda
= IEYE = LR interplanetaria, la Magallanes. STS-30.
24 - abril - 1990 Discovery Lanzamiento del telescopio espacial Hubble. STS-31.
7 - mayo - 1992 Endeavour Primer vuelo del Endeavour. STS-49.
19 - noviembre - 1996 Columbia La mision mas larga, 17 dias, 15 horas. STS-80.
4 - diciembre - 1998 Endeavour Primera misién en la Estacion Espacial Internacional. STS-88.
. El Transbordador se desintegra durante la entrada a la Tierra.
1= TR OTE = 20K Sl Murieron los siete miembros de la tripulacién. STS-107.
25 - julio - 2005 Discovery Primera mision tras el desastre del Columbia. STS-114
24 - febrero - 2011 Discovery Ultimo vuelo del Discovery. STS-133.
16 - mayo - 2011 Endeavour La ultima mision del Endeavour. STS-134.
8 - julio - 2011 Atlantis Ultimo vuelo del Atlantis y de los Transbordadores Espaciales. STS-135.
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siete misiones en curso.

RESULTADO

MISION FECHA LANZAMIENTO
Marsnik 1960A . b |
(URSS) 10 - octubre - 1960 Primera sond

a Marte. Falld en el lanzamiento.

Marsnik 1 (URSS)

1 - noviembre - 1962

on, se perdio contacto al llegar a Marte.

Mariner 3 (EEUU)

5 - noviembre - 1964

Fallé en el lanza
sigue ahi.

5u trayectoria la puso en érbita alrededor del sol, actualmente

Mariner 4 (EEUU)

28 - noviembre - 1964

Marsnik 3 (URSS)

28 - mayo - 1971

terriz6 suavemente en la superficie marciana, pero se perdid
a los 90 segundos. El rover de la mision Marsnik 2 impacto

Mariner 9 (EEUU)

30 - mayo - 1971

Primera sonda en entrar en la érbita marciana.

Viking I -
Viking II (EEUU)

20 - agosto - 1975
9 - septiembre - 1975

Después de 10 meses de viaje, las sondas consiguen transmitir fotografias de la
superficie tomadas por los mddulos de aterrizaje desde las planicies de Ch

superficie marciana. L

Fobos 1y Fobos 2
(URSS)

7yel12 - julio - 1988

0s, y.llevaban modulos
rte y Fobos 2 fall6 a los pocos

Estas sondas estudiarian los satélites de Marte, Fobos
de aterrizaje pero la sonda Fobos 1 nunca alcan
meses de su llegada al planeta.

Mars Observer

25 - septiembre - 1992

Debia permanecer en orbita dur: un ano marciano para estudiar el planeta, sin
embargo se perdié conta on la sonda tres dias antes de entrar en 6rbita de

!

(EEUD) Marte.
Una de las iones mas exitosas de la NASA, después de 20 aios. La sonda orbital
Mars Global p s o o e 3 ,
Surveyor (EEUU) 7 - noviembre - 1996 envio las fotos de mayor resolucion de la exploracion del planeta rojo y mas datos

‘que todas las misiones anteriores.

Mars Pathfinder

Después de 7 meses de viaje la sonda aterrizo en el Valle-de Marte, en una region -
llamada Planicies de Oro. La mision incluyo al rover Sojourner, primero de una serie

(EEUU) de vehiculos rodantes que llegarian al planeta, que capturé 550 fotografias y realizé
r analisis del terreno.
Mar 's‘-": oo Sonda espacial para el estudio del clin;a y la realizacion de un mapa de la superficie
(EEU{J) y 7 - abrit- 2001 de Marte. Actualmente se encuentra operativa y se utiliza como enlace de
il _ comunicaciones con los robots gue estan en suelo marciano. ;
OBbortunit Robot que ha estado exploran.d.ﬁ el suelo marciano por casi 10 afos. Ha estudiado
PR Y 7 - julio - 2003 crateres y rocas y también entregé evidencias de la presencia de agua. Ademas
(EEUU) ; : : ey A
« | capturé la primera vista panoramica en 3602 del planeta.
Robot de Exploracion que capturé la primera imagen en color de Marte con su
Spirit (EEUU) 10 - julio - 2003"* ‘camara panoramica. También perforé la primera roca marciana para estudiar su
composicion.
Es una nave espacial multipropdsito destinada a mapear en alta resolucion la
.~ Mars superficie de Marte para el aterrizaje de futuras misiones. También estudiar el clima,
Reconnaissance 12 - agosto - 2005 la composicidn de la atmdsfera, encontrar restos de misiones anteriores. Es el cuarto
Orbiter (EEUU) satélite artificial en Marte, ademas de Mars Express, Mars Odyssey y Mars Global

Surveyor.

Phoenix Mars
Lander (EEUU)

4 - agosto - 2007

Sonda espacial construida por la NASA, forma parte del programa cientifico conjunto
entre universidades de los Estados Unidos, Canad3, Suiza, Dinamarca y Alemania. Su
objetivo primario fue:llegar a una regioén cercana al Polo Norte marciano, desplegar
su braze-robético y hacer prospecciones a diferentes profundidades para examinar
el subsuelo. Fue lanzada desde;g_) base de Cabo-Canaveral y estuvo operativa hasta
noviembre de 2008.

Mars Science
Laboratory,
Curiosity (EEUU)

26 - noviembre - 2011

B =t

)

Vehieulo rover; tres veces mas pesado y dos veces mas grande que los anteriores,

tomard decenas de muestras de suelo y polvo rocoso marciano para su anélisis.
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y CN235 se ganan dia a dia la tanfianza de los operadores gracias
rendimienfo en las condiciones mas duras; ya sea en operaciong
pavimentadas: en territorios hostiles, o en la vigilancia-y control-de
zonas sobre fierra y mar Para operaciones esfratégicas, ofrecemos
cisterna y de fransporte més avanzados: del mundo: el A330-MR
Todo con el respaldo de una excelente red de soporfe dl €l
mayor disponibilidad operativa. Cualquiera que sea [a-misi@
tu socio de confianza,




A| ACTUALIDAD EN IMAGENES

NOVEDADES DE LA PARADA MILITAR.- La
participacion de 32 cazabombarderos F-16
y de las tropas de la Infanteria de Aviacién
fueron destacadas como novedades de la
presentacion FACh en la Parada Militar 2013.
En la foto inferior, la impresionante linea de
F-16 en su paso por la Base Aérea Pudahuel.

e - . -
- - e N
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BANDA FACh EN CANADA.- Una lucida presentacién tuvo
la Escuadrilla de Bandas de la Institucion en el Festival
de Bandas Militares en Quebec, Canada. Participaron en
un concierto sinfonico, un tattoo militar y un aplaudido
paso por calles de la ciudad.

e &
“—
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LUZ. CAMARA ACCION:

“El vuelo del
la pelicula”

Filme narra la hazaiha del Capitan Roberto Parragué quien, en
1951, unio el continente con la Isla de Pascua en un valiente vuelo
de 19 horas.

La actriz Ingrid Cruz y el actor Victor Montero encarnan a la pareja
protagodnica de este hito de la aeronautica nacional y mundial.

Patricia Mufoz A.
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ara el préximo ano se espera el
estreno en la pantalla grande
del filme del director nacional,
Elias Llanos quien, desde el 2011,
se abocd a dar forma a una historia
que plasma las diferentes situaciones
y vicisitudes que tuvo que sortear
el Capitin de Bandada Roberto

Parragué Singer, para efectuar la

Tara,

hazafa de unir el continente con Isla
de Pascua.

El 19 de enero de 1951 y piloteando
una aeronave modelo PBY 5
Catalina, logré unir el Aerédromo
de la Florida, en la IV Regién, con
una improvisada pista en Rapa Nui,
en 19 horas y 22 minutos en un
vuelo mayoritariamente nocturno

La escena que recrea el inicio
del vuelo a Rapa Nui.

guiado por la posicién de las estrellas
del hemisferio sur. La tripulacién
estuvo al mando del Comandante
de Grupo (A) Horacio Barrientos y
compuesta ademds por los Tenientes
20 Alfredo Aguilar y José Nunez,
el Subteniente Sabino Poblete, el
Sargento 1° Gilberto Carroza, el
Sargento 2° Héctor Lépez, el Cabo
1o Mario Riquelme y el Cabo José

Campos.
Para la realizacién del filme, el
presupuesto  fue aportado  por

entidades civiles y se superardn las
500 horas de grabacién en las que
se encuentran participando mds
de cien personas, entre actores,
camardgrafos, extras, carpinteros y
vestuaristas, entre otros.

La produccién incluyé grabaciones
en diversas locaciones de la Regién
Metropolitana y la Isla de Pascua.
Ademds, contempld la permanente
asesoria de un historiador, con el fin
de ser lo miés fiel posible al ambiente
que roded la epopeya a mediados
del siglo pasado. Tal como explica el
cineasta Llanos: “En los anos 1950
y 1951 la prensa cubrié este vuelo
como si el Capitdn fuera a la Luna,
asi de importante fue”.

Durante varios meses se filmaron
escenas en los hangares de la Base
Aérea Los Cerrillos. Ningtn detalle
fue dejado al azar. Se replicaron los
peinados, maquillajes y vocablos
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tipicos de la época. Incluso los
juegos de los nifios que encarnaron
a los hijos del piloto fueron

minuciosamente estudiados.
Para grabar las escenas del vuelo
fue necesaria la construccién de la
réplica exacta, con remaches
incluidos, de la aeronave
original

realizada

completamente en madera. El
equipo realizador creyé6 que era
fundamental que la aeronave que
despegara fuera la misma que hace
62 anos marcé para siempre la
historia de la aviacién chilena.
Eso los obligé a ocupar una réplica
real del Catalina para asi recrear
lo mds apegado a la historia la
inolvidable hazafa aérea.
Esta sirvié de set para las imdgenes
de toda la tripulacién de aquel
legendario vuelo, las que fueron
acompafadas  con  efectos
especiales que ayudaron

a recrear la tormenta que tuvo que
atravesar el “Manutara”.

Otras escenas se filmaron en la
losa del Grupo de Aviacién N° 10,
con mds de 50 extras, recreando el
momento en que parti6 lainolvidable
hazafa con la presencia del entonces
Presidente de la Republica, Carlos
Ibdnez del Campo.

Materializacién de un suefo
El director de la pelicula ha estado
involucrado en diversos proyectos
cinematogrificos; sin  embargo,
desde nifo lo apasionaron los
aviones. Es por eso que buscé un
acontecimiento que fuera atractivo
y digno de plasmar en la retina
colectiva: asi naci6 el proyecto “El
vuelo del Manu Tara”.




Llanos fue Cadete en la Escuela de
Aviacién “Capitin Manuel Avalos
Prado” y fue ahi donde aprendié
del espiritu y el temple del Aviador.
Aunque no sigui6 la carrera de
Oficial de la Fuerza Aérea de Chile,
no abandoné su carifo por la vida
militar y admiraciéon por los héroes
y sus grandes epopeyas.

“Siempre me interesé poder contar
las historias de héroes nacionales,
personajes que con su valentfa y
determinacién hicieron cosas que
marcaron la historia”, explicé Llanos.
En este caso, pidi6 a la Fuerza Aérea
el respaldo para la puesta en marcha
de su proyecto. “Recibi apoyo desde
el primer momento, me reuni con
el Comandante en Jefe, General
del Aire Jorge Rojas Avila, quien
fue muy amable y receptivo con mi
idea”, explicé. El propio Llanos filmé
anteriormente, en 2010, la pelicula
“Esmeralda 1879” sobre Arturo Prat

y los héroes del Combate Naval de
Iquique para lo cual se construyé
una réplica del glorioso navio.
Llanos cuenta ademds con el apoyo
de su esposa, Nicole Fresard, quien
es la productora general de sus
proyectos, actud en algunas escenas
y efectud las tomas submarinas con
cdmaras especiales en Isla de Pascua.
La pelicula cuenta con actores
reconocidos como Victor Montero,
quien personifica al temerario piloto,
e Ingrid Cruz, quien encarna a la
sefora de Parragué, Maria Opazo,
pilar fundamental en su vida y que
fallecié a mediados de este afo.
Para Victor, quien posee una vasta
trayectoria como actor y director de
television, cine y teatro, lo que mds
le llamé la atencién del personaje
fue que “era un apasionado de
la vida, un romdntico, que iba a
hacer cualquier cosa por lograr su
suefio que era volar, llegar lo mds

lejos posible”. También se centra
en su vida personal, mostrando su
férreo pero calmo temperamento,
“un hombre de familia, carifioso y
recto’”.

Para encarnar apropiadamente a su
personaje se documentd con registros
histdricos, material facilitado por
la FACh y visitas a museos. Algo
fundamental fue el contacto con
la familia del protagonista de la
historia. “A través de ellos tuvimos
acceso a peliculas familiares, ya que
con uno de los hijos de Parragué,
que tenfa una cdmara de ocho
milimetros, pudimos ver material
inédito”, expreso.

Asimismo, confidencié: “de todas
las escenas, las que mds disfruto
hacer es cuando estos héroes, sin
quererlo, se ven enfrentados a tomar
decisiones que caracterizan a los
grandes hombres y contienen gran
parte de la carga emocional”.

Ingrid Cruz, Victor Montero, Sebastidn Layseca, entre otros integran el elenco de la pelicula.
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REGISTROS DE LA FACH:

El primer
contingente
femenino

Hace 32 ainos la Institucion activd el primer servicio militar
voluntario para mujeres. Tres de sus 50 integrantes rememoran
con emocion la inédita experiencia.




ue todo un suceso para la

época. La prensa se deshizo

en clogios y las llamd,
por ejemplo, “las ninas soldados
de la FACh”, mostrindolas al
momento de enrolarse con sus
equipajes que inclufan sus munecas
y, luego, gallardas luciendo sus
nuevos  uniformes, destacando,
especialmente, su hermosura y
femeneidad en la Parada Militar.
Ellas  pertenecieron al  primer
contingente del servicio militar
voluntario femenino que la Fuerza
Aérea puso en marcha en el ano
1981 y que conté con 50 entusiastas
y motivadas integrantes.

Todo comenzé en noviembre de
1980 con el aviso en los diarios de
dicha postulacién. Miles de jévenes

La recepcion en la Base Aérea El Bosque en 1981.

se inscribieron, para luego rendir los
exdmenes de admision en las diversas
Unidades que la Institucién tiene a lo
largo del pais.

En agosto del ano 1981, las 50
seleccionadas reconocieron cuartel
primeramente, en las instalaciones
de la entonces Escuela del Servicio
Auxiliar Femenino del Ejército
(ESAFE), ubicada en el sector de El
Guayacdn, en el Cajén del Maipo.
En ese lugar estuvieron tres meses,
para el periodo de Instruccién
Militar Bdsica y luego destinadas
al Hospital de la FACh para un
curso de enfermeras de combate,
administracién o computacion.
Algunas siguen en la Institucidn,
otras en distintas profesiones o
incluso fuera del pais. Tres de ellas
relatan para Revista Fuerza Aérea la
experiencia vivida, sus emociones y
los desafios que afrontaron.

Una vida ligada a la FACh

Norma Montero fue una de las cinco
seleccionadas de las mds de mil jévenes
que postularon en Punta Arenas.
“Desde pequena, siempre quise
ingresar a la Fuerza Aérea y quedé

aceptada’, cuenta atin emocionada.
Explica que la entusiasmé el hecho
de poder proyectarse a futuro y tener
una carrera, una profesion estable.
“Era como doblarle la mano al
destino”, dijo.

“Yo estaba por terminar cuarto
medio y me enteré por la radio que
se abrian estas postulaciones para las
mujeres de hacer el servicio militar en
la Fuerza Aérea. Tuvimos que pasar
exdmenes fisicos, aprobar pruebas
de conocimientos, test sicoldgico y
una entrevista personal. Al quedar
seleccionada senti mucho orgullo,
no lo podia creer e incluso era un
gran desafio porque yo postulé sin
que supieran mis padres, porque
ellos no querian que yo me viniera
sola a Santiago. Pero mi suefio era
entrar a la Fuerza Aérea”, confesé.
“Cuando entramos, nos aconsejaron
llevar nuestras mufiecas o peluches.
Nos sirvi6, porque al principio fue
duro separarme de la familia, en el
caso mio, de Punta Arenas venirme
a Santiago. Fue como un apoyo
cuando una se sentia sola. Después
nos fuimos acostumbrando. Para
nosotras era como luchar por un

La novedad de la Parada Militar 1983 en el Parque O°Higgins.
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suefo, porque yo creo que hay que
ser valiente para tomar una decisién
asi. Ademds que es algo que no sabes
coémo va a ser, es diferente que te lo
cuenten a vivirlo. Al principio fue
dificil, las que quedamos éramos
muy fuertes y las que no lo éramos,
nos hicimos fuertes, nos apoydbamos
entre nosotras para salir adelante y
no retirase en el camino”.

Luego de esa primera etapa asistimos
a clases para especializarnos como en-
fermeras de combate, administrativas
y en computacién. Nosotras entramos
el 81 y a mediados de ese ano ya es-
tdbamos en clases y el ano 1983, en
mi caso, sali con un titulo técnico de
enfermerfa del Ministerio de Salud.
En el Hospital FACh trabajé en va-
rias dreas, en la parte de los pacientes
hospitalizados, medicina, en la UCIL, y
luego en el Policlinico.

El afo 96 me cambié al drea
administrativa y  despiés
trasladaron a la Base Aérea El Bosque
(BAEB), para desempefiarme como
secretaria en Bienestar Social y en

me

40-41 REVISTA FUERZA AEREA N2260
SEGUNDA EDICION 2013

Suboficial Norma Montero.

“Para mnosotras era

como luchar por un
sueno...”

@0 00 0000000000000 000000 0 00

otras dreas por seis afios, hasta que
pasé a la Subsecretarfa del Ministerio
de Defensa. Tras cuatro afios fui
destinada a Iquique.

Ahora trabajo en finanzas con el

grado de Suboficial. Tengo cuatro
hijos, dos hombres y dos mujeres,
me vine a Iquique con mis hijas, ellas
estan estudiando en la Universidad.
Mis hijos tienen su vida hecha en
Santiago.

En sintesis, puedo decir que me
siento orgullosa de haber educado a
mis hijos, haber tenido mi sueldo, un
trabajo estable. Ya casi terminando
mi carrera militar estoy agradecida de
mi Institucién, feliz y contenta con
los logros obtenidos en el transcurso
de mi vida. Cuando pienso en esos
inicios recuerdo el orgullo grande de
haber sido de las primeras mujeres
que ingresamos a la Fuerza Aérea.
Uno de los episodios mds importantes
que recuerda fue la Parada Militar.
“Estar ahi, nosotras, las primeras
mujeres, delante de tanta gente,
desfilando con todo el mundo, era
una alegria inmensa, sobre todo
por estar representando a la FACh.
Para la prensa en ese momento
éramos como las chiches, las nifas
bonitas. Hablaban de nosotras desde
que entramos y mds aun cuando
participamos en la Parada Militar.
Era la novedad, estaban siempre ahi,
pendiente de todo lo que haciamos.
El encuentro que tuvimos en julio
de este ano fue muy emocionante
porque habia compaferas que no
vefamos hace treinta afios. Nosotras
fuimos y somos una familia, entonces
dentro de lo posible hemos tratado
de seguir en contacto, de apoyarnos
dentro de lo que se puede, con la
necesidad que tengan algunas vy
no perder eso, porque realmente
consideramos que fuimos y somos
una familia”.

Amor eterno a la distancia

Angélica Nufez, quien vive en
Estados Unidos y es maestra de una
escuela para menores, mantiene



correspondencia (hoy chateo) con
varias de sus ex camaradas. Ella
mantiene un vinculo estrecho con
Chile porque sus hijos estudian en la
Universidad Catélica de Valparaiso.
Hoy tiene 50 afos y rememora con
singular carifo su ingreso a la FACh
cuando tenia sélo 18.

“Esos deseos tan grandes de vestir el
uniforme y volar vienen de la imagen
que guardo de mi padre cada vez
que llegaba a visitarme y venia con
su uniforme de piloto de Lan.

El proceso de postulaciéon fue largo
y competitivo. Creo que fui una de
las pocas del norte. Significé mucha
felicidad para mi saber que habfa
quedado entre las seleccionadas. Fue
uno de los momentos mds felices
que he vivido. Desde el primer dia
de ingreso a la FACh fue todo nuevo

para mi y con muchas interrogantes

Angélica Nuiez en su actual trabajo con nifios en los Estados Unidos.

sobre todo porque venia de lejos y
no tenfa familiares en Santiago. A
pesar que siempre me gusté la FACh,
ignoraba los reglamentos y cémo seria
mi vida dentro de la Institucién, pero
siempre he sido una persona sociable

y solidaria por lo que me llevaba muy
bien con todas mis camaradas.

Todas  las  actividades  que
realizdbamos eran nuevas para mi,
con entusiasmo seguia las reglas.
Me encantaron las instrucciones

Instruccion de tiro en los terrenos de Guayacdn en el Cajéon del Maipo.
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militares y las salidas a terreno, atin
cuando eran actividades fisicas duras,
debiamos estar preparadas para
cualquier momento de dificultad de
nuestro pais.

Mi paso por la FACh me ayudé
a crecer como persona y ser mds
responsable. En lo profesional, me
ayuda en mi trabajo como maestra
ya que siempre estoy preparada
para cualquier eventualidad que
se presente sobre todo en este pais
donde hay tanta violencia y ataques
en las escuelas.

Es muy lindo recordar todo esto y en
especial a mis camaradas a quienes
les tengo un carifo muy especial
por la amistad que me brindaron
durante el tiempo que compartimos
en el Hospital. Tuve la suerte de
llevarme bien con todas. La mayoria
tenfan libres los fines de semana,
pero yo, por ser de lejos, me tenfa
que quedar en el Hospital, entonces
las chicas me invitaban a sus casas o
me pasaban a buscar cuando tenian
alguna fiesta (rie).

Para mi, el paso por la FACh fue
muy lindo y aunque no se dieron
las posibilidades de cursos mads
avanzados, lo aprendido en la
Institucién fue de gran utilidad.
Luego trabajé en el acropuerto, llegd
el amor a mi vida y me casé, razén
que me retiré del trabajo y comencé
a estudiar y perfeccionarme en otras
dreas. Tengo dos hijos maravillosos.
Hace unos anos me dieron la
oportunidad de trabajo en los
Estados Unidos por lo que opté
por viajar y segui estudiando vy
perfecciondndome. Ahora tengo
dos trabajos en el drea de la
educacién, me gustan los dos
pero mi favorito es en el Kidcenter
(Centro de Ninos). Aqui tengo la
posibilidad de trabajar con nifos de
diferentes edades y nacionalidades.
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Elizabeth Quintanilla en la graduacion de sus alumnas.

“...yo sentia que era parte de mi bandera, era

una cosa como muy comprometida con mi

Patria...”

Desde Naples, Florida, donde estd
radicada, quiso comenzar a buscar
a sus camaradas y amigas. Fue asi
como se gestd el primer reencuentro

el 13 de julio del 2013.

La vida por delante

Elizabeth  Quintanilla  Guerrero,
también de 50 afos, confirma
que el paso por la FACh fue una
experiencia que le ha servido para
obtener logros importantes en su
vida. Hoy es Subdirectora de la
Unidad de Prevencién de Riesgos
de la Facultad de Medicina de la
Universidad de Chile.

“En el afo 81 yo estaba en la
ensefianza media y lef en el diario
mural de mi liceo un aviso que
decia “ingresa a enfermeras aéreas”.
A escondidas de mi madre, me fui
a inscribir. Yo pensé que no iba a
quedar, porque eran muchas las

postulantes y sin saber me puse en la
fila de la FACh.

A mi me llamé la atencién el término
“enfermera aérea”. Visualicé un futuro
para mi, no me quiero casar, quiero
tener una vida, quiero desarrollarme
profesionalmente y dije: jenfermera
aérea...seré enfermera!

Me llamaba la atencién el ser parte
de las Fuerzas Armadas, sabia que era
un perfodo complejo igual de la vida,
pero yo querfa estar ahi y queria ser
parte de las FEAA. y vestir uniforme,
porque para mi papd era un tremendo
orgullo que fuera uniformada.

El 2 de agosto de 1981 salié
publicada en el diario la lista de
aceptadas y para mi sorpresa estaba
entre ellas. Le tuve que informar
a mi mamd. Le dije que iba a ser
uniformada, quedd sorprendida y
toda la familia en general. Yo creo
que todas mi compaferas tenfamos




la misma resolucién. Querfamos
ser alguien en la vida, vimos un
futuro, yo sentia que era parte de
mi bandera, era una cosa como muy
comprometida con mi Patria y yo
creo que todas tenfamos como esa
misma parada (sic). Ademds que
ibamos a ser las primeras, entonces
era algo sumamente novedoso: ilas
primeras mujeres de la FACh!
Recuerdo perfectamente que nos
mandaron al periodo de instruccién
bésica al Ejército. Estuvimos tres
meses en el ESAFE, entonces era
todo verde y nosotras azul, era como
chistoso.

Un Oficial de la FACh verificaba
nuestra situacién, cémo estabamos
porque a veces unas reclamdbamos
porque nos aporreaban.

Finalmente, nos hicieron el traje
azul a la medida. En esos tres meses,
al principio no salfamos, era un
periodo como de acuartelamiento

donde recibfamos instruccién militar,
hicimos campanas y pasibamos por
canchas de obstdculos. Después nos
dieron libre y empezamos a salir y a
tener nuestras rutinas con NuUEstros
familiares. Al concluir los tres meses,
llegamos a nuestra base hermosa,
imaginate todo nuevo, en el Hospital
FACH, esa era nuestra destinacién.
Tenfamos camarotes de madera, todo
nuevo, con nuestros lockers impeca-
bles, nuestras duchas maravillosas, lin-
do, todo de primer nivel, entonces era
realmente maravilloso. Ahi nos dieron
las directrices de lo que venia y nos di-
jeron que tenfamos que entrar a estu-
diar y que ibamos a tener clases todos
los dias tras las rutinas militares.

Nos levantdbamos a las 5 de la
madrugada. Tenifamos que hacer
aseo, ponernos nuestra ropa militar,
desayunar y luego asistir a clases
que eran a nivel de un paramédico,
entraba todo lo que era anatomia,

fisiologfa, todas las materias que
complementan el ramo de salud,
entonces fue un tema no menor y
estudiamos mucho durante un afio y
medio en el Hospital y después vino
lo practico, haciendo turnos. En mi
caso yo pedi cambié de especialidad,
porque igual hubo algunas, como
yo, que me daba cosa ver sangre
(sic). Nos tocé hasta operar un
perro, casi me mor{ y me desmayé,
porque, claro, no tenfa la vocacién
y nos hicieron una especialidad
distinta que era la administrativa
donde ingresé un grupo de ocho
o 10 camaradas y el resto estudié
enfermerfa aérea, que es como ser
un paramédico de hoy.

En el drea administrativa nos
ensenaron a escribir con maquinas
antiguas, recepcion, atencion
de personas, trdmites de bonos
médicos. El resto quedé dentro de
los servicios como funcionarias de

Periodo de instruccién bdsica en el Cajon del Maipo.
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enfermeras aéreas, con sistemas de
turnos.

Todas tenfamos un compromiso con
la Patria. Una vez me preguntaron qué
era para mfi la bandera y yo le dije que
era mi vida, y yo era una nifia jtenfa
17 anos! y yo decia que mi bandera
es mi Patria, yo soy de aqui, yo soy
chilena, es una cosa que te nace del
corazén y ni siquiera tenfa familiar
militar, era todo un tema de Patria.
Nosotras vefamos nuestro futuro
enfocado a ser todas uniformadas, lo
llevibamos en el corazén. Eso...era
un tema muy profundo, de corazén
y patriético.

Ademds, nos tocé en toda la etapa del
crecimiento personal y la FACh nos
otorgd esa fuerza y coraje que nos ha
caracterizado hasta ahora. El grado
de responsabilidad, de crecer y ser
responsable, es lo que mds tenemos
en comun, todas somos luchadoras
y eso lo formas ahi porque nosotras
entramos como pollitos y ahi es

donde forjaste tu cardcter, el ser
perseverante. Todas tenfan su fin, su
meta y todas hemos logrado nuestras
metas.

Con el tiempo, todas seguimos
distintos caminos y en el encuentro
que tuvimos en julio me encontré
con algunas compaferas que ahora
estdn en el proceso de jubilacién.
Yo me fui al mundo privado y
opté por estudiar prevencién de
riesgos”.

Para Elizabeth, la Parada Militar fue un
hito imperdible. “Fue tan noticioso:
{Eramos las primeras mujeres en la
FACh llevando el uniforme azul!
Entonces la prensa estaba encima,
éramos como las  mufequitas
vestidas de azul, nos tomaron fotos
maquillindonos, causamos sensacién,
algo totalmente diferente.

Ahora, yo creo que fuimos noticia
justamente  porque todo era
inédito: las primeras de la mujeres
con instruccién militar, tenfamos

seleccionadas de tiro al blanco, curso
de paracaidismo, haciamos guardia
de 24 horas, campafas... Teniamos
un régimen de vida excepcional,
buena, sana,
super preocupada la FACh de su
personal. Nos llevaron a campanas
espectaculares, a volar en el Hercules,
algo totalmente distinto, realmente
una linda experiencia.

Creo que fue algo que nos marcé a
todas, porque fuimos muy unidas. Yo
personalmente vivi una situacién bien
compleja. Mi papd murié cuando yo
estaba ahi, en noviembre del afo 81,y
me senti stiper apoyada por la FACh.
Un Oficial me llevé a la casa, tuvo
esa delicadeza de preocuparse de mi,
subirme a una ambulancia, llevarme
y aconsejarme todo el camino.
Después ver a todas mis companeras
rendirle honor a mi padre fue muy
emocionante e inolvidable, sobre
todo porque mi papd lo tnico que
queria era verme de uniforme”.

la alimentacién

Parte de la promocion se reunio en julio para recordar esa importante etapa de sus vidas.
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FILATELIA CHILENA

Volando a traves

‘ Millones de sellos postales han circulado con imagenes alusivas
a la Fuerza Aérea de Chile.

T

1930 CINCUENTENAR
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El Comandante en Jefe, General del Aire Jorge Rojas Avila; el Director de la DGAC,
General de Aviacion Jaime Alarcon Pérez y el ejecutivo de Correos, Alexander Rojkind
en la ceremonia de matasellado de agosto ultimo.

urante décadas, primero
la  Aviacién Militar y
luego la Fuerza Aérea
de Chile, han estado presentes en
miles de sellos que han circulado
por todo el mundo y que muestran
acontecimientos importantes de una
historia centenaria. Las emisiones
postales han plasmado asi, por

ENARID

COMODORD ARTURD MEFIND BENITEZ
1884 - 1588 C—

ejemplo, las heroicas hazafias de los
pioneros, las mdquinas aéreas mis
famosas o las rutas trazadas a Rapa
Nui o la Antirtica, entre otras bellas
producciones de Correos de Chile.

Carlos Atkinson, director de la
Sociedad Filatélica de Chile y ex
integrante de la FACh, sefala que los
sellos constituyen una importante y

VICKERS WIBAULT 540
FUERZA AEREA DE CHILE 1627-1837
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del mundo

diferente manifestacién de cultura
que permite llegar a todas partes
del mundo como un especial medio
de imagen y difusién para mostrar
las costumbres, geografifa, historia,
flora, fauna deportes e innumerables
acontecimientos o actividades de
los paises emisores. Anade que
como la diversidad en la temdtica
de las estampillas es muy amplia,
el coleccionismo filatélico ha ido
especializindose en temas referidos
a un mismo motivo.

Por su trayectoria en la Fuerza
Aérea, Atkinson ha sido uno de
los mayores coleccionistas de la
temadtica de la aviacidn, astrondutica
y espacio. A su juicio, es un medio
potente para conocer la historia y
acontecimientos relacionados con
aviones, satélites e ingenios que la
tecnologia y ambicién del hombre
han ido creando. Enfatiza que la
filatelia, definida como la aficién de
coleccionar y clasificar sellos y otros
documentos postales, es cultura,
historia y salud mental.

El propio Atkinson ha sido gran
impulsor de exposiciones sobre sellos
relacionados con la aviacién como la

desarrollada en septiembre del 2013
en Isla de Pascua.

En 2010, una emisién de 6 sellos
dedicados a los 40 afos de la Base
Antdrtica  Presidente  Eduardo
Frei Montalva se efectué en dicho
recinto. Desde entonces, quienes
visitan la Base Frei o la Villas Las
Estrellas pueden enviar cartas con
las estampillas alusivas a la accién
chilena en el continente helado.

Ese mismo afio, en Punta Arenas, lanzé
el libro de imdgenes “Chile Antdrtico,
a través de los sellos postales” con su
investigacion filatélica.

Alexander  Rojkind,  Subgerente
de Negocio Postal y Pricing de la
empresa Correos de Chile, explica
que hubo décadas doradas del uso de
sellos postales, especialmente antes de
la masificacién del teléfono fijo, los
celulares y los correos electrénicos. Se
refiere a la época en que las cartas eran
frecuentes, en que todos escribian a
sus padres, a sus hijos, cartas de amor,
todas las cuales eran esperadas con
mucha inquietud y carifio.

El ejecutivo explica que por la
masificacién de otros medios de
comunicacion interpersonal, en la

CHILE
/

T i

L Ko o i i ST TR

REVISTA FUERZA AéREA N2260
SEGUNDA EDICION 2013

HDS



H| HISTORIA AERONAUTICA

actualidad el numero de estampillas
que se producen es obviamente
menor. En lo que va corrido del
2013 se ha emitido un millén 100
mil estampillas.

No obstante, la empresa de Correos
mantiene esta tradicién y elige temas
de interés cultural para sus sellos. Asi,
el pasado 7 de agosto hizo la emisién
postal “Aeronaves con Historia”,
con 210 mil ejemplares. El mismo
Rojkind participé en una ceremonia
de matasellado de éstos en el
aniversario de la Direccién General
de Aerondutica Civil realizada en el
Museo Nacional de Aerondutica y
del Espacio, en el recinto contiguo a
la Base Aérea Los Cerrillos. =g
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En 1959 Atkinson fue Brigadier Mayor
en la Escuela de Especialidades.
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El libro “Chile Antdrtico, a través de los sellos
postales” fue editado en 2008. Carlos Atkinson
aparece mostrando uno de los ejemplares.
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Los inicios del Correo
Aéreo y la Linea
Aérea Nacional

Rino Poletti B.

Durante tiempos inmemorables los mensajes y correos
fueron trasladados por via terrestre y maritima, hasta que
la llegada de las aeronaves revolucionaron el transporte.
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Desde que el avién comenzd a
desplazarse por el espacio aéreo mds
rapido que los medios terrestres, de
inmediato mostré sus capacidades
para el transporte de pasajeros,
como arma aérea, transporte de
carga, cotreo y muchas otras. En
nuestro pais la aviacién comienza
con el primer vuelo realizado por
el piloto civil César Copetta en
agosto de 1910. Este vuelo sirvié de
inspiracién para que muchos otros
osados sonadores viajaran a Francia,
(que era en esos tiempos la cuna de
la aerondutica mundial), tanto para
tomar lecciones de vuelo como para
comprar los aviones. Estuvieron
alld Oficiales del Ejército de Chile
y muchos civiles que luego serian
los pioneros de la aviacién, entre
ellos: José Luis Sdnchez Besa, Emilio

Edwards Bello, Clodomiro Figueroa
Ponce, Luis Alberto Acevedo y David
Fuentes Sosa. Este tltimo, después de
obtener su licencia de vuelo (brevet)
en 1912 regresa a Chile en 1914,
trayendo un monoplano Blériot XI
de dos plazas, el que bautizé con el
nombre de “Talcahuano”.

Con su avién trasladé a muchas
personas por la zona sur de Chile.
Algunas veces se elevé a mas de 3.000
metros y también experimenté volar
de noche. En marzo de 1916 tuvo el
privilegio de ensefiar desde el aire la
ciudad de Santiago al propio aviador
brasileno Alberto Santos Dumont, a
quien al dia siguiente lo llevé a Vifa
del Mar. El 1 de noviembre de ese afo,
Fuentes cruzael Estrecho de Magallanes,
aprovechando la fecha aniversario de su
descubrimiento, siendo la primera vez

que se hacia por el aire.

Continuando con sus hazanas,
despega desde Ancud con un
pasajero y una valija de correo el 10
de diciembre del mismo afio rumbo
a Puerto Montt.

La espesa niebla y el mal
funcionamiento de su brdgjula lo
obligé a descender de emergencia en
un potrero en espera de una mejor
condicién atmosférica y ademis
buscar combustible para su estanque
casi vacio. Al dia siguiente reanuda
su vuelo y logra entregar su valija al
Administrador de Correos. Sin mayor
revuelo David Fuentes habia realizado
el Primer Correo Aéreo en Chile.
Tiempo después Clodomiro Figueroa
efectud el primer ensayo de Correo
Aéreo entre  Santiago-Valparaiso-
Santiago el 1 de enero de 1919 a

El aviador civil Clodomiro Figueroa, en los momentos que recibe la valija de correo en Santiago para ser entregada en Valparaiso.
1de enero de 1919.
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7Clodomiro Figueroa junto a un fotégrafo al lado de S;J Morane Saulnier

con motor Le Rhone de 110 HP.

bordo de un monoplano Blériot XI
bautizado como “Valparaiso”.

La iniciativa de este visionario piloto
lo llevé a realizar otro Correo Aéreo,
ahora  internacional,  Santiago-
Mendoza el 20 de agosto de 1921,
en otro avién de origen francés
pero de mds potencia, un Morane
Saulnier AR/MS. Aunque Figueroa
no pudo volver a Chile en su avién
por falla de su motor, logré llevar
por primera vez el Correo Aéreo al
vecino pais y fue el primer aviador

Industrial francés radicado en Valparaiso;
Louis Testart Basse.
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civil en cruzar la Cordillera de Los
Andes por su parte mds alta. Desde
Buenos Aires a Valparaiso y Santiago,
ya lo habia hecho el piloto militar
italiano Teniente Antonio Locatelli
el 30 de julio de 1919, en un avién
monoplaza biplano Ansaldo S.V.A.5
con motor de 220 HP. En su retorno,
Locatelli unié Santiago con Buenos
Aires, en un vuelo directo de 7 horas
con treinta minutos.

Tres anos después, un industrial
francés, Louis Testart Basse radicado

en Valparaiso, consigue que el
Gobierno le apruebe y otorgue una
autorizacién para la explotacion de
un servicio aeropostal entre Iquique
y Concepcién y entre Valparaiso y
Santiago, concesion que en 1925 fue
ampliada para que también pudiese
transportar pasajeros.

Ese mismo afio también se autorizaba
a la Direccién de Aerondutica Militar
para que Se organizara un servicio
aéreo para pasajeros pagado y sin
responsabilidad en caso de accidente.
Los aviones a emplear serfan los
recientemente adquiridos a la Misién
Junkers, un A-20/A-35 de dos plazas
y un F-13 de seis plazas.

El 3 de mayo de 1927, Louis Testart
inicialasactividades dela “Compania
de Aeronavegacién Sud Americana”
de su creacién. Con el inicio de este
servicio se originaba también la
primera serie oficial de estampillas
o sellos de correo aéreo que fueron
puestos en circulacién desde ese
mismo dia. Lamentablemente, un
ano después se caduca el contrato
de esta Compania al destruirse su
tnico avién en un fatal accidente y
también por el incumplimiento de
muchos servicios aéreos.

Avion Junkers F-13, para seis pasajeros, adquirida en la Mision Junkers en 1925.



Al ano siguiente, el 12 de enero de
1928, el Ministro de Guerra, General
Blanche,
comisién con los Mayores Arturo
Merino Benitez, Ramén Vergara
Montero, Diego Aracena Aguilar y
Federico Baraona Walton para que
efecttien un informe relacionado con
la posible creacién de una aerolinea
en Chile empleando
aviones, pilotos y personal de la
Aviacién Militar.

Bartolomé forma una

comercial

La iniciativa del Ministro estaba
relacionada con la gran presion
ejercida por numerosas empresas
extranjeras que querfan hacer su
paso por territorio nacional llevando
y trayendo correo y pasajeros dentro
y fuera del pais. Ese ano, una
comisién de la Linea Aeropostal
francesa Latécoére viajé a Chile, con
el fin de materializar un contrato
con la Direccién General de Correos
y Telégrafos y ademds la adquisicion
de terrenos para
aeropuerto. El lugar lo escogi6 el
propio piloto francés Jean Mermoz
en Colina, donde la mencionada
aerolinea adquirié 164 hectdreas.

Por otro lado estaba la necesidad de
unir a Chile por el aire. A la fecha
no existia ferrocarril hasta Arica,
s6lo llegaba hasta Iquique y los
caminos eran tortuosos y de tierra.

construir un

Hacia el Sur era algo mejor, ya que
los trenes llegaban hasta Puerto
Montt, pero los caminos eran igual

o2
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Posados al lado de un De Havilland DH-60 “Cirrus Moth”, se encuentran los pilotos
fundadores del Correo Aéreo de Chile.

Jean Mermoz a laizquierda, junto a Gimié y Dabry consecutivamente, quienes fueron
los pilotos pioneros de la Linea Aérea Latécoére, que mds tarde seria Air France.

de malos y la conexién con Punta
Arenas era sélo por via maritima.
Comienza entonces el Comodoro
Arturo Merino Benitez a impulsar

una serie de vuelos hacia el Norte
para explorar las diversas zonas
donde podrian aterrizar los biplanos
ingleses Cirrus y Gipsy Moth que

Aviones Ford trimores de la PAA-Grace en la zona norte de Chile.
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Biplano francés Potez 25 accidentado en la Cordillera en Laguna Diamante. Este avién
era empleado por Guillaumet y Mermoz en sus vuelos aeropostales.

El avién de Jean Mermoz, frente al hangar de la Compaiiia francesa Linea Aeropostal
Latécoére, en el Aerodromo de Colina.

estaban adquiriendo para formar la
Linea Aecropostal Santiago-Arica.
Esta fue iniciada el 5 de marzo de
1929 con su primer vuelo inaugural
hacia el norte de Chile.

El 24 de junio, el Gobierno autorizaa
la Pan-American-Grace Corporation
PANAGRA para que ingresara por
el territorio norte durante sus vuelos
desde EE.UU. y hasta Buenos Aires

en ambas direcciones.
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A comienzos de este mismo mes
aterrizaba en Santiago Jean Mermoz
en un biplano Potez 25, trayendo
como pasajero al Conde de la Vaulx,
que era el Presidente del Aero Club
de Francia. La ruta aeropostal desde
Francia a Buenos Aires — Santiago
estaba pronta a ser una realidad.
Jean Mermoz realizé varios vuelos
con su ayudante Alejandro Collenot
explorando la mejor ruta para

cruzar Los Andes, la que por fallas
en su avidn incluyé un aterrizaje de
emergencia en la cordillera y donde
debié permanecer dos dias con bajas
temperaturas para solucionar los
problemas con la mdquina. Después
de pasar por muchas peripecias por
fin pudieron despegar y regresar a
Copiapd. Desde la zona central, Jean
Mermoz continué con sus vuelos de
exploracion, hasta que el 18 de marzo
de 1929 inicia su vuelo inaugural
Santiago-Buenos Aires, en dos
etapas que sumaron siete horas con
treinta minutos. Su vuelta a Chile
fue mucho mds emblemdtica ya que
el 15 de julio de ese afio aterriza en
Colina, trayendo su primer servicio
de correo aéreo abordo de un biplano
Potez 25. El vuelo lo realizé junto
a otro gran piloto de la Aeropostal
Latécoeére, Henri Guillaumet. La
correspondencia a entregar provenia
de Europa y paises vecinos de la
Costa Atdntica via Buenos Aires.
De esta manera la Linea Latécoere
inauguré su servicio de Correo
Aéreo entre Santiago — Buenos Aires
primero, una vez por semana y luego
Europa en ocho dias.

Ese mismo afio, 1929, el filintropo
norteamericano Daniel Guggenheim,
amante de la aviacién, doné al
Gobierno de nuestro paislano médica
suma de 500 mil délares, incluyendo
en la donacién una cldusula modal,
que fueran usados para el desarrollo
de la aviacién nacional, que incluyera
la compra de terrenos, la construccion
del aeropuerto y su infraestructura
y una dotacién de aviones. Asi fue
como nacié el Aeropuerto de Los
Cerrillos, gracias al aporte de este
industrial norteamericano. En este
preciso lugar comenzé la aviacién
civil, comercial y deportiva nacional
donde tuvo cabida también el Club



Daniel Guggenheim, empresario norteame-

ricano quien hizo unaimportante donacion
al Gobierno de Chile, para el desarrollo de
la Aviacion Nacional.

Trimotor Ford de la NYRBA, en vuelo sobre Santiago.

Aviones para pasajeros y correos Fairchild FC-2, adquiridos con parte de la donacion de Guggenheim, para la Linea Aérea Nacional.

Aéreo, fundado también por Arturo
Merino en 1928 y la Fdbrica de
Aviones Curtiss de 1930. Mientras
tanto, la Linea Aeropostal Santiago-
Arica continuaba con sus vuelos
hacia el Norte, aterrizando en postas
designadas en Ovalle, Copiapé,
Antofagasta, Iquique y Arica.

En diciembre de 1929 y siempre con
el fuerte impulso de Arturo Merino
Benitez, se crea la Linea Aeropostal a
Puerto Montt. A la fecha ya iniciaban
sus actividades en nuestro pais las
aerolineas Trimotor Safety Airways

Inc., antecesora de la New York-Rio
de Janeiro-Buenos Aires Airlines
NYRBA, y la American International
Airways.

Antes de finalizar el ano llegan a
Santiago, proveniente de EE.UU,,
ocho aviones Fairchild FC-2 para
4 pasajeros y correo para la ahora
“Linea Aérea Nacional”.

El 5 de enero de 1930 se inicia el
vuelo de dos aviones Junkers R-42
Trimotores hacia Temuco y Puerto
Montt para dar comienzo al servicio
aéreo hasta Aysén, el cual se realizarfa,

con estos bombarderos adaptados
para pasajeros, hasta Puerto Montt,
y luego en los anfibios biplanos
Canadian Vickers Vedette de Puerto
Montt a Aysén. Un accidente fatal
se produce con uno de estos frigiles
y livianos anfibios frente al estuario
del rio Aisén, por lo que el propio
Tte. Coronel Arturo Merino Benitez
viajaalazonaen un Junkers trimotor,
para después de unos dias continuar
a Magallanes, donde arriba el 28 de
enero. El 8 de febrero Merino decide

realizar un vuelo de reconocimiento
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El fragil biplano anfibio Canadian Vickers Vedette, en el estuario del Rio Palena. A la
derecha, los Tenientes Rafael Saenz y Felix Schoerer, pioneros en la ruta Aysén, aino
1929.

por los alrededores de Punta Arenas en
el mismo avidn, el cual después de volar
algo mds de una hora, su motor central
falla bruscamente produciéndose una
explosion, precipitindose al mar a
unos 35 kilémetros al Sur de Punta
Arenas y a tan s6lo uno de la costa.
Por la violencia del impacto, el avién
empezo a escorar y se hundié. Fueron
rescatados casi cinco horas después en
medio de la noche.

El gran oleaje y las frias aguas
produjeron tres victimas fatales. Ain
asi Merino sin perder la fe, realiza en

el Municipio de Punta Arenas una
reunién, donde estructura las bases
para el establecimiento definitivo de
una linea aérea que uniera Magallanes
con Santiago y el resto del pais.

Nuevos aviones para pasajeros y correo
Ford Trimotores relucientes llegan a la
Linea Aérea Nacional para reforzar los
itinerarios de los Fairchild FC-2.

Con la llegada del mes de marzo
llega también la unificacién de los
Servicios de Aviacién dependientes
delos Ministerios de Guerray Marina
(21 de marzo de 1930), creando la

— e e~

Junkers R-42, dotado con flotadores, que fuera utilizado por Arturo Merino Benitez, para
realizar el primer vuelo directo Santiago - Punta Arenas, en enero de 1930.
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Fuerza Aérea Nacional (FAN), que
mds tarde serfa nuestra Fuerza Aérea
de Chile. Esta Institucién, brindé
apoyo a la Linea Aérea Nacional
durante varios lustros; al carecer
ésta de una Escuela de Pilotos
y Mecanicos, tuvieron que
proporcionados desde un comienzo
por la FAN. Gracias a esta iniciativa,
Chile estuvo unido por el aire, en
tiempos en que no existia radio
ayudas para la navegacién aérea,
en donde volar en ambos extremos
del pais era lo mds dificil para los
pilotos, por lo frdgil de sus aviones
y los bruscos cambios atmosféricos,
peligrosa topografia y carencia de
pistasdeemergencia. Estosintrépidos
aviadores, junto a todo su personal
de tierra, mis la infraestructura

ser

compartida por la Fuerza Aérea y el
aporte de Guggenheim, formaron lo
que es actualmente la Aerolinea mds
grande de Sudamérica.

“Manana, realidad
cotidianalosviajesaéreos, alolargode
laRepublica, los que recorran seguros
en aviones confortables, mirando
desde lo alto el agrio y desolado
desierto, la intrincada marafa de sus

cuando sean

cerros, tal vez no recordardn cémo
se gand eso, a costa de qué esfuerzos,
de qué abnegados sacrificios de unos
muchachos valerosos que quisieron
vencer las dificultades, los peligros y
la muerte”. Esto lo expres6 Arturo
Merino Benitez en los funerales del
Piloto Tte. Julio Fuente-Alba quien
se accidenté cerca de Antofagasta,
siendo el primer madrtir de los
forjadores del Correo Aéreo y la
naciente Linea Aérea Nacional. No
fue el unico, le siguieron el Tte.
Anibal Vidal, Cap. Alfredo Fuentes,
Tte. Rodolfo Marsh, caidos en las
rutas australes, y muchos otros mds
con el correr del tiempo.
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Historico material de vuelo:

Veloz bombardero de ataque fue incorporado a la Fuerza Aérea en

la década de los "50, estando operativos hasta enero de 1973.

Rino Poletti B.
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ue el bombardero més rdpido de

la Segunda Guerra Mundial ya

que podia volar por sobre los 500
kilémetros por hora llevando una carga
en bombas de hasta 2.700 kilogramos.
A pesar de ser un bombardero, sus
pilotos y artilleros lograron derribar
en combate aéreo a siete aviones
enemigos confirmados incluyendo
uno a reaccién, un Me-262.
A Chile llegaron en la década de los
50, siendo dados de baja en enero
de 1973, tras un ciclo operacional
de casi 20 anos.

Disefiado por un equipo de ingenieros
de la fibrica estadounidense Douglas,
dirigido por Edward H. Heineman
(famoso por crear mds de 20 aviones
de combate durante y después de la
guerra). Este equipo tenfa contemplado
producir tres variantes; de bombardeo,
ataque y caza nocturno con ayuda de
radar. El primer prototipo estuvo listo
para su vuelo inicial el 10 de julio de
1942. De las tres versiones iniciales
proyectadas se produjeron en masa
s6lo dos: A-26B Bombardero de
ataque dotado con una nariz sélida

donde estaban fijadas de seis a ocho
ametralladoras .50; o el A-26C dotado
con nariz transparente.

Con algunas modificaciones fue
llevado al combate en junio de
1944, Pacifico Suroriental, y luego
en septiembre del mismo afo al
Frente Europeo, Francia e Italia. Los
caracterizd su gran poder de fuego.
Mientras combatian en el Frente
Europeo, los A-26 acusaron varios
problemas, entre ellos su tren delantero
muy débil, una instrumentacién de
vuelo innecesaria y compleja y la
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Producido en gran cantidad, el bombardero liviano Douglas A-20 “Havoc”, participo

60-61

El Douglas A-26 “Invader” concebido para reemplazar al Bombardero Douglas A-20.

e " : _. : i 1
Bombardero mediano North American B-25 “Mitchell”. El modelo B-25J, podia llevar

13 ametralladoras .50 mds 1.400 Kg. en bombas.

en casi todos los frentes durante la Il Guerra Mundial.
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carlinga, que era casi imposible abrirla
en vuelo para que su tripulacién
saliera para saltar en paracaidas.
Pero en la medida que se detectaron
estas falencias, se le introdujeron los
cambios necesarios.

Sus dos potentes motores P& W
R-2800 de 2000 hp. c/u similares
al empleado en el caza bombardero
Republic P-47D Thunderbolt lo
convirtieron en un poderoso y veloz
Caza Buques durante la Campafa
del Océano Pacifico, Islas Formosa,
Okinawa y Japén.

Algo curioso en este bombardero es
que en su cabina, ocupada por dos
asientos lado a lado, solo uno podia
pilotear el avién, ya que el segundo
asiento no llevaba ningtin comando
de vuelo. Estaba ahi para que su
“copiloto” operara la mira Norden en
los momentos previos al bombardeo y
actuar como navegante durante todo
el vuelo. También, segtin la misién,
podia ser un ingeniero de vuelo. Un
tercer tripulante se encargaba de
operar la radio y las torretas artilladas
a control remoto mediante el uso
de un periscopio y una especie de
manubrio.

Durante el transcurso de la guerra el
A-26 fue reemplazando paulatinamente
a sus antecesores, North American B-25
Mitchell y Douglas A-20 Havoc. Estos



ultimos eran bombarderos livianos
de ataque empleados masivamente
en muchos frentes y construidos en
mayor nimero que el A-26.
Durante la campafa en Italia
los Invader atacaron las redes de
transporte, caminos, vias férreas,
puentes, trenes y vehiculos, como
también tanques y concentracién
de tropas.

El término de la 2° Guerra Mundial
trajo como consecuencia la cancelacién
de los contratos de produccién del
Invader, pero atn asi se alcanzaron
a producir 2502 unidades en todas
sus versiones.

La mayoria de estos bombarderos
sobrevivientes de la Guerra fueron
almacenados y en junio de 1948
redesignados B-26, ya que a la fecha,
el bombardero Martin B-26 Marauder
con el cual se confundia estaba
obsoleto definitivamente. De esta
manera, el A-26B qued$ como B-26B
(nariz sélida con ametralladoras), y
el A-26C se redesigné B-26C (nariz
transparente).

Al entrar Estados Unidos en la Guerra
de Corea, en 1950, se transformé en
una importante arma en las campafias
de interdiccién que tuvo la USAF
en contra de las fuerzas comunistas
de Corea del Norte. Al principio las
misiones fueron realizadas a plena luz
del dia, pero luego con la apariciéon
de los cazas a reacciéon MiG-15 de
Nortcorea tuvieron que hacerse
de noche. Fueron muy efectivos
en sus ataques contra convoyes de
vehiculos con tropas, tanques y
otros objetivos en misiones a baja y
mediana altura. En esta guerra los
B-26 destruyeron 38.500 vehiculos,
406 locomotoras, 3700 carros y siete
aviones en tierra.

En la Guerra de Indochina, 1946
a 1954, Francia ocupé unos 180
Invader en todas sus versiones contra
las fuerzas de Vietnam del Norte. Més
tarde, de 1956 a 1962, estos mismos
bombarderos fueron empleados
durante el Conflicto en Argelia.

Martin B-26 “Marauder” que participo durante la 2 GM, desde 1942 a 1945.

Al iniciarse la Guerra de Corea, el ahora redesignado B-26, fue llevado nuevamente
al frente, en donde participé activamente dotado con ametralladoras, bombas y
cohetes.

REVISTA FUERZA AéREA N2260 HRY
SEGUNDA EDICION 2013



El B-26 K estaba dotado de ocho ametralladoras.50 en la nariz y ocho puntos duros
bajo sus alas para llevar 3.600 kilos de armamento, mds 1800 kilos de bombas en su
interior.

62-63
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Reacondicionado y bien armado, el ahora B-26 K “Counter Invader”, reinicia su participacion en la Guerra de Vietnam.
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Ya en el ano 1961, més de 20 paises
poseian en sus Fuerzas Aéreas
los Douglas B-26, la mayoria en
Sudamérica pero también en el Congo,
Portugal, Biafra, Indonesia etc.

En Cuba, los anticastristas con su
Fuerza Aérea de Liberacién, FAL,
sostuvieron combates en 1961 con los
B-26B suministrados por el gobierno
norteamericano a través de la CIA
contra otros B-26B de la Fuerza
Aérea Revolucionaria FAR, durante la
operacion de Bahia de Cochinos.

El conflicto terminé en tres dias con la
pérdida de nueve bombarderos B-26B
de la FAL y uno de la FAR.

En 1960, Estados Unidos envia al
Sudeste Asidtico lotes de bombarderos
B-26B y B-26C, todos tripulados
por personal norteamericano. Gran
cantidad de misiones de ataque fueron
realizadas, hasta cuando empiezan
a suceder los primeros accidentes
fatales mientras los bombarderos se
encontraban en vuelo. Un rdpido
andlisis dej al descubierto el problema.
La fatiga de material ya estaba presente
en su célula, sobre todo, en sus alas.
Para salvar este bombardero de los
hornos de fundicidn, se seleccionaron
los que estaban atn en buenas

Y

By



El Invader 846 recibié su nariz solida con seis ametralladoras .50 en 1967 y fue uno de los que realizd los tltimos vuelos en 1973.

condiciones, como para someterlos
a un plan de reconstruccién que se
basé principalmente en el recambio
de sus alas, redisefio de su fuselaje y
plano vertical de cola. Sus dos motores
también fueron suplantados por otros
dos mds potentes, 2500 hp c/uy con
hélices de paso reversible.

Estos casi nuevos aviones, designados
B-26K “Counter-Invader”, operaron
desde bases en Tailandia, para atacar las
rutas de abastecimiento del Vietnam
del Norte.

Los tltimos bombarderos asignados al
Air National Guard fueron retirados
de servicio en 1972.

B-26 en Chile

La Fuerza Aérea de Chile durante
la década de los 40 recibié gran
cantidad de material de vuelo de
origen norteamericano, con el cual
se reemplazaba al de origen italiano y
germano. Aviones caza bombarderos
P-47D Thunderbolt monomotores
y bombarderos North American
B-25] Mitchell bimotores fueron la
espina dorsal de la Institucién, como
aviacién de combate entre los afios
1946 a 1954. Lamentablemente,
con los afios la dotacién de aviones

Armeros del Grupo de Aviacién N2 8 preparan a un B-26 para un vuelo tdctico.
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Vista de la cabina del B-26 C donde se puede apreciar el puesto de piloto al lado izquierdo y su carlinga con apertura lateral.

fue mermando. En 1954, de los 11
bombarderos B-25] recibidos, sélo
pudieron ser trasladados tres a las
nuevas instalaciones que el Grupo
de Aviacién N°8 tenia en la Base
Aérea de Cerro Moreno, Antofagasta.
A estas instalaciones llegaron los
primeros Douglas B-26 tripulados
por personal norteamericano, todos
bajo el programa de Asistencia
Militar PAM. Luego entre los afios
1957, 1958 y 1960 se recibieron mds
bombarderos de este tipo, totalizando
38 unidades.

En 1958 fue muy importante la
presencia de estos bombarderos
en la zona austral de Chile. Hubo
que trasladarlos desde su Unidad
de Antofagasta, hasta Chabunco,
Punta Arenas, donde debieron operar
patrullando el Cabo de Hornos y el
Canal Beagle. Pero esta drea, no fue la
tnica en que los B-26 contribuyeron

REVISTA FUERZA AEREA N2260
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a la soberania; también lo fue a lo
largo de la costa chilena, porque
barcos extranjeros fueron sorprendidos
operando sin autorizacion. La FACh
realiz6 muchas de estas misiones
con el valioso apoyo de la Armada
de Chile.

En 1961 la mayoria de los B-26
fueron sometidos en el Ala de
Mantenimiento a dos programas de
reacondicionamiento, IRAN (Inspect
and Repair as Necesary) y PARC
(Progresive Aircraft Reconditioning
Cycle).

En 1964, debido a los accidentes
ocurridos a los B-26 de la USAF
en Vietnam, la FACh inspeccioné
su inventario, detectando una
preocupante corrosién en las vigas
principales de sus alas.

Dieciocho bombarderos fueron
enviados a EE.UU. en varias bandadas,
tripulados por chilenos, para ser

sometidos al reforzamiento de alas
llamado “Wing Spar”. El regreso de
estos aviones ya reparados, también
fue efectuada por pilotos y mecénicos
de la FACh y culminé en 1965. En
noviembre de ese mismo afio se realizo,
en la Base Aérea de Cerro Moreno, un
ejercicio anual en donde participaron
todas las unidades operativas. El
Grupo de Aviacién Ne 8 se adjudicé
el Primer Premio y el evento fue
presidido por el propio Presidente de
la Republica y el Ministro de Defensa
de la época.

Siguiendo con el plan de mejoramiento
de los bombarderos, se inicia en 1966,
el proyecto “Gun Nose”, artillado de
nariz y que consisti6 en el recambio
de sus sistemas eléctricos, y nuevos
equipos de navegacion. También se
les suprimié la nariz transparente
por una sélida artillada con seis
ametralladoras .50. Todo esto fue
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realizado en la Base Aérea de Cerro
Moreno por personal de la Fuerza
Aérea de Chile. Su rol ahora, mds
que bombardero era principalmente
de ataque, atin asi quedaban algunos
con su nariz transparente y su mira
Norden, ademds de los TB-26B
que eran de doble comando para
instruccién de vuelo y que sirvieron
también como remolcadores de blanco
para los ejercicios de tiro. Otros dos
B-26 fueron dotados con cdmaras para
realizar tareas de acrofotogrametria
hasta ser reemplazados por los DHC-6
Twin Otter. En el afio 1973 se dio de
baja a este material de vuelo.

La historia de esta aeronave estd
unida a fuego con la heroica hazana
del Subteniente John Wall Holcomb.
El 3 de septiembre de 1957, el
Subteniente despegd con su mecdnico,
el Cabo Domingo Garcia Bustillo,
a bordo del B-26C N° 826 para un
vuelo de prueba, pero al notar que
su motor derecho humeaba en forma
considerable inicié un giro para tratar
de volver a la base, el cual no logré
completarlo, dado el intenso humo
en su cabina. Un violento golpe en el
terreno no hirié al Subteniente quien
alcanzé a apartarse del avién en los
momentos que su combustible ya
se incendiaba, pero al darse cuenta
que su mecdnico no salia, volvié
al siniestrado avién para ayudarlo
a salir, en ese instante la explosion
ocurrié alcanzdndolos de lleno. El
Cabo Garcia fallecié6 en el lugar y el
Subteniente Wall en la madrugada del
dia siguiente. El gran heroismo del
Subteniente motivé a la superioridad
de la Institucién para entregarle en
forma pdstuma, la medalla al valor.
Aunque su gran entrega y heroismo
siempre serd recordada por todos
quienes pertenecemos a la Fuerza
Aérea de Chile y, para perpetuar su
memoria, también se ha bautizado con
su nombre al Hospital del Trabajador
de Antofagasta, un hangar y la calle
principal de la Base Aérea de Cerro
Moreno.

La primera partida de B-26C recibidos, tenian su

matricula y puntas de ala de color blanco.

por el Ala de Mantenimiento en 1962.

Recibido en 1958, fue convertido a dual, TB-26B,

Uno de los varios B-26 camuflados con verde y
arena a fines de la década de los 60.

Primer remolcador de blancos llegado en 1958.

Camuflaje café y arena, efectuado a fines de 1965, a

algunos B-26 del Grupo de Aviacién N° 8.
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A| ACTUALIDAD INSTITUCIONAL

Oper ativo en Pascua.- Al cierre de esta edicién la FACh realizaba el XVIII Operativo Médico Dental en Isla de Pascua.
Las fotos corresponden a la ceremonia de inauguracién con el tradicional Umu Ta'o para los buenos augurios. Reflejan también el
contento de los islefios por el importante aporte de la Institucién y el Servicio de Salud a las condiciones de vida en Rapa Nui.
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Para el centenario de la Aviacion Militar en Chile, DTS
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Rosas 1444, Santiago de Chile - Fono: (562) 3971052  Fax: (562) 3971205 - info@dts.cl « www.dts.cl

66-67 REVISTA FUERZA AEREA N2260
SEGUNDA EDICION 2013



N| NOTICIAS DE AVIACION MILITAR

Terminator, el helicéptero ruso

El Ejército ruso ordené la compra
de 40 helicépteros de combate Mil
Mi-8AMTSh Terminator como
complemento de su gran flota de
helicépteros de transporte y ataque
Mi 8/Mi 17. La adquisicién de
la nueva versién de este exitoso
helicéptero, del cual se han
construido mds de 12.000 unidades
en todas sus versiones, fue motivada
por la necesidad de mejorar sus
capacidades con respecto a los
modelos anteriores. La potencia
de sus dos turbomotores fue
incrementada, y su avidnica es de
tltima generacién. Su estructura
fue reforzada para llevar mds peso
en armamentos y combustible.

El Terminator puede despegar con
un peso miximo de 12 toneladas,
al igual que el UH-60 Black Hawk
norteamericano, pero la diferencia
estd en que el helicéptero ruso tiene
un costo bastante menor. El propio

Ejército de EE.UU. adquirié mds
de 100 unidades para usarlos en
Afganistdn, los que tiempo después
los transfirié a Iraq como parte de
la ayuda a la reconstruccién. En la
actualidad Estados Unidos emplea

mds de 40 Mi-17 occidentalizados
para distintos propdsitos.

El Terminator aparte de ser el
mundialmente mds fabricado es
también el mds exportado (mds de
3.000) por todo el mundo.

Estados Unidos también ha adquirido este nuevo helicéptero, pero con electronica
occidental.

La Fuerza Aérea rusa renueva su flota con este nuevo modelo de helicoptero derivado del popular Mi-8.
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Extendiendo la vida de los B-52 H

Bombarderos Boeing B-52H serdn reacondicionados para extender su vida util mds alla del aiio 2040.

La Fuerza Aérea de Estados Unidos
hard un nuevo reacondicionamiento
a sus antiguos bombarderos Boeing
B-52 Stratofortress, veteranos de la
Guerra del Vietnam, y que atn se
encuentran en servicio.

Estos bombarderos de ocho motores
recibirfan un nuevo sistema de
comunicaciones que le permitiria
a la tripulacién enviar y recibir
informacidn via satélite, facultindolos
para hacer cambios en la planificacién
de las misiones y modificar los
objetivos de las bombas y misiles
mientras el avién se encuentra en
vuelo. Como complemento, los pilotos
podrdn interactuar mejor con otros
aviones y ademds con las fuerzas de
superficie.

En la actualidad, la informacidn para
cada misién son cargadas al B-52
antes del vuelo.

Otras mejoras incluyen un sistema
computacional “State of the art” con
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estaciones de trabajo para cada puesto
de los tripulantes y una interfonia
digital integrada de mejor capacidad
que les permitirfa una ficil locuciéon
entre todos y sin ruidos de fondo.

Las seis o siete docenas de B-52H que
estdn operativos desde el ano 1961/62
recibirdn estas mejoras y las intenciones
de la USAF son de mantenerlos en
vuelo por otros 25 anos.

Centro de comando electronico de un B-52H mientras es probado en la Base Edwards.
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Nuevo avién liviano

El ingeniero aerondutico brasilefio
Joseph Kovacs, disefador del T-25
Universal y del Embraer T-27 Tucano,
se encuentra creando un nuevo avién
liviano con tren retrictil para uso civil
o militar.

El desarrollo y construccién estd a
cargo de la empresa NOVAER y en su
estructura se utilizard masivamente la
fibra de carbén que le permitird realizar
maniobras acrobdticas con +6.0 y
-3.0 G a una velocidad de 270 Km/h.
Fue designado T-Xc Pilgrim y estard
propulsado por un motor Lycoming a
pist6n de 200 hp para versién biplaza
y de 300 hp. para version cuadriplaza.
Su velocidad de crucero mdxima se
espera quede dentro del rango de los
370 Km/h.

NOVAER es una fébrica brasilefia
de Sao José dos Campos, lugar
donde Embraer produce sus mayores
aviones.

Se espera que el primer prototipo
esté listo a fines del presente afio
y que la certificacion brasilena sea
otorgada en el 2015 para luego
recibir de la EASA y FAA.

El Pilgrim fue disefiado para reemplazar
a los T-25 Neiva que la Fuerza Aérea
de Brasil ha empleado como avién de
instruccién primaria desde hace mds
de 40 afios.

NOVAER también fabrica

para Embraer, los trenes

de aterrizaje del A-29

Super Tucano.

Avion liviano brasilefio para
uso civil o militar,de dos y
cuatro plazas, a un costo
unitario de US$S 700.000.
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Avién futurista

Un nuevo modelo de avién comercial
estd siendo evaluado en el tdnel de
vientos de la NASA por el Instituto
de Tecnologia de Massachusetts, MIT,
para reemplazar en el futuro, (afo
2035), a los aviones Airbus A-320 y
Boeing 737.

El concepto, designado D8 es bastante
diferente con relacién a los aviones de
pasajeros convencionales actuales por su
doble plano vertical de cola, la ubicacién
de sus turbomotores y su fuselaje “doublé
bubble”. Con este nuevo disefio se busca
principalmente optimizar el consumo
de combustible en un 70%, bajar las
emisiones de CO2 en un 75%, reducir
el peso de su estructura y aumentar su
capacidad de carga.

Su bajo consumo y mayor eficiencia
seria sostenible gracias a su innovador
diseno y a la mejor distribucién del
peso.

El concepto D8 tiene en estudio tres
variantes: D8X, D8.o y D8.2, que
difieren entre si por la ubicacién de
sus motores, disefios de ala y planos de

El modelo del futuro avién comercial D8, es probado en el tiinel de viento de la NASA.

cola. Comprometidos con este proyecto
se encuentran también técnicos de
Boeing, Northrop Grumman y GE
Aviation.

EI D8 no es el tinico modelo que estd en

estudio para renovar el transporte aéreo
del futuro: la NASA también colabora
con otros proyectos llamado Boeing
Sugar Freeze de caracteristicas similares,
aunque con fuselaje convencional.
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Concepto artistico del posible futuro aviéon de transporte de pasajeros, que reemplazaria al Airbus A-320 y Boeing 737.
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ACADEMIA POLITECNICA AERONAUTICA
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Con motivo de su cincuentenario, la Academia
Politécnica Aerondutica de la Fuerza Aérea de
Chile (APA), realizé en julio pasado el lanza-
miento de su nuevo sitio web apa.fach.cl, que
incorpora informacién detallada de las carreras,
cursos y programa de postgrado que dicta la en-
tidad educativa, acompafiado de material digi-
tal, fotos y videos. Estd disponible en espafiol e
inglés. Mediante un banner mévil en su inicio
destacan imdgenes de los principales hitos que
han acontecido en la APA durante sus 50 anos
de existencia. A ello se suman noticias vinculadas
a las actividades que se efectan en la Academia
y una galerfa de fotografias histéricas.

El Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aé-
rea de Chile (SAF), realizé una renovacién de su
sitio web www.saf.cl, haciéndolo més dindmico
y accesible a los usuarios. Incorpora una galeria
de imdgenes en permanente actualizacién, que
exhibe parte del trabajo de registro fotografico
de este Servicio, incluido el material captado
por el satélite FASat-Charlie. A ello se suman
noticias e informacién acerca de los productos y
servicios, ademds de un link de contacto, a tra-
vés del cual se podrin solicitar visitas profesio-
nales y cotizaciones de productos.

@ PROTEGIENDO 50U VUELD T‘TI
O — ¥ ]

www.dgac.gob.cl

La Direccién General de Aerondutica Civil
(DGAC) lanz6 su nuevo sitio web (www.dgac.
gob.cl) para informar sobre los servicios que
presta la entidad. El Director General de Ae-
rondutica Civil, el General de Aviacién, Jaime
Alarcén, destacd que, a partir de ahora, habrd
una serie de servicios que se pondrdn gestionar
de forma online “lo cual facilitard de manera
sustancial la realizacién de los trdmites”. Se
prevé permita afrontar con méxima efectividad
las mds de 200.000 visitas que recibe mensual-
mente.
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I'NA MODERNA

HISTORIA DE LA :
PALESTINA MODERNA: :
UN TERRITORIO, DOS :
PUEBLOS
PAPPE, ILAN

Trabajo de sintesis docu-
mental dedicado al estudio
de los acontecimientos de- :
sarrollados en el territorio
de Israel desde finales del :
siglo XIX hasta los prime- :
ros afnos del XXI.
El autor une al riguroso
tratamiento de los hechos :
histéricos el conocimien- :
to directo de dos culturas
opuestas, obligadas a com- :
partir el mismo territorio.
El estilo, ameno y diddcti-
co en la exposicién de los :
hechos, facilita la com- :
prensién de ciertos aspec-
tos complicados en torno :
a los intereses politicos que :
enfrentan a las grandes po- :
tencias en Oriente Medio.

: hechos,

3 5 P

asiatico

EL HOLOCAUSTO
ASIATICO: LOS
CRIMENES
JAPONESES EN LA
SEGUNDA GUERRA
MUNDIAL
REES, LAURENCE

En los escenarios de Asia

iy del Pacifico, durante la

Segunda Guerra Mundial
se produjeron crimenes
que superan en ndmero y
en crueldad a los del holo-

¢ causto en Europa.

El autor quiso investi-
gar personalmente estos
entrevistando a

. victimas y a verdugos, y :

consiguié que muchos

. sobrevivientes le contasen

con toda franqueza sus ex-
periencias.

Su propésito no era expo-
ner una galerfa de horro-
res, sino tratar de explicar-
se los hechos, sin caer en
el tépico de la crueldad de

* los orientales.

_®
El holocausto 1?(/" /4

. analizan

LOS MILITARES
Y LA SOCIEDAD
EN LA EUROPA DEL
SIGLO XXI
KONRAD

ADENAUER STIFTUNG

: Compilacién de estudios
. de sociologia militar que

los

%en las relaciones civico-
. militar luego de la Guerra
. Fria.

: Se busca determinar las
nuevas tendencias sobre
. el tipo de estructura de las :

: FEAA.,, el tipo de perso- :

nal, el papel y la influen-

i cia de las élites militares :
. en los procesos de toma de
: decisiones, la percepcion

eficacia de las decisiones
: civiles militares respecto
: de actividades militares, :
entre otras.

cambios :

E-LEARNING

l||15||,t_||l cion de provecios
de lormacien on-line

Eva L. Perndnabes

E-LEARNING:
IMPLEMENTACION
DE PROYECTOS DE

FORMACION ON-LINE

FERNANDEZ GOMEZ,

EVAL

Las nuevas Tecnologias de
: la Informacién y la Co-
municacién han introdu-
cido nuevos retos y posibi-
¢ lidades en el 4mbito de la
¢ ensefianza.

Este libro busca ayudar a
¢ las universidades y a los
centros educativos en el
¢ diseno y desarrollo de
: proyectos de aprendizaje
virtual, en base a una ex-
: periencia real de imple-
mentacion.

: ptblica y la aceptacién :
: por parte de las FEAA. :

¢ de sus nuevas misiones, la :

: Colaboracion
t Academia de Guerra
Aérea (AGA)

FE DE ERRATA: Reclutamiento.- Rectificacién. El cuerpo legal mencionado en el pérrafo inicial del articulo sobre la Reserva Aérea
de la edicién 256 (Ley de Reclutamiento N° 11.170 del ano 1953) se encuentra derogado, habiendo sido sustituido por el Decreto
Ley N 2.036 de 1978 y su reglamento complementario de 1979. Posteriormente, en 2005 se promulgé la ley 20.045, que reforma el
sistema de reclutamiento y seleccién para el Servicio Militar Obligatorio (SMO). Establece la voluntariedad como la modalidad primaria
en el proceso de seleccién y la obligatoriedad, sélo en subsidio, cuando el contingente requerido por las Fuerzas Armadas no alcance
a ser completado con los reclutas voluntarios. Ademds, se incorporan mecanismos de sorteo. Asi, se garantiza un procedimiento de
reclutamiento y seleccién transparente e igualitario y se activa la inscripcién automdtica en los registros militares.
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SEPTIEMBRE 15/09/1943 Escuadrilla de Bombarderos Argentinos

Para participar en nuestro aniversario patrio, el dia 15 de septiembre de
1943, aterrizé en la Base Aérea de El Bosque, una Escuadrilla de Bombar-
deros bimotores argentinos, compuesta por tres aviones Martin B-10, al
mando del Teniente Coronel Joan Luis Garramendy. Retribuian asi la visita
que en mayo de 1939, hiciera a Buenos Aires el Comandante de Escuadrilla
Agustin Riveros G. con una Escuadrilla de bombarderos Junkers Ju-86,
para las Fiestas Patrias de ese pais. Los pilotos argentinos fueron recibidos
por el entonces Jefe del Estado Mayor, Comodoro Oscar Herreros Walker.
Regresaron a su pais el dia 25 de septiembre, por la zona sur de Chile.

Escuadrilla de Alta Acrobacia Italiana

Llega a Chile una Escuadrilla de alta acrobacia italiana compuesta por 10 avio-
nes biplanos Fiat CR-32 en una gira que realizaba por el continente sudame-
ricano.La Misién de la Reggia Aerondutica estaba comandada por el General
Ulises Longo quien junto a su Team fueron recibidos por el CDG (A) Dario
Mujica G. Se organizé entonces una presentacién en publico en el Aeropuerto
“Los Cerrillos” el dia 31 de octubre de 1937, en la que dos Escuadrillas de
cinco aviones cada una realizaron temerarias acrobacias, asombrando no sélo
al publico asistente sino a las autoridades alli presentes, entre ellos el Ministro
de Defensa Emilio Bello Codesido. Aparte de la impresionante demostracion
aérea, su objetivo era ademds interesar al Alto Mando de la FACh en este tipo
de caza biplano.

Comitiva de pilotos cubanos

Una comitiva de Oficiales pilotos cubanos arribé al aerédromo El Bosque el 23
de noviembre de 1940. Venian de visita por los paises latinoamericanos en un
raid de buena voluntad, desde la lejana Isla del Caribe. Les dio la bienvenida
el entonces Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire
Armando Castro Lépez, y otras autoridades que le brindaron la bienvenida. Los
pilotos cubanos fueron portadores de mensajes del Presidente de Cuba, Coronel
Fulgencio Batista, para ser entregado a cada uno de los Presidentes de las Re-
publicas latinoamericanas que visitaron. En nuestro pais fueron recibidos por el
Presidente Pedro Aguirre Cerda. El Jefe de la Misién era el Comandante Os-
car Rivery. El avién que emplearon con todo éxito era un DGA-11 Howard
de ala alta, con motor radial P&W de 550 hp.

Erupcion en Isla Decepcion

La Isla Decepcién, donde operaba la Base de la FACh “Presidente Pedro
Aguirre Cerda”, es estremecida por fuertes temblores y una erupcién dantesca
el 4 de diciembre de 1967. La dotacidn, recién relevada, a cargo del entonces
Capitdn de Bandada Jorge Iturriaga, observa estupefacta desde el buque de la
Armada de Chile Piloto Pardo, la gigantesca nube de materiales que el volcin
lanza, cubriendo con ceniza y piedra volcdnica toda el drea de la Base. Por
tal razén la nave se acerca nuevamente a la isla, esta vez por el lado de la base
inglesa “John Biscoe”, para rescatar a la recién instalada nueva dotacién de la
FACh al mando del Capitén de Bandada René Miranda Buitano, y al con-
tingente de la base inglesa. La operacién de salvamento, sélo se pudo realizar
mediante 30 viajes con un par de helicépteros del Piloto Pardo.
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Alberto Santos Dumont

Uno de los méds grandes pioneros de la aerondutica mundial, el brasilefio,
Alberto Santos Dumont, radicado en Francia, después de realizar numerosos
vuelos sobre la ciudad de Paris a bordo de dirigibles y aviones fabricados por
él, visitd nuestro pais para asistir (como representante de los Estados Unidos),
a la Primera Conferencia Panamericana de Aerondutica realizada en Santiago,
en marzo de 1916. Seis afios mds tarde, en noviembre de 1922, Santos Du-
mont regresa a Chile para asistir a la inauguracion de una de las tantas calles
de la capital que fueron bautizadas con su nombre. La que el presidi6 es una
de las principales calles de las comunas de Recoleta e Independencia.

Neil Armstrong

El 14 de marzo del afio 2000 Chile recibié por segunda vez a uno de los
mds grandes personajes de la historia y representante de nuestra especie en el
suelo lunar. Neil Armstrong vino al pais para estar presente en el lanzamien-
to que realizé Microsoft Chile de Window 2000 y para luego viajar junto a
su esposa al sur para disfrutar de las bellezas naturales junto a una cafia de
pescar. Su visita, que no duré mds de una semana, tenia agendada ademds
una reunién con destacados empresarios chilenos.

En 1966, Armstrong visitaba Chile por vez primera después de su misién
espacial como Comandante de la cdpsula Gemini 8.

Al poco tiempo de cumplir 82 afos de edad, y después de una delicada ci-
rugia de by pass fallece en el hospital de Columbus, Ohio, el 25 de Agosto
del 2012.

James Doolittle

El audaz y famoso piloto de la aviacién norteamericana, sostenedor de nu-
merosos records mundiales de aerondutica y miembro de la Fuerza Aérea
del Ejército de ese pais, James Doolittle, llega a Chile en representacién de
la fébrica de aviones Curtiss Aircraft Co. En el afio 1926 exhibié en vuelo,
y en competencia con otros aviones italianos y alemanes, el avién Curtiss
P-1 Hawk de su empresa. La victoria de Doolittle trajo como resultado la
instalacién de una fébrica de aviones Curtiss en el aerédromo de Los Ce-
rrillos y una construccién sustancial de biplanos de Caza P-1 Hawk y de
observacién y bombardeo O-1 Falcon. Doolittle fue el primero en el mun-
do en volar sélo por instrumento (a ciegas) en 1929, y el 18 de abril de 1942
realizé el famoso ataque a Japén con bombarderos B-25 Mitchell.

Primer vuelo sin escalas alrededor del mundo

En 1949 un bombardero de la USAE Boeing B-50 “Superfortress”, realizé el
primer vuelo alrededor del mundo sin escalas. Necesit6 4 reabastecimientos
de combustible mientras volaba, completando los 37.743 Kms. de la cir-
cunvalacién de la Tierra. Muchos pilotos con sus respectivos aviones habian
logrado dar la vuelta completa al planeta pero con numerosas escalas para
reabastecerse de combustible.

- ' Los catorce tripulantes del bombardero bautizado como “Lucky Lady II”
. a liderado por el Capitdn James Gallagher, despegaron el 26 de febrero de 1949
o T e desde la Base Aérea Carswell, ForthWorth, Texas, volviendo al lugar el dia 2
' de marzo después de 94 horas 1 minuto de vuelo sin escalas, a un promedio
de 400 Km/h y entre los 3.000 a 6000 mts. de altura.
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