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EDITORIAL |E

Lo verdaderamente
importante

Dennis Harvey Parada

Coronel de Aviacién (DA)

ualquier persona medianamente informada

puede constatar que los medios de

comunicacion estdn saturados de noticias
negativas, sobrepasando muchas veces la mitad de los
noticiarios y los espacios informativos. Es ficil advertir
ademds que si la noticia se transforma en un golpe
informativo, los noticiarios son alargados forzosamente
procurando llegar a los mds minimos detalles del hecho
noticioso. Esta es una tendencia sostenida que responde a
la conocida maxima del Periodismo que reza “las buenas
noticias, no son noticias” (good news, no news). Por ello
es que es frecuente ver noticiarios abundantes en asaltos,
accidentes, escindalos y otros innegables males propios de
la sociedad. El ciudadano comun, asimismo, ha dado mayor
atencién a la “fardndula” y se producido una banalizacién
de los contenidos de los medios de comunicacién. Tal es
asi que el actual esquema de cualquier “reality” arrasa en
sintonia, pese a todas las consideraciones valéricas que
alguien pudiera argumentar.

Es en ese escenario en que la mayoria de las
acciones de real interés social y de ayuda a la comunidad
permanecen andénimas y silenciosas, causando muchas
veces desazén en quienes se esfuerzan por emprenderlas
y ejecutarlas. En lo que respecta a nuestra Institucién y
con ocasién de la ceremonia del octogésimo segundo
aniversario, el Comandante en Jefe pronuncié un macizo
discurso para enfatizar el valioso rol al servicio de la Patria
y de responsabilidad social que cumple dia a dia la Fuerza
Aérea de Chile, instando a sus integrantes a mantener el
rumbo, sin claudicaciones. Dicha intervencién ante las
mdximas autoridades del pais es consignada “in extenso”
en la presente edicién de Revista “FUERZA AEREA”.

Asimismo, en la Actualidad Institucional hemos
dedicado un capitulo importante a lo que fue la
decimoséptima versién de la Feria Internacional del Aire

...la mayoria de las acciones de real interés
) de aynda a la comunidad permanecen

andnimas y Silenciosas,...

©0 © © ¢ 0 0 0 0000000000000 0000000000000000 00

y del Espacio, FIDAE, evento de real valor en el contexto
aerondutico latinoamericano y mundial, que hoy se ha
convertido en patrimonio nacional.

Hay pues muchos motivos para atesorar sentimientos
de compromiso, deber cumplido y orgullo, como lo
desarrollan también los integrantes de nuestra Reserva
Aérea a quienes hemos dedicado uno de los articulos de
la Revista.

Fiel a su linea editorial, la presente edicién destaca
también las historias de quienes nos han antecedido en la
entrega de sus mejores esfuerzos para las tareas y misiones
de la Fuerza Aérea de Chile. Este nimero publica “El dia
en que exploté la Isla Decepcidn”, con el relato de los
protagonistas de ese dramdtico episodio en la Antdrtica
cuando una erupcién de un volcin submarino destruyé la
Base “Pedro Aguirre Cerda”. Tras ese episodio, con ingenio
y esfuerzo, la FACh construyé la Base Aérea Antdrtica
“Presidente Eduardo Frei Montalva”, en la Isla “Rey Jorge”,
con nuevas instalaciones para el Centro Meteoroldgico y
una pista aérea que es la principal entrada al continente
blanco, desde Sudamérica.

En sintesis, los invito a disfrutar de la lectura de
hechos que en verdad han sido y seguirdn siendo tras-
cendentales y relevantes, en esta historia protagonizada
por valientes Camaradas, de héroes y martires, de avance
permanente, en favor de nuestros conciudadanos y al
servicio de la Defensa de la Patria.

El Director
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CEREMONIA EN EL BOSQUE:

8@@

FACh

El acto fue encabezado por el Vicepresidente de la Republica,
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by
S I miéreoles 21 de marzo se efectué en la Base Aérea “El Bosque” la ceremonia de
= 02 = g ; . oz
conmemoracién de los 82 afos de vida de la Fuerza Aérea de Chile, que culminé
con una impecable desfile aéreo y terrestre ante las autoridades del pais y una tribuna
compuesta por visitas y delegaciones.

El acto fue encabezado por el Vicepresidente de la Reptblica, Rodrigo Hinzpeter Kirberg,
quien revistd las unidades de formacién acompanado por el Comandante en Jefe de la Institucidn,
General del Aire Jorge Rojas Avila, quién pronuncié el discurso central por el octogésimo segundo
aniversario (ver en pig.8).

Tras las palabras dél General Rojas se efectud la ceremonia de impoicién de la condecoracién

“Diggo Aracena Aguilar{ al Cabo 2° Marcos Nufez y al Personal a Confgrata Ivdn Siminic, cuyos
servicios fueron especialinente destacados y meritorios para la Institucion.
\
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Aviones de instruccion Pillan
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Escuela de Aviacion

Desfile

Con la marcha “Gloria a los Héroes” se
dio inicio al desfile que comenzé con la
presentacion de las Bandas de Guerra e
Instrumental de la Escuela de Aviacién
al mando de su Director, Coronel de
Aviacién(A) Cristian Pizarro.

Desde el sur y con su tradicional
estela tricolor se aproximé la Escua-
drilla de Alta Acrobacia “Halcones”,
seguidos de una bandada de aviones

T-35 Pilldn.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
6 | EnERO - ABRIL 2012

En tierra, en tanto se pre-
sentaban frente a la tribuna oficial
los Estandartes de Combate de las
diferentes Unidades asentadas en la
Guarnicién Aérea de Santiago.

Luego, a los sones de la marcha
“Viejos Camaradas’, interpretada por la
Banda de Guerra e Instrumental de la
Escuela de Especialidades, prosiguié la
presentacion de este plantel formador
del personal del cuadro permanente de la
FACh, al mando de su Director, Coronel

Aeronaves Super Tucano

Escuela de Especialidadfs

de Aviacién (A) Raul Jorquera.

Por aire surcaron los aviones
Stper Tucano de dotacién del Grupo
de Aviacién N°1 y luego por el cos-
tado sur se aproximé una bandada
de aviones F-16 de dotacién del
Grupo de Aviacién N°7 de la V*
Brigada Aérea asentada en la ciudad
de Antofagasta; como también otra
bandada de aviones F-16 de dotacién
del Grupo de Aviacién N°3 de la I?
Brigada Aérea.



Posteriormente, frente a las
autoridades desfilé el Subescalén
Unidades, compuesto por personal
de la Escuela de Perfeccionamiento
de Suboficiales, de las Altas Re-
particiones y de las Guarniciones
Aéreas de El Bosque, Cerrillos y
Pudahuel.

El desfile continué con una
dotacién de Reservistas de las
Unidades Bases de Movilizacién de
la IT* Brigada Aérea, Divisién de

Educacién y Divisién de Sanidad,
las que fueron acompanadas desde
el aire por el sobrevuelo del avién
KC-135 de reabastecimiento en
vuelo, escoltado por dos aviones
E-16.

A continuacién, desfilaron
ante las autoridades una dotacion del
Regimiento de Artilleria Antiaérea
y Fuerzas Especiales y una Unidad
de Misileros y de Comandos, las
que fueron acompanadas desde el

Helicopteros Bell 412 y UH1H

aire por aviones Hércules C-130
del Grupo de Aviacién N°10. Cerré
el desfile aéreo la Escuadrilla de
Helic6pteros del Grupo de Aviacién
N°® 9 compuesta por aeronaves
Bell-412, UH-1H y Bell-206.

Finalmente en tierra rindié
honores frente a las autoridades, un
Batallén Motorizado de Defensa
Antiaérea, sellando asf una brillante
presentacién institucional por un
nuevo afio de vida.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
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DISCURSO DEL GENERAL ROJAS EN EL 822 ANIVERSARIO:

Comandante en Jefe enfatizo que la Institucion
debe continuar apoyando y haciendo misiones i
en beneficio del desarrollo nacional. |
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| Comandante en Jefe

de la Fuerza Aérea de

Chile, General del Aire
Jorge Rojas Avila destacé la gran
responsabilidad social asumida por
la Institucidn, instando al Personal
a “mantener la solidez, cohesién y
eficiencia que nuestros conciudadanos
esperan de nosotros”.

En su discurso por el octogésimo
segundo aniversario el Alto Oficial
abord¢ aspectos relevantes de la historia
aeronautica, presente y futuro de la
Fuerza Aérea de Chile, incluyendo
la desgracia ocurrida en septiembre
del ano pasado en “Juan Ferndndez”,
frente a lo cual planted el compromiso
permanente con la verdad, para reiterar
que frente a la decisién de la Justicia
no habra defensas corporativas porque
primero estd el honor institucional.

A continuacién se transcribe el
discurso ante las mdximas autoridades
de la Nacién del miéreoles 21 de marzo
en la ceremonia efectuada en la Base
Aérea El Bosque.

“Hace 82 anos, el 21 de Marzo
de 1930, Chile se inscribié entre los
primeros cinco paises del mundo en
tener una Fuerza Aérea propia. Su
creacion se produjo fusionando los
servicios aéreos que existian en el
Ejército y en la Armada. Junto con
sus dotaciones, aviones e instalaciones,
recibimos también un valioso legado
de valores y tradiciones, que hemos
cultivado siempre con gran esmero y
que han facilitado el entendimiento
y la accién conjunta con nuestras
Instituciones hermanas en la Defensa
Nacional.

En esta fecha tan importante
para nosotros, saludamos cordialmente
a nuestra distinguida concurrencia,
agradecemos su grata presencia, espe-
cialmente a S.E. el Vicepresidente de
la Republica, don Rodrigo Hinzpeter
Kirberg y les damos la m4s afectuosa
bienvenida a esta tradicional Base
Aérea El Bosque, cuna de la aviacién
chilena y actual forjadora de nuestras
nuevas generaciones.

El legado de nuestro fundador

Afirmaban los antiguos roma-
nos que “la historia es la maestra de
la vida”. Nosotros hemos aprendido
de nuestra historia, que comenzé
en esta ya centenaria Base, y cuyas
pdginas estdn plenas de personajes,
de ensefanzas y de hechos notables
para la aviacién chilena. Aqui nacié
nuestra aviacién de combate y se inici6
también la de transporte y patrullaje,
todo lo cual permitié con el tiempo
la integracién aérea de la totalidad
del territorio nacional, incluidos el
insular y el antdrtico, e hizo posible
ademds, proyectar nuestras alas hacia
el extranjero.

Para orientar esta inmensa obra
y materializarla, fue fundamental la
visién y el espiritu del Comodoro
Arturo Merino Benitez, al plantear
la necesidad de estructurar un Poder
Aéreo para Chile, como una solucién
moderna y efectiva para integrar
fisicamente por aire a todo el pais,
llevando vida, seguridad y progreso
a nuestros compatriotas.

Luchando por esta vision, el
propio Comodoro fue el fundador de la
Fuerza Aéreay su primer Comandante,
cre6 la Direccién de Aerondutica y la
Linea Aérea Nacional, logré la instala-
cién de la primera fabrica de aviones en
el pais, le dio un renovado impulso a
la aviacién civil y deportiva y fomenté6
una conciencia aérea nacional. Su
empuje y su mistica fueron esenciales
para lograrlo e inspirar a otros.

Con el tiempo, aquellos De
Havilland y Curtiss de tela y madera
de 1930 dieron paso a acronaves me-
télicas, de mayores potencias y mejores
perfomances. Se fueron sucediendo en
nuestro inventario los Focke Wulf de
instruccién, los bombarderos Junkers,
los italianos Nardi y Breda de caza;
los estadounidenses Fairchild, Vultee,
North American, A-24 “Dauntless”,
F-47 Thunderbolt, y los bombarderos
B-25y B-26. Los motores a explosién
fueron reemplazados por turbinas,
ingresando a la “era del jet” en 1954

REVISTA FUERZA AEREA N2256
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con los recordados Vampire, seguidos
en honrosa sucesién por los T-33,
F-80, Hawker Hunter, Mirage y los
actuales F-16.

En transporte, a los trimotores
Ford siguieron los C-47, DC-6B,
C-130, Bocing 727, 737 y 767, que
proyectaron nuestros caminos aéreos
al mundo. Internamente, los Beaver
y Otter fueron reemplazados por los
Twin Otter, y los helicépteros Bell a
pistén dieron paso alos UH-1H y Bell
412 a reaccién; todos ellos verdaderos
simbolos de unién y auxilio para las
zonas aisladas.

En todos estos aviones, nuestros
pilotos encontraron siempre nuevos y
mayores desafios, cuya superacién dio
forma a una efectiva arma aérea para
Chile. Comenzamos con aviones de
tela y madera, pero los hombres eran
de acero, con un temple y una firme
voluntad a toda prueba para seguir el
ejemplo del Comodoro. La tecnologia
cambi, pero el espiritu se mantuvo a
través de las sucesivas generaciones.

A través de ese “camino de los cie-
los de Chile” que soné Merino Benitez,
nuestras alas llegan a los mds aislados

parajes del territorio nacional, donde
solo el avién o el helicptero pueden
acceder, para unir a sus habitantes con
el corazén del pais y reforzar en ellos su
pertenencia a la nacionalidad chilena.
Podemos alcanzar también a cualquier
lugar del planeta y, mirando siempre
mids adelante y mds alto, nos hemos
incorporado con capacidades propias
al espacio exterior, con satélites.

El espiritu del Comodoro Meri-
no Benitez y de quienes le acompanaron,
se mantiene latente e impregnado en
los hombres y mujeres que hoy dan
vida a la Fuerza Aérea. Estos 82 anos
representan las vivencias, el esfuerzo, los
suenos y la historia de mds de 85.000
personas y sus familias. Ellos han sido
los oficiales, suboficiales y civiles, que
en distintas épocas han integrado esta
Institucién y que bajo la conduccion
de 24 Comandantes en Jefe, la han
mantenido volando por y para los
chilenos, especialmente en caso de
catdstrofes o necesidad.

Todos ellos aportaron para que
el pais cuente hoy con una Fuerza Aérea
que es de Chile y de todos los chilenos,
madura y moderna, capaz de cumplir

su misién constitucional, y que en su
calidad de Instituciéon permanente de
la Republica, estd presta para emplearse
en todo momento, donde lo requieran
los intereses nacionales y lo dispongan
nuestras autoridades.

Asi lo hemos hecho miles de
veces a lo largo de nuestro territorio, como
una de las formas més tangibles de nuestra
Responsabilidad Social hacia nuestros
compatriotas. Solo en los tlltimos cinco
afios, hemos dedicado 12.000 horas de
vuelo para trasladar més de 7.000.000
de libras de carga humanitaria y trans-
portar cerca de 120.000 personas, entre
ellas las damnificadas por el terremoto
de 2010. Nuestras alas han luchado
también por la vida humana, con més
de 1.000 vuelos de busqueda y rescate,
600 evacuaciones acromédicas y 1.300
traslados de 6rganos para trasplantes,
siempre volando contra el tiempo, de
dia o de noche, para preservar vidas.

Nuestra actividad se ha proyec-
tado también al extranjero, honrando
los compromisos de la politica exterior
de Chile ante la comunidad mundial,
especialmente como Fuerzas de Paz de
Naciones Unidas.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
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Traslado de estudiantes desde zonas aisladas.

No descuidamos por ello nuestro
entrenamiento y nuestro alistamiento
operativo, participando en diversos
ejercicios en el extranjero, con Fuerzas
Aéreas de avanzado nivel, practicando
modalidades de coaliciones aéreas
internacionales, que eventualmente
pudieran ser empleadas en pro de la
paz mundial.

Nuestra Responsabilidad Social
Esencial

Esta verdadera epopeya escrita
en los cielos nacionales, como toda
empresa humana ha tenido grandes
logros, pero también tropiezos a costa
de valiosas vidas humanas, como fue el
lamentable accidente que tuvimos en
Septiembre pasado en Juan Ferndndez.
Allf estdbamos apoyando a un grupo
de personas, unidas por el noble afén
de socorrer al préjimo damnificado
de zonas lejanas.

Lamentablemente, diversos
factores adversos y lo poco predecible
de los accidentes, truncaron tan nobles
propésitos. Los adelantos técnicos de
la aviacién han sido enormes desde
su aparicién hace mds de cien afos,
y han traido consigo una creciente
complejidad en el uso del espacio

aéreo. Cada dia avanzamos para
tener vuelos mds seguros, si bien
es cierto siempre es posible seguir
perfecciondndose.

Transcurridos ya seis meses,
la Fuerza Aérea espera el fallo de
la Justicia, con la cual siempre ha
colaborado irrestrictamente y en total
acuerdo con la legislacién vigente.
Paralelamente, hemos instruido
nuestras propias investigaciones
administrativas y técnicas, en las
que se definirdn, sin excepcién, las
eventuales responsabilidades que se
deriven, asi como las lecciones que
puedan deducirse.

Hemos mantenido el mds
firme compromiso con la Verdad en
este caso y por lo mismo, fue nuestra
iniciativa pedir un Ministro en Visita
para investigarlo. Nuestro tinico fin es
dejar que las instituciones funcionen
y que se llegue a las conclusiones que
sean del caso.

No caben aqui defensas cor-
porativas; cumpliremos a cabalidad
los veredictos correspondientes y los
acataremos en plenitud. Lo haremos
por nosotros mismos, por quienes
nos antecedieron y por el honor
institucional.

Nuestro deber en la Fuerza
Aérea es que, por sobre las desgracias,
debemos reanudar el vuelo, sin pausas
ni interrupciones. La Institucién debe
continuar apoyando y haciendo misio-
nes en beneficio del desarrollo nacional.
Asi es como continuamos realizando
vuelos humanitarios y solidarios en
zonas de dificil acceso y mantenemos
en pié el concepto de los operativos
médicos y del traslado de estudiantes
desde lugares apartados.

Todas estas misiones, son de
capital importancia para nosotros,
las venimos realizando desde nuestros
comienzos y las seguiremos cumpliendo
con la mayor energfa. Nuestro personal
se dinamiza al hacerlas, porque se
siente en contacto con las personas,
en una forma que es valiosa para ellas
y para el pais.

Somos, por otra parte, una
Institucién que hace uso intensivo
de la tecnologia, lo que exige que la
preparacion de nuestros especialistas
deba ser completa, avanzada y con-
tinua. Permanentemente estamos
requiriendo profesionales del mejor
nivel, que cumplan efectivamente las
exigencias de nuestro servicio aéreo y,
en determinadas circunstancias, sus
conocimientos puedan ser también un
factor de progreso en las actividades
productivas y tecnoldgicas del pais.

Un ejemplo de ello es el de-
sarrollo y aplicacion de capacidades
espaciales, representado por el satélite
FASAT CHARLIE, que desde media-
dos de Diciembre entrega imdgenes
del territorio nacional, desde su drbita
a 620 kilémetros de altura. Estas imé-
genes se utilizan en la agricultura, para
el estudio de distritos agroclimdticos,
catastros y prondsticos de produccion,
seguimiento de cuencas hidrogrificas
y prevencion de procesos de desertifi-
caci6n. También permitirdn mantener
una cartografia exacta y actualizada
permanentemente, facilitardn el moni-
toreo de catdstrofes naturales, ademds
de diversas aplicaciones en Defensa y
Seguridad del territorio.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
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Con el FASAT CHARLIE,
Chile se incorpora en definitiva a la
comunidad de paises con capacidades
satelitales propias, generando multi-
ples oportunidades de transferencia
tecnoldgica, como también un mayor
prestigio como Nacién.

Estey otros adelantos podrdn ser
admirados en detalle por la ciudadania
durante la Feria Internacional del Aire
y del Espacio FIDAE 2012, que se
realizard durante la proxima semana y
que trae a Chile los tltimos adelantos en
estas dreas. FIDAE es un gran logro que
la Fuerza Aérea ha entregado al pais, al
haber obtenido una posicién reconocida
como una de las principales Ferias a
nivel mundial. Asi lo comprueban las
numerosas empresas que participan y
los seminarios técnicos de excelente
nivel que se realizan.

Estamos plenamente convencidos
de su relevancia internacional y de su aporte

REVISTA FUERZA AEREA N2256
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Socorro a habitantes en la precordillera.

ala economia del pais, particularmente en
oportunidades de negocios, transferencia
tecnoldgica y empleo intensivo de mano
de obra, por lo que esperamos que el
publico concurra masivamente como
muestra de respaldo a esta Feria, que
ya es patrimonio nacional.

Estos dos hechos, la explotacién
del satélite FASAT CHARLIE vy la
realizacion de FIDAE nos llaman a
reflexidn en cuanto a definir cual es
el interés de Chile en el espacio. En
la década de los 90°s la Fuerza Aérea
planteé e impulsé una estrategia de
desarrollo espacial para el pais, la cual
contemplaba tres vectores bésicos: la
definicién de una Politica Espacial para
orientar los esfuerzos, la creaciéon de
una Agencia Espacial para dar vida a
la politica y representar a Chile ante la
comunidad internacional, y la mate-
rializacién de un proyecto técnico y la
formacion de especialistas para lograr

capacidades propias en este campo.

De los tres elementos, el que
ha logrado mds avance es este tltimo,
habiendo generado la Fuerza Aérea una
masa critica de ingenieros y técnicos en
temas espaciales, como astrofisica, diseno
de artefactos, estudio de propelentes y
otros. Al mismo tiempo, dio comienzo
a la serie de satélites FASAT, de caracter
experimental.

Los elementos de la estrategia
planteada por la Fuerza Aérea no han
variado sustancialmente y en conse-
cuencia, parece llegado el momento de
avanzar en cuanto a la Politica Espacial
y ala Agencia respectiva la cual, siendo
civil, debe considerar también en su
composicién al sector de la Defensa.
Es menester seguir ampliando la masa
critica de especialistas en ciencias
espaciales, lo que se potenciaria a
través de convenios y alianzas, como
los que la Fuerza Aérea mantiene con



diversas universidades en disciplinas
que le son propias.

En otra vertiente de nuestro
quehacer, debo sefialar que reciente-
mente cumplimos las 12.000 horas de
vuelo como integrantes de la Mision
de las Naciones Unidas para la Es-
tabilizacién de Haiti-MINUSTAH.
Ademids de su eficiencia, nuestro
personal realiza estas operaciones
regidos por un sélido cédigo moral
y ético, concientes que el uniforme
azul aéreo representa a Chile vy,
en consecuencia, vestirlo es no
solamente un honor, sino también
una gran responsabilidad. Como se
aprecia, hemos sostenido el ritmo de
nuestro quehacer y mantenemos el
alistamiento operativo que nuestra
misién nos demanda.

Lo hemos hecho porque
tenemos la conviccién como avia-
dores, que nuestra profesion es de
servicio publico. Entendemos que la
manifestacidn mds concreta y valiosa
de nuestra Responsabilidad Social
institucional es servir a nuestra Patria,
ayudando a producir una estabilidad
que permita a la ciudadania trabajar
y desarrollarse en paz.

Lo hacemos a través de nuestra
profesién de aviador y combatiente
aéreo, la cual es una actividad seria,
delicada y dificil, que necesita de
todas nuestras energias y dedicacion.
Esto siempre fue asi, pero se ha
hecho mds acuciante en la medida
que hemos incorporado tecnologias
mds complejas.

Por ende, buscamos perma-
nentemente modalidades y conte-
nidos, para crear mejores aviadores
profesionales y darles la mayor
capacitacién que requieran para el
cumplimiento de sus deberes, sin
descuidar su formacién militar.
Queremos seguir profundizando
y avanzando en mantener una
dotacién que funcione como un
equipo disciplinado y coordinado,
mediante una jerarquia de mando
altamente capacitada y profesional,

para lograr los mejores resultados
en nuestras operaciones, tanto para
la defensa nacional, como para el
apoyo al bienestar de la poblacién
de nuestro pais.

Dentro de nuestro personal,
tenemos un importante porcentaje
de profesionales jévenes, a los que
preparamos para operar complejos
sistemas tecnoldgicos. Ellos tienen
en la aviacidn y el espacio grandes
expectativas de progreso, no solo
como pilotos sino también en dreas
tales como electrénica, informdtica,
desarrollo organizacional, coheteria,
robética, gestién de finanzas y de
personal, entre otras. Son jévenes
entusiastas, de gran conocimiento
y sélida cultura, lo que les plantea
interrogantes e inquietudes que siempre
hay que escuchar y atender.

A ellos en particular, dedicamos
un especial proceso de educacion, vale
decir, entregarles tanto conocimientos
como valores, propios de nuestra
Institucién y de nuestra nacionalidad.
Esta educacién es continua, de modo
que siempre estén recibiendo lo
que requieren para su desempeno y
estén preparados para asumir nuevas
responsabilidades.

De esta forma, cumpliendo
con nuestra Misién y manteniendo
una dotacién educada, entrenada y
vigilante, esperamos seguir cumplien-
do con los requerimientos que nos
plantea nuestra Responsabilidad Social
bésica: producir Seguridad al Estado,
para ayudar al normal desarrollo de
la vida ciudadana y el progreso de
nuestros compatriotas.

A nuestra dotacién

Quiero, finalmente, dirigir en
este nuevo Aniversario un mensaje
especial a los hombres y mujeres de
la Fuerza Aérea.

Me siento muy orgulloso de
comandar una Fuerza Aérea como la
nuestra, en que cada uno de nosotros,
en todos los grados y jerarquias,
pone lo mejor de si en cada misién,

en cada servicio, en cada labor, por
silenciosa que sea, porque la clave de
nuestro éxito es el trabajo en equipo
y el aporte que todos podemos hacer
al mismo.

No basta hacer, hay que
avanzar haciendo y eso implica
autocritica y poca complacencia. Al
pertenecer a la Fuerza Aérea de Chile,
debemos tener siempre presente que
del cumplimiento estricto y ético
de nuestro deber, depende la tran-
quilidad espiritual y la dignidad de
cada uno de nosotros, se resguarda
el honor de nuestra Institucion, que
es nuestro propio honor, avanzamos
como organizacién y se beneficia la
grandeza y la seguridad de Chile.

Junto con agradecer profun-
damente el trabajo esforzado que con
tanta dedicacion realizan a diario en
nuestras Bases y Unidades, los insto a
que sigamos entregando toda nuestra
capacidad intelectual y profesional,
y un correcto ejemplo personal, para
mantener esta Fuerza Aérea sélida,
cohesionada, moderna y eficiente,
como nuestros conciudadanos esperan
de nosotros.

Para ello, los llamo a que nos
mantengamos siempre fieles a nuestros
valores bdsicos, llevando: el futuro en la
mente, la excelencia en el desempeno,
la ética en la conducta vy, por sobre
todo, la Patria en el corazdn.

Invoco a Dios, para que nos
ilumine y fortalezca en nosotros las
virtudes de la prudencia, la justiciay la
perseverancia, para seguir cumpliendo
con transparencia y con honor, la
hermosa y delicada misién que nos ha
sido confiada por el pueblo de Chile,
para su progreso y seguridad.

Sabremos enfrentar y vencer
unidos este desafio, tal como lo
hicieron nuestros antecesores, para
que nuestra Institucién mantenga
siempre en alto su rumbo, guiada
en todo momento por esa estrella
solitaria que se levanta serena, en el
noble horizonte de nuestros colores
nacionales”.
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FIDAE

la gran Feria Aeronautica
de América latina

La Feria Aeroespacial y de Defensa fue el epicentro
comercial para mas de 562 empresas de 40 paises,
desplegados en alrededor de 12.000 metros cuadrados.

erca de quinientas
sesenta compafifas de
mds de cuarenta paises

participaron en la XVII edicién de
la Feria Internacional del Aire y del
Espacio (FIDAE 2012). La muestra,
inaugurada oficialmente por el Ministro
de Defensa Nacional, Andrés Allamand,
cumplié con las expectativas de sus
organizadores, batiendo el récord de
asistencia previsto. Asi, el costado
norte del Aeropuerto Internacional
Arturo Merino Benitez fue el escenario
perfecto para congregar a més de cien
mil personas, incluyendo el publico
masivo y visitantes profesionales, dentro
de los que destacd la presencia de pre-
sidentes de aerolineas, integrantes de
subsecretarfas y comisiones de gobierno,
altos mandos y directores de proyectos
de las FEAA. de Orden y Seguridad,
ademds de inversionistas.

Las estrellas indiscutibles de FIDAE
2012 fueron el Boeing 787 Dreamli-
ner, el A380 y el A400M Grizzly 2.
Sus vuelos de exhibicién sirvieron de
antesala para la serie de contactos y
negocios que sus asistentes efectuaron,
por un volumen aproximado de USD
250 millones.

Y es que en FIDAE 2012 la conjuncién
entre la oferta y la demanda de los sec-
tores representados estuvo marcada por
la firma de convenios entre ejecutivos
provenientes, en su mayoria, de América
Latina. Ese fue precisamente uno de los
sellos distintivos de FIDAE, que este ano
se convirtié en el epicentro comercial
para un gran nimero de empresas del
Cono Sur. Fue asi como delegaciones
de este continente viajaron agrupadas
al alero de agencias de comerciales,
cuyo principal objetivo fue estimular
el intercambio bilateral, tanto en el
terreno civil, como militar.

Sin duda, la feria posee un efecto
comercial multiplicador en América
Latina, ya que conecta al continente con
el resto del mundo, transformandose
en un verdadero motor de desarrollo
para la regin.

Uruguay, por ejemplo, acudié al evento
respaldada por el Instituto Uruguay XXI
y la Cdmara de Industria Aerondutica.
Estos dos organismos, mds otras em-
presas asociadas canalizaron la visita
inédita de sus representantes, logrando
el cierre de acuerdos como el suscrito
con ENAER para la modernizacién del
segundo Lockheed C-130B Hércules de
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la Fuerza Aérea de Uruguay (FAU).

Meéxico y Brasil también con-
tribuyeron a aumentar el ndmero de
participantes latinoamericanos. La
Federacién Mexicana de la Industria
B ACEARE BIE "“"""9‘-&7 Aeroespacial (FEMIA) y ProMéxico

Y it e i c— - exhibieron tecnologfas software,
' mientras que la Agencia Brasilefia
de Promocién de Exportaciones e
Inversiones (APEX-Brasil), con la
colaboracién de la Asociacién Bra-
silena de las Industrias de Defensa y
Seguridad (ABIMDE) gestionaron el
arribo de 37 empresas al pabellén H.
El recinto de 700 metros cuadrados,
disenado exclusivamente para albergar
a empresas de esa nacion, fue visitado
por el Ministro de Defensa brasilefio,
Celso Amorim, quien destacé la
solidez econdémica de esa potencia
latinoamericana y senalé que “FIDAE
constituye una plataforma ideal para
la internacionalizacion de diferentes
insumos y servicios”. En este sentido, y
sin lugar a dudas, el gran protagonista
brasileno fue la empresa Embraer.

La compania dio a conocer las
tltimas novedades en sus segmentos de
Defensa y Aviacién Civil- Comercial
y revelé los detalles de los contratos
suscritos con tres naciones africanas
para la adquisicién del turbohélice de
ataque liviano y entrenamiento avanzado
A-29 Stper Tucano. Ademis, exhibi6
como primicia el Phenom 300.

En el mismo dmbito, la dele-
gacién de Argentina fue liderada por
la Comisién Nacional de Actividades
Espaciales (CONAE) y por mds de una
treintena de empresas publicas y priva-
das del drea metaltirgica e informdtica.
Su presencia fue complementada con la
visita de representantes de Fuerza Aérea
de ese pais, que demostraron “in situ”
las caracteristicas de dos modelos del
avién de entrenamiento avanzado [A-63
Pampa II remotorizado, perteneciente a
la Fbrica Argentina de Aviones “Brig.
San Martin” (FadeA).

El stand argentino recibié la
visita del ministro de Defensa de ese
pais, Arturo Puricelli, quien recalcé
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la importancia de la feria como una
instancia que permite continuar
profundizando la cooperacién en
Defensa y la integracién de los paises

de la UNASUR.

Europa: mds novedades aéreas y
terrestres

Sibien es cierto que esta edicién
estuvo caracterizada por la alta concurren-
cia de empresas latinoamericanas, los
grandes consorcios europeos también
ocuparon un lugar preponderante
en esta gran cita comercial. Hay que
tener en cuenta que en los préximos
cinco afios, varios paises del continente
deberdn cambiar o renovar su equi-
pamiento, por lo que las companias
manufactureras de esa parte del
mundo demostraron su interés por
este encuentro multisectorial.

Espana coordiné su pabellén
a través de TEDAE, entidad que
agrupa a las principales empresas de
tecnologia de Defensa, Aeronduticay
Espacio de esa nacién. Asi, alrededor de
dieciocho firmas espafolas exhibieron
un extenso portafolio de productos y
servicios. De ese universo sobresalieron
Indray Navantia. La primera exhibié
su avién de vigilancia MRI y su Mini
UAV Mantis, mientras que la segunda
mostré por primera vez, fuera de
Espana, su Sistema de Exploracién
y Reconocimiento Terrestre, mds
conocido por sus siglas SERT.

La industria de defensa fran-
cesa, en tanto, confirmd el interés de
explorar nuevos nichos de mercado
en Sudamérica. Es asi como Thales
anuncié que seguird desarrollando
proyectos de modernizacion de fragatas
e implementacién de tecnologias de
seguridad ciudadana.

Alemania, igualmente,
gestiond su participacién en forma
conjunta con el Ministerio Federal
de Economia y Tecnologia (BMWi)
y la Asociacién Alemana del Sector
de Ferias y Exposiciones (AUMA).
Rheinmetall Defence, uno de sus
principales exponentes, dio a conocer

variados sistemas de modernizacién de
un vehiculo de combate de infanterfa,
algunos cuales serdn utilizados muy
pronto por ejércitos latinoamericanos.

Desde Alemania también lleg6
el Grob G 120TP, que constituye una
alternativa de transporte para quienes
deseen contar con una aeronave de alto
rendimiento y facil operacién.

Finalmente, la italiana Alenia
del Grupo Finmeccanica presentd
el avién de transporte tictico C-27]
Spartan, utilizado, hoy en dia por
el Ejército y la Fuerza Aérea de los
Estados Unidos, la Aerondutica Militar
Italiana, la Fuerza Aérea Griega y la
Fuerza Aérea Bulgara.

Fuerte presencia de Estados Unidos
de Norteamérica

Asimismo, las empresas esta-
dounidenses, reunidas en el pabellén
de Kallman Worldwide participaron
activamente de FIDAE 2012 con una
gran superficie de exposicion (alrededor
de 1.500m2).

Entre los exponentes mds
destacados estuvieron: Aviall, Bell,
Boeing, FlightSafety, FLIR Systems,
Frasca, GE Aircraft Engines, General
Atomics, General Dynamics, Goodrich,
Harris, Lockheed Martin, Raytheon,
Bell y Sikorsky. Lockheed Martin
demostré por qué sigue siendo la
empresa con mayores ingresos por
concepto de productos y servicios
entregados a departamentos de
gobierno en materia Aeroespacial,
Defensa y Seguridad, mientras que
Bell Helicopter present6 sus modelos
Bell 407 AH, y Bell 429. Rockwell
Collins, en tanto, presenté sus tltimos
avances en materia de entrenamiento
para pilotos, mediante la exhibicién del
simulador de vuelo VAPT, que permite
maniobrar en diferentes rutas, bajo
condiciones climdticas adversas.

Pero Estados Unidos no sélo
participé en FIDAE con una gran
cantidad de expositores. La Fuerza
Aérea de ese pais (USAF) realiz6 un
importante despliegue de su material

aéreo, con dos F-16, un C-130 y
un KC-10, de reabastecimiento de
combustible. Al mismo tiempo, sus
integrantes aprovecharon su estadia
para desarrollar diversas actividades
de Responsabilidad Social. Fue asi
como, junto a personal de la Fuerza
Aérea de Chile visitaron a menores

de las aldeas infantiles SOS.

Israel, otro imperdible de FIDAE

SIBAT; laagencia de Cooperacién
y Exportacién de Defensa del Ministerio
de Defensa israeli fue la encargada de
organizar la exposicién de ese pais en
FIDAE. La muestra especializada, con
un elevado componente tecnolégico,
contd con la representacion de al
menos once empresas, entre las cuales
destacaron: Aeromaoz, Camero Tech,
Elbit Systems, ImageSat International,
Israel Aerospace Industries (IAI),
Israel Military Industries (IMI),
Israel Weapons Industries (IW1I),
Meprolight, Pulse Inteco Systems (PI
Systems), Rafael — Advanced Defense
Systems y UVision. El equipamiento
exhibido comprendié sistemas de
vigilancia, sensores, cimaras termo-
grificas, sistemas de observacién y
reconocimiento, sistemas de aviones no
tripulados (UAS), sistemas de alerta de
radar, radares terrestres de vigilancia,
productos de avidnica y electro-dptica
para plataformas aeroportables, muni-
ciones guiadas, ademds de programas
de entrenamiento y simulacién.

El T-50 Golden Eagle

Esta aeronave surcoreana,
desarrollada por la Korean Aerospace
Industries KAI, en conjunto con
la Lockheed Martin, fue una de las
atracciones mds destacadas de la
feria. Sus fabricantes la exhibieron en
dos versiones: un T-50 (entrenador
avanzado) y un TA-50 (versién de
entrenamiento y de caza ligero).

Su denominacién, que en
inglés significa “Aguila dorada” se
debe a su disefio ultra liviano y a
su capacidad multimisién, hecho que
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qued6 demostrado en las diferentes
evoluciones que efectud, tanto en el
predmbulo como en el desarrollo de la
feria. Actualmente, la acronave opera
en la Fuerza Aérea de la Republica de
Corea y en la Fuerza Aérea de Indo-
nesia, y ya se sabe que existen otros
paises latinoamericanos interesados
en adquirirla.

Rusia, un gigante de la defensa

Alrededor de 15 empresas rusas se
presentaron en FIDAE, encabezadas por
la Corporacién Estatal de Tecnologias
Rusas, (Russian Technologies State
Corporation). Rosoboronexport, Bazalt
y la Corporacién Misiles Técticos,
entre otras, presentaron sus tltimos
desarrollos que incluyeron sistemas
de armas y software con mecanismos
de proteccién antiaérea. Su venida
ratificé los fuertes lazos comerciales
que esa nacién mantiene con varios
paises latinoamericanos como Pert
y Venezuela, quienes actualmente se
encuentran analizando varias opciones
de compra de material.

Conferencias especializadas

Como una manera de crear
una instancia global de encuentro
aerondutico, esta versién contd con
una serie de conferencias que fueron de
enorme interés, tanto para especialistas,
como para el ptblico expositor.

Asi, IATA organizé la VII
Cumbre de Aviacién Latinoamericana
y del Caribe Wings of Change, con la
participacién de presidentes de lineas
aéreas e importantes empresarios del
mercado acrondutico mundial. Todos
ellos se reunieron para debatir temas
como la infraestructura aeroportuaria,
el medio ambiente, el uso de biocom-
bustibles, y todo lo relacionado con la
aviacién aero comercial de la region.
Por otro lado, el tema espacial fue
abordado a través de una conferencia
con dos temdticas, a cargo de FIDAE
y el Grupo de Operaciones Satelitales
de la FACh. Se trata de el “El espacio
como herramienta de desarrollo.
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Beneficios del empleo de la tecnologia
espacial para el desarrollo de los paises”
y “Desarrollo y tecnologias espaciales.
Oportunidades para la Regién”. Ambos
seminarios ilustraron las alternativas
disponibles en la industria espacial y sus
aplicaciones potenciales en el desarrollo
de los paises, a través del uso pacifico
y explotacién del Espacio.
Igualmente, la conferencia
“Geointeligencia; Informacién para
la toma de decisiones ante desastres
naturales” se enfocé en el empleo de la
Percepcién Remota o Teledeteccién para
la gestién del riesgo y la vulnerabilidad
frente fenémenos naturales. A este
simposio asistieron autoridades,
investigadores y profesionales de
instituciones publicas, organismos
cartograficos, universidades y empresas
privadas, tanto de Chile como del
extranjero. El encuentro se enmarcé
en el acuerdo de cooperacion suscrito

d ,!,’ . .
‘\

/|
{
L

entre el Ministerio de Defensa de Chile
y el Departamento de Defensa de los
Estados Unidos, con el propdsito de
establecer instancias de intercambio
de informacién.

En el dmbito de la medicina,
FIDAE congregd a médicos especia-
listas y expertos en el drea de la salud,
quienes debatieron diversos temas de
certificacién acromédica y medicina
aeroespacial, en el III Congreso de
Ciencias Médicas Aeroespaciales.

El viernes 30 de marzo, en tanto,
la Academia Politécnica Aerondutica
efectud el Segundo Seminario de
Ingenieria Aerondutica, el que estuvo
dirigido ala comunidad acrondutica y de
defensa, y en el que se abordaron diversos
temas de interés en esta drea.

La actividad conté con la par-
ticipacién de diferentes relatores,
especialistas en el émbito de la Ingenieria
Aerondutica, quienes plantearon sus



impresiones sobre la materia. Entre ellos
destacaron el representante de la firma
General Electric, William Brown, quien
expuso sobre la tecnologfa “Leading
Edge Aviation Propulsion”, enfocado
al desarrollo de motores de tltima tec-
nologfa; Robert Dooley, miembro de la
empresa Lockheed Martin Aeronautics,
quien hablé sobre las innovaciones en
los motores para las nuevas acronaves;
y el doctor Frank Tinapp, profesor de
la Universidad de Concepcidn, quien
presentd el desarrollo de un vehiculo
no tripulado en Chile.

También expusieron los doctores
Mamié Sancy y Xiaorong Zhou, quienes
presentaron un completo estudio de
corrosién galvdnica entre aleaciones
galvanicas utilizando tecnologia SEM.

Por dltimo, los temas del 4rea
de la Defensa y la Logistica fueron
los protagonistas de la XIV Reunién
de Comandantes Logisticos de las

Fuerzas Aéreas de América del Sur
(FA.A.S.). Este foro brindé un claro
panorama de las distintas posibilidades
de cooperacién y entendimiento que
existen entre las fuerzas aéreas de
América del Sur, a fin de fomentar la
busqueda de soluciones logisticas para
participar en la investigacién, desarrollo
y produccién de nuevos métodos de
estrategia militar.

Nuevos horizontes para el futuro
Elinterés de FIDAE siempre ha
sido crecer convocando a mds paises
en cada versién. Este afio el objetivo
se ha cumplido con creces, lo que da
cuenta de las buenas perspectivas que
ofrece el mercado en América Latina
a los expositores de otras latitudes.
Para FIDAE 2014 la respuesta de las
empresas internacionales es positiva,
ya que se encuentran comprometidos
gran parte de los lugares de exhibicion

Avion Gulfstream IV
Grupo de Aviacion N210

-

disponibles. Gracias a ello, el 25 de
marzo de 2014 la Feria volverd a brillar
como la principal muestra aeroespacial
de latinoamérica.

FIDAE 2012

41 Conferencias de expositores

40 Paises 7 7
7 270 Autoridades aerornéuticasr
nacionales e internacionales
" 25 Acuerdos comerciales
108 A s en exp

307
562
1.100

Aeronaves en exposicion 7
Delegaciones profesionales
Empresas expositoras
Periodistas nacionales

e internacionales

40.000

Visitas pfofesionéles
80.000

Publico general
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El Airbus 380 aunque visit6 por segunda vez la Feria no dejo de ser una atraccion. Es el avidn de pasajeros
mas grande del mundo. Puede llevar desde 555 hasta 850 pasajeros segtin sea su configuracion en su doble cabina.
Su peso maximo de despegue es de 650 toneladas y tiene un alcance sin escalas de 15.400 Kmts.
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Sin duda la Vedette de FIDAE 2012 fue el nuevo avion comercial de Boeing, el modelo 787 que incorpora en su
estructura materiales compuestos, nuevos motores Rolls Royce o General Electric de 71.000 o 64.000 Libras empuje.

Consume un 20% menos de combustible y emite un 20% menos de CO2. Puede llevar hasta 290 pasajeros. La linea
Aérea Nacional compré 32 unidades para su gran flota.

EL A-400M producido por el consorcio Airbus, es un avion de transporte pesado ubicado entre el C-130 y el
C-17. Su diseio integramente nuevo se caracteriza por sus cuatro turbomotores Europrop de 11 toneladas de empuje
cada uno y sus hélices especiales con 8 palas de 5.3 metros de diametro. Puede despegar con un peso total de 300
toneladas y llegar, segun su carga, por sobre los 6000 kms.
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T-50 GOLDEN EAGLE

Aviones de instruccion avanzada T-50 Golden Eagle fabricados por la compaiia KAI de Corea del Sur, con
la colaboracidon de la Lockheed Martin, y desarrollado especialmente para dar instruccion a los futuros pilotos de
F-16 de ese pais. Puede alcanzar velocidad supersonica y portar misiles Aire Aire o Aire Superficie ademas de su
canon incorporado de tres tubos de 20 mm.

Vehiculo aéreo no tripulado, fabricado por Israel Aerospace Industries es una plataforma para llevar a gran
altura (12.000 metros) instrumentos, camaras para fotoreconocimiento y observacion diurna y nocturna. También
puede demarcar blancos y hacer ajustes de artilleria. Su permanencia en vuelo sobrepasa las 50 horas.

UAV (UNMANNED
AERIAL VEHICLE)
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C-27J SPARTAN

Avion de transporte tactico mediano C-27J Spartan producido en Italia por Alenia Aermacchi, en servicio
hoy con las Fuerzas Aéreas de 10 paises, entre ellos EE.UU. Puede llevar 60 soldados u 11 toneladas de carga. Su
especiales cualidades aerodinamicas quedaron demostradas en sus vuelos de FIDAE 2012.

Avion de transporte mediano de la Fuerza Aérea Argentina Fokker F-27 en el parque estatico. Su robustez y
simpleza lo mantienen vigente a pesar de haber cumplido 40 afios de servicio.
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A

BELL 429

o SEERCITO DE CHILE,

Es un derivado del Modelo 427, pero un poco mas largo. Fue desarrollado en conjunto con Korea Aerospace
Industries. Esta certificado desde el aiio 2009 para volar con un solo piloto y en condiciones IFR. Puede llevar 6
pasajeros a una velocidad de crucero de 273 Km/h.

El Lockheed Martin F-16C de la Fuerza Aérea de Chile también fue una de las atracciones que tuvo
la FIDAE 2012.

— 1 .

F-16 C
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MES

FUERZA AEREA

Durante el mes de marzo la Fuerza Aérea de Chile realiz6 distintos eventos para conmemorar los 82 afos de vida de la
Institucion junto a la ciudadania.

CORRIDA FACh multitudinaria concurrencia en la corrida atlética “Cabo Alejandro Aros Rodrlguez" con una participacion de cerca
de 3.000 corredores.
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CONCIERTO EN LA PLAZA DE LA AVIACION; realizado por la LA BIG BAND; hizo presentaciones con motivo de los 82 aiios, en
Banda Sinfénica de la FACh. los parques O'Higgins y Padre Hurtado.
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INFIERNO EN LA ANTARTICA

El dia que

exploto

la Isla

Decepcion &

CC ead volcano” de-
clael plano dela
Isla Decepcién

que el Coronel de Aviacién (A) René
Miranda leyé meses antes de iniciar
su viaje hacia tierras antdrticas para
asumir como Comandante de la Base
Pedro Aguirre Cerda. Pero el volcin
submarino no estaba muerto y a pocas
horas de efectuada la ceremonia del
cambio de mando, emergi6é como un
hongo arrojando piedras y lava que
destruyeron todas las instalaciones
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a cargo de Personal de la Fuerza
Aérea de Chile.

La erupcién se registré la
tarde del 4 de diciembre de 1967
y el contingente que regresaba a
Punta Arenas y que estuvo al mando
del hoy General de Aviacién Jorge
Iturriaga, se encontraba a ocho millas
navegando en el buque Piloto Pardo
de la Armada desde donde recibieron
el S.0.S y vieron las fumarolas y
rocas encendidas como un dantesco
espectdculo de fuegos artificiales.

-
o
T

-

Prontos al rescate, el navio emprendié
el regreso a toda méquina.

El propio General Iturriaga
escribié en 1995 el libro “Infierno
en Isla Decepcién” en que relata de
forma magistral los hechos ocurridos
y consignando los antecedentes
histéricos sobre esta isla de origen
volcdnico, con frecuentes temblores
y que incluso tiene aguas calientes
en medio del hielo. Por eso, la erup-
cién le confirmé gran parte de sus
sospechas de que algo grave podria




ocurrir. Ese infierno lo vivieron en
carne propia los 27 hombres que
ante la lluvia de material volcdnico
debieron caminar cuatro kilémetros
bajo una nube de cenizas hacia la
Base inglesa de John Biscoe para
ponerse a salvo.

La emergencia

“S.0.S en Isla Decepcién”
decia el cable enviado desde la Base
“Presidente Aguirre Cerda” por
orden del Coronel Miranda a todas

las bases y buques antérticos. Aquel
4 de diciembre de 1967, el Oficial
junto al resto del Personal a su cargo
vieron nacer una isla de las entrafias
de la bahia “Puerto Foster”.

Ese dia en la mafana, recuer-
da el Coronel Miranda “veiamos la
fumarola, sentiamos “temblorcitos”,
pero nunca nadie se imaginé que
iba a pasar lo que sucedié. En ese
momento no lo asocié a un volcdn
activo. Tenfamos la confianza absoluta
de que nada iba a pasar”.

“Alas seis de la tarde, la situacién
se puso muy fea. Me fui a mi camarote
y pensé ;como me voy a quedar aqui un
ano? Escribi un poco, hasta que escuché
aalguien gritar: jexploté el volcdn!. Salgo
rdpidamente y veo que a corta distancia,
en un sector conocido como Bahia
Teléfono, subia en forma de columna
un hongo gigante, acompanado de
humo, gases y de un intenso ruido. En
ese momento fue tan impresionante que
recuerdo que volvi corriendo a buscar
mi cdmara fotogréfica”.
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Coronel de Aviacion
René Miranda Buitano

et

General de Aviacion
Jorge Iturriaga Moreira

o

El 4 de diciembre de 196 se efectud en la Base Presidente Aguirre era la ceremonia de cambio de

“Al segundo siguiente, toma-
mos conciencia que lo que vefamos
era muy serio. Los movimientos eran
espantosos, los ruidos terrestres muy
intensos que se asemejaban a miles
de cohetes. El carbén coque, algo
as{ como lava incandescente cay6 en
los techos de la Base y de inmediato
corrimos hacia los subterrdneos”,
agreg6 el Oficial.

“Antes de descender alertamos
de la emergencia. Dimos la senal
S.0.S anunciando que el volcdn estaba
en erupcion. Luego, apagamos los
motores, no tenfamos electricidad,
sélo unas velas nos alumbraban,
pero no tantas para no consumir
el oxigeno. Estuvimos alrededor de
tres horas en el subterrdneo, ahi la
situacién se torné dificil. Sin duda,
que estar a oscuras y escuchar esos
ruidos complicé el 4nimo de la gente.
Es en ese tipo de circunstancias que
uno comienza a conocer cosas que
estdn dentro de uno desconocidas y
que no sabia que las tenfa”.

El Coronel Miranda recuerda
que “observamos la evolucién de la
erupcién con el sismélogo Bernardo
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mando de la Unidad. Horas mads tarde se produciria la erupcion.

Blass. El especialista me informé que
la grieta venia hacia nosotros, por lo
que decidimos evacuar. Dias después
confirmamos que el crdter llegé a
menos de un kilémetro de la Base
“Presidente Aguirre Cerda”, ya que
se estaba formando una nueva isla, a
la cual después llamaron “Yelcho”, un
islote grande con tres crdteres”.

“Lo impresionante fue ver
cémo esa capa de hielo de un metro
se rompid y salié desde abajo, algo
asi como un “cetdceo de grandes
dimensiones, yo vi cémo salia una
isla. jPerdénenme! pero yo vi cémo
salfa una isla. Me habria encantado
sentarme a ver lo que estaba pasando,
para mi era como el comienzo del
mundo o su final”.

Luego, “comenzamos a llamar
a quienes se habian refugiado en
otros lugares. Decidimos que la
mejor opcidn era encordarnos para
caminar hacia la Base Inglesa de John
Biscoe. A la cabeza de la fila pusimos
al Sargento 2° Uladislao Durdn que
habia estado en el lugar hace algunos
afios, por lo que conocia hacia dénde
tenfamos que marchar”.

La erupcién produjo gran
cantidad de cenizas, precipitacién de
agua y granizos, como también gran
electricidad estdtica que se descarga-
ba con las consecuentes molestias.
Asimismo, el olor a azufre durante el
trayecto era insoportable, lo que hacia
mis dificil el avance de la columna,
segtin lo relata el Coronel Miranda.

“Las condiciones para marchar
eran bastante complicadas. El volcin
cuando hizo erupcién tapé toda la
isla, se vino una completa oscuridad
y un nicleo atmosférico que produjo
muchos rayos con electricidad estd-
tica, de inmediato debimos sacarnos
todo elemento metdlico y dejarlo
en el camino. Cantamos el “Himno
Camaradas” para seguir adelante,
eso nos llen6 de valor”, agregé el
Coronel Miranda.

“De pronto, vimos las senales
de los ingleses indicindonos el camino.
En el momento, nos enteramos que
las intensas marejadas en la bahia les
habian varado todas las embarcacio-
nes. Confesaron sentirse nerviosos
porque no estaban acostumbrados a
los temblores y angustiados por que



"..y0 vi como salia una isla. ;Perdénenme! pero yo vi

como salia una isla.

no sabian qué podia venir. Cuando
llegamos a la base nos dieron café y
ropa para cambiarnos”.

“Las marejadas no fueron
como un maremoto, pero si eran
muy altas. Los ingleses tenian botes
a seis metros de su Base, pero el mar
se las llevé. Hay que imaginar que
la isla es un picarén con un angosto
canal de unos doscientos metros de
extensién (Fuelles de Neptuno).
La presion del agua tiene que haber
sido muy grande, pues la salida no
fue capaz de sacar toda esa agua. Hay
que pensar que la erupcién originé
una isla de 90 metros de altura, no
es un islote”.

El comienzo

La ceremonia de entrega de
la Base se habia realizado a las 11
horas. En la oportunidad, el General
Iturriaga le entregé el mando de la
Unidad al Coronel Miranda. Como
Jefe de la Comisién Interventora se
encontraba el entonces Comandante
de Grupo Sergio Andrade.

“Cuando nos sentamos a
conversar con el General Iturriaga me
dijo: “Esta cosa no estd buena” -dice
volcdn muerto-, todo lo que quieras,
pero nosotros hemos chequeado mds
de 300 temblores en el dltimo mes,
pero temblores chicos. Yo venia recién
llegando, asi que pensé que debia
seguir adelante, pero la dotacién
estaba nerviosa. Ese mismo dia, la
intensidad de los temblores se hizo
mds fuerte, hubo de grado cinco. Se
cayeron algunos libros de los estantes,
la loza que estaba en los muebles,
pero nos podiamos sostener en pie,
sin embargo se notaba que esto iba
“in crescendo”.

“El sismélogo Blass envié la
informacién a Santiago de la situa-
cién. Pero le dijeron que esto iba a
empezar a decrecer”.

Al rescate

En tanto, el Buque Piloto Pardo
se encontraba aproximadamente a 13
kilémetros de Isla Decepcidn, todos
sus hombres estaban tranquilos y
felices. La dotacién FACh fue invi-
tada a ver una pelicula del cantante
Carlos Gardel en la sala de cine del
buque. Apenas se inicié el reparto
de la pelicula entré un Oficial de la
Armada ala sala y exclamé: jErupcién
en isla Decepcidn!.

En la cubierta del barco, el
General Iturriaga miraba con asombro
lo que sucedia. “Me preocupé por
nuestros camaradas. Pese al peligro
de ser alcanzados por la erupcién
el Comodoro Boris Kopaitic y el
Capitdn de Navio Carlos Borrowman
no dudaron y tomaron la decisién de
poner rumbo hacia Isla Decepcién
para tratar de rescatar al Personal
que se encontraba ahora en la Base
Presidente Aguirre Cerda’”.

El General Iturriaga recordé
que “a medida que el Piloto Pardo
navegaba hacia la isla, la magnitud de
la columna de humo se iba engrosando
hasta que la perspectiva de toda su
silueta se vio como un solo gran crdter
humeante, cuya nube negra se elevaba
hacia el cielo a borbotones que se
desprendian hacia el lado norte de la
Isla y se vefan caer como bombas de
color negro y blanco hacia el mar”.

Los marinos aconsejaron no
enviar lanchas por las mareas altas
y bajas por efecto del volcdn en el
interior de la bahfa. Se deducia que
no habia embarcacién que pudiera
navegar en esa poderosa corriente sin
perder el control y estrellarse en los
acantilados”.

Tarea de los helicépteros

El Piloto Pardo habia girado
en 180 grados para ir en rescate de la
dotacién de 27 personas de la Base

rn

Coronel René Miranda Buitano

A la derecha el Coronel Miranda en
uno de sus vuelos de exploracion
del Grupo de Aviacion N°2.

: éral Iturriaga cumpliendo
destinacion en isla Decepcion durante
el afio 1966.
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ISLAS SHETLAND
DELSUR

(O ISLA DECEPCION

PENINSULA
ANTARTICA

Aguirre Cerda y de la Base inglesa. La
arriesgada maniobra de los pilotos de
helicépteros Bell H-13, los entonces
Tenientes Héctor Higueras y Frederick
Corton, permitié el rescate, en medio
de la catdstrofe, de todos los hombres de
las bases. Los helicopteristas realizaron
una docena de vuelos en medio de una
lluvia de piedras volcdnicas. Por esta
proeza, el Reino Unido les concedié
la “Medalla al valor”, otorgada en
reconocimiento de su Majestad la
Reina de Inglaterra.

El Coronel Miranda recuerda:
“al dia siguiente regresamos, el
panorama era horrible, pero lo peor
habia pasado. Nos embarcamos hacia
Punta Arenas, alld habia bastante
revuelo periodistico. Se pensaba que
todos estdbamos muertos. Nos recibi6
el entonces Comandante en Jefe de la
IV* Brigada Aérea, General de Brigada
Aérea (A) Fernando Ortega Fredes,
padre de nuestro ex Comandante
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ISLA DECEPCION

Base
Destacamento Naval
Argentina)

en Jefe, General del Aire Ricardo
Ortega Perrier. Estando en la Base
recibi la orden de permanecer en
Punta Arenas con dos hombres, el
Sargento 2° Uladislao Durdn, el Cabo
1° Ricardo Astorga y el meteorélogo
Angel Concha de la Direccién General
de Aerondutica Civil. Nos quedamos
los tres aguardando instrucciones.
Esperamos como una semana hasta
que nos llega un radio que decfa que
debiamos embarcarnos en el buque
Contramaestre Micalvi para reabrir
la Base Gabriel Gonzédlez Videla,
que desde hace cinco afios estaba
desocupada y habia sido la primera
base (1951) que habia tenido la Fuerza
Aérea en territorio antartico. Luego,
en 1955 fue abierta la Base Presidente
Aguirre Cerda porque tenia la capacidad
de amarizar los hidroaviones”.

“Nos embarcamos en el
Micalvi, llegamos unos dias después.
Vimos un monticulo de montafas.

FUELLES DE NEPTUNO

---------- Marcha de 7kms para ponerse a salvo

Escuché al Comandante decirnos:
Tienen dos horas para desembarcar.
Esto era una pingiiinera. Sobrevivimos,
esto era lo mds importante. Felizmente
tenfamos un motor que nos daba
electricidad, calor, podiamos comer y
tenfamos contacto. De inmediato nos
hicimos un plan para distribuirnos las
tareas, con la promesa que el buque nos
traerfa refuerzos, los que se concretaron
diez dias después”.

Monolito

El afno 2005 fue colocado un
monolito en la Base Presidente Aguirre
Cerda, como constancia que la FACh
tuvo ahi desde 1955 una de sus bases
mds importantes, inaugurada el 18 de
febrero por el Ministro de Defensa
Nacional Coronel en retiro Tobf{as
Barros Ortiz.

Al cumplir 50 afnos de la creacién
de la Base Presidente Aguirre Cerda,

la Institucién rindié un homenaje en



la Base Antdrtica Presidente Eduardo
Frei Montalva. El acto contempl$ la
instalacién de un monolito en recuerdo
de los hombres que vieron peligrar
sus vidas.

Sin embargo, los fuertes vientos
del lugar irrumpieron contra la estruc-
tura. El Coronel Miranda sefiala: “Lo
que me preocupa es que cientos de
turistas llegan a ese lugar todos los afios
para conocer la historia de la erupcién
del volcdn en la Isla Decepcién. Sin
embargo, muy pocos guias turisticas
deben saber que alli se encontraba este
importante Centro Meteoroldgico y de
Telecomunicaciones”, que entre otras
funciones también propicid el desarrollo
cientifico con estudios de sismologia,
vulcanologfa, radioactividad-atmosférica,
ademds de la flora y fauna del lugar.

Miranda e Iturriaga no olvidan
labelleza de aquella isla que se imponia
a las otras del archipiélago Sthetland
del Sur, con una figura semejante a
una herradura y que en el interior
de su bahia alberga aguas cdlidas y
tranquilas propicias para el amarizaje
de los hidroaviones y la recalada de
buques. Parece tan apropiada que desde

INFIERNO EN

| Flash

to tomada para revista Flash por el premio nacional de p
Enrique Aracena.

el siglo diecinueve fue escogida por
los balleneros holandeses, noruegos y
otros navegantes, como centro de sus
faenas. Sin embargo, ya en 1842 se
hacfa mencién a que presentaba varios
créteres de los que salfa vapor constan-
temente y se apreciaba la presencia de
ceniza volcdnica, siendo el estudio del
profesor Oscar Gonzdlez-Ferrdn en su
libro “Volcanes de Chile” editado en
1995 que la describe como una isla
en forma de herradura cuya actividad

Vista aérea de isla Decepcidn antes de que se produjera la erupcion.

volcdnica post caldera se concentra en
torno a un anillo de fractura caldérica
interior, contando al menos 15 centros
eruptivos y actividad fumardlica casi
constante.

Allf la Fuerza Aérea cumplié
abnegada labor hasta que un desastre
de la naturaleza irrumpié como un
infierno en el mds aparente apacible y
hermoso lugar del planeta.

Es una historia que todos deben
conocer.
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Restos de lo que fue la Base Presidente Pedro Aguirre Cerda.
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Esta foto tomada 28 aiios después muestra los vestigios del asentamiento de la FACh en la Isla Decepcion.

En el verano del 2005, la FACh instalé un monolito (foto izq) para senalar el lugar donde estuvo la Base Presidente Pedro
Aguirre Cerda. La comitiva fue encabezada por el Cdte de la Base Frei, el entonces Cdte de Grupo Dennis Harvey Parada.
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El Poder

Aereo

en las Operaciones Conjuntas

Su capacidad de operar sobre cualquier posicion geografica resulta
vital en el apoyo a las fuerzas que se desempenan en distintas

superficies.

a aparicién del Poder

Aéreo sblo a partir del

siglo pasado tardio en
relacién al maritimo y el terrestre,
provocé que estos ultimos lo consi-
deraran desde sus comienzos como
una herramienta que podian incor-
porar a sus estrategias y tdcticas. Sin
embargo, el transcurso del tiempo
y la asimilacién de experiencias en
distintos conflictos han permitido
determinar la importancia de
fuerzas aéreas independientes y que
la mejor forma de empleo de los
distintos poderes estd dado por la
integracién de capacidades, donde
cada uno debe jugar un rol en la
maniobra planificada, logrando
la sinergia en pos de un objetivo
comun.
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La I* Guerra Mundial

La I2 Guerra Mundial demostr4
la importancia critica de la utilizacién
del Poder Aéreo tanto en las maniobras
terrestres como navales. Durante
este conflicto la guerra estdtica o de
trincheras permitia a la Artilleria do-
minar el campo de batalla, por lo que
la inclusién de aeronaves para guiar
su fuego directo sobre las posiciones
adversarias resultd clave. Las fuerzas
expedicionarias o en movimiento
obtuvieron los beneficios de contar
con informacién en tiempo real de
lo que enfrentarian en las vias por las
cuales efectuaban sus evoluciones.

Resulté ademds evidente la
utilidad de estos nuevos ingenios
para ser utilizados como plataformas
de lanzamiento de armamento en

Fernando Ilharreguy N.
Comandante de Grupo (A)

contra del adversario, afectdndolo en
el campo de batalla y mds alld del drea
donde ésta se desarrollaba, lo cual seria
conocido como interdiccidn y cuya
finalidad estaba dada por interferir el
flujo de hombres y pertrechos hacia
las lineas del frente de batalla.

El desarrollo de las acciones en
este conflicto produjo situaciones que
eran impensadas antes de la aparicion
de las aeronaves, no sélo en relacion
al apoyo que prestaba el Poder Aéreo.
También estos acontecimientos
develaron una nueva necesidad:
el Control del Aire, de manera de
aprovechar el especio aéreo en beneficio
propio y simultdneamente negdrselo
al adversario. Esto que aparece como
obvio vino a dar luces que el Poder
Aéreo no solamente debia apoyar, sino
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que también debia ganar su propia
batalla, por lo cual su utilizacién
debia obedecer mds a integracién que
a sometimiento.

La Etapa Entre Guerras

Con posterioridad a la I2 Guerra
Mundial la utilizacién del Poder Aéreo
en apoyo a otros componentes se
desarrollé a grandes rasgos entre las
potencias militares de la época de la
siguiente manera: Gran Bretafa utilizé
su Poder Aéreo para ir en apoyo a
las fuerzas terrestres que luchaban
por mantener su hegemonia en los
territorios colonizados por este reino
y en los cuales eran frecuentes los
conflictos por independizarse. Este
apoyo era a través de bombardeos
y también utilizando aeronaves de
transporte para mover rapidamente
tropas, las que a pesar de ser en
cantidades reducidas podian ser
decisivas. Francia, por su parte,
dio similar utilidad a su Poder
Aéreo, focalizando su accionar en
apoyar actividades del ejército.
Los norteamericanos no darfan la
importancia que los paises nombrados
anteriormente entregaron al apoyo del
Poder Aéreo a las fuerzas terrestres.
Posturas distintas asumieron los rusos
y alemanes: Los primeros consideraron
a los aeroplanos como parte integral
de la batalla terrestre y s6lo entregaban
la posibilidad de independencia al
Poder Aéreo cuando éste actuase
sobre objetivos en la profundidad
del territorio adversario. Por su parte
los alemanes, evaluando las razones de
su derrota en la [* Guerra Mundial,
concluyeron que era imposible para
fuerzas terrestres enfrentar a un
oponente serio sin Poder Aéreo, por
lo que desarrollaron doctrinas de
empleo de este poder basados en el
soporte que debia entregar a las fuerzas
terrestres, dejando en un segundo plano
las capacidades estratégicas que este
naciente poder era capaz de entregar.
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La Guerra Relampago junto al Poder Aéreo y terrestre tras un objetivo comun.




La II* Guerra Mundial

Las lecciones que la I Guerra
Mundial dejé respecto a la integracion
del Poder Aéreo con las fuerzas navales
y terrestres quedarfan de manifiesto en
el contundente empleo de acronaves
durante la IT2 Guerra Mundial.

Una de las claves del éxito
inicial de Alemania en este conflicto es
el resultado de la cercana integracién
de los poderes aéreos y terrestres, donde
las divisiones acorazadas alemanas
podian comunicar directamente
sus solicitudes de apoyo aéreo a los
cuarteles centrales de la Fuerza Aérea
Alemana, sin interrupciones y con un
lenguaje comin, pudiendo contar con
el apoyo solicitado en no mds de una
hora después de requerido.

Este tipo de acciones mostraria
su efectividad con la puesta en accién
de la conocida Guerra Reldmpago, en
los inicios de la II* Guerra Mundial
y que reditué importantes éxitos a
los alemanes. El desarrollo de estas
doctrinas, sin embargo, descuidé la
relacion entre las fuerzas navales y el
Poder Aéreo, lo que se tradujo en un
retroceso, del cual la Armada alemana
sufrirfa las consecuencias al no contar

con un apoyo aéreo especializado ni
entrenado en apoyar a esta rama.

Quienes dieron otra orientacién
al uso conjunto del Poder Aéreo y
terrestre fueron los rusos, los que
desarrollaron la primera fuerza aero-
transportada del mundo e incluyeron
en sus doctrinas a la Fuerza Aérea no
como una entidad subordinada o inde-
pendiente sino como parte integrante
de una fuerza militar conjunta.

Por su parte los britdnicos,
comprendiendo la importancia de
la integracion, crearon un comando
de cooperacién en el ejército, el cual
permitié aumentar la eficiencia en la
integracién Aire - Tierra a través de
la educacién de personal de tierra y
aire en asuntos comunes, lo anterior
especialmente al nivel de oficiales
superiores. Situacién similar ocurria
en los Estados Unidos donde el Poder
Aéreo fue hasta terminada la 12 Guerra
Mundial parte orgdnica del ejército,
lo que facilité la elaboracién de una
doctrina de apoyo aéreo.

En el frente del lejano este, en
el teatro de operaciones conformado
por territorios de China, Birmania e
India el uso del transporte aéreo resultd

clave para el éxito obtenido por los
aliados, lo anterior, debido a la falta de
infraestructura de redes viales donde
se desarrollaban las campanas, lo que
transformaba al transporte aéreo en la
Unica manera de reaprovisionar tanto
de hombres como de pertrechos a
los combatientes en dicha zona. Esta
situacién permite observar que ante la
ausencia del Control del Aire poseer
el control de vias de comunicacién
terrestres adquiere un escaso valor, como
le ocurrié a los japoneses en los terri-
torios nombrados, los que finalmente
perderian el control sobre ellos.

En tanto, la importancia de
la integraciéon del Poder Aéreo y el
Maritimo quedé demostrado en nu-
merosas ocasiones durante la IT* Guerra
Mundial; el uso del Poder Aéreo desde
portaaviones y desde tierra, operando
en conjunto con buques de guerra
para proveer escolta a los convoys en
contra de submarinos alemanes fue
de importancia critica en la batalla
del Adéntico Norte.

Durante la guerra en el Paci-
fico Sur, que fue en si una campana
maritima pero dependi6 en toda su
extension de la efectividad producida

Helicoptero artillado, Poder Aéreo en apoyo a operaciones terrestres.
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por la sinergia de la integracién de las
fuerzas navales y del Poder Aéreo.

Etapa Post 112 Guerra Mundial
o Guerra Fria

El periodo de la post Guerra fue
dominado por las armas nucleares y la
creacion de fuerzas aéreas estratégicas
que serfan empleadas en una hipotética
I1I2 Guerra Mundial. No obstante, la
cooperacién entre el Poder Aéreo y
las Fuerzas de superficie se mantuvo
y pasaria a ser una condicién esencial
de la guerra moderna. La primera
oportunidad de comprobar lo anterior
estuvo dada por la Guerra de Corea
entre los anos 1950 y 1953, donde las
tropas aliadas terrestres enfrentaron
condiciones extremas, especialmente
por las dificultades geograficas y la gran
cantidad numérica del adversario, por
lo que el soporte aéreo resulté clave
para detener el avance norcoreano.
Luego vendria el conflicto de Vietnam,
que fortalecerfa la nocién que el Poder
Aéreo estaba intrinsicamente ligado
con los poderes terrestre y maritimo,
quedando ejemplificado con claridad
por las fuerzas norteamericanas que
crearian unidades orgdnicamente
conjuntas. Por ejemplo, la Fuerza
Aérea habilit6 unidades destinadas a

dar movilidad aérea a las tropas del
ejército, reaprovisionamiento de las
mismas a través del aire y unidades
dedicadas exclusivamente a entregar
apoyo aéreo estrecho a las tropas en
tierra.

El Conflicto de Las Malvinas

En la secuencia histérica de
conflictos que son analizados aparece
uno que resulta cercano por la ubica-
cidn geogréfica en que se desarroll6
y también por la similitudes en la
doctrina de empleo de los medios
aéreos en tareas conjuntas que en
ese entonces tenia la Fuerza Aérea de
Chile. Este conflicto corresponde al de
las Falklands o Malvinas, que enfrent4
en 1982 a Argentinos y Britdnicos
por la disputa de la soberania de islas
ubicadas en el Atldntico Sur, frente al
territorio continental de Argentina.
Este conflicto sirve para evidenciar las
consecuencias positivas y negativas
del empleo del Poder Aéreo en forma
conjunta.
Los ingleses, quienes obtuvieron la
victoria en este conflicto, integraron
el Poder Aéreo como parte orgdnica
de la fuerza de tarea que recuperd
la soberania de las islas, sus labores
estuvieron orientadas a dar proteccién

e e

Integracion del Poder Aéreo y Naval Britdnico en el conflicto de las Malvinas.
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aérea a la flota naval a través de su
integracién a los medios de defensa
antiaérea que esta flota posefa y a dar
apoyo aéreo estrecho a las fuerzas que
efectuaron el desembarco en la isla,
no de tanta connotacién pero no
menos importante es el apoyo a las
operaciones de las fuerzas especiales, de
rescate de tripulaciones y suministro
de logistica entre buques y a las tropas
en tierra.

Por su parte los argentinos, que
serfan derrotados en este conflicto,
presentaron una serie de falencias
en la integracién del Poder Aéreo
a las operaciones que efectuaron en
el transcurso del conflicto. En las
conclusiones alcanzadas por el General
Martin Balsa, quien fuera Comandante
en Jefe del Ejército Argentino posterior
al conflicto y participara directamente
en las acciones en la isla, aparecen
una serie de observaciones que
pretenden explicar el por qué de la
derrota, entre estas encontramos que
el Comandante del Ejército ignord
la falta de entrenamiento conjunto,
que el Comandante del Teatro de
Operaciones del Atldntico Sur validé
que la fuerza conjunta bajo sus 6rdenes
no tuviera un componente aéreo, lo que
generd una superposicién de mando
con el comandante de la Fuerza Aérea
Sur. Las operaciones conjuntas entre
la Fuerza Aérea y la Aviacién Naval
obedecieron mds al entusiasmo de
coordinaciones locales que a procesos
doctrinarios. El apoyo aéreo estrecho
no resulté eficiente, debido a la falta
de coordinacién entre las fuerzas de
tierra que debian designar los blancos
y la componente aérea, esto producto
de la falta de entrenamiento previo y
de la ausencia de un lenguaje comin
de entendimiento.

Como se pudo observar, para una
correcta utilizacion del Poder Aéreo
en operaciones conjuntas resultan
claves el entrenamiento, la doctrina
de empleo y el entendimiento pleno
de los alcances del Poder Aéreo por
parte de quien lo conduce.



Conflictos de las tltimas décadas

El conflicto del Golfo Pérsico de
1991 demostrd lo esencial que resultd
la sinergia aire-tierra en la derrota
de Irak y consecuente liberacién de
Kuwait. Ejemplos de lo anterior lo
constituyen el ataque a los sistemas
de mando y control y el traslado de
tropas y pertrechos, que si bien tienen
una finalidad estratégica contribuyen
directamente a la maniobra terrestre.

En el posterior desarrollo de este
conflicto, cuando las fuerzas terrestres se
unieron a las operaciones, el apoyo aéreo
estrecho prestado por la componente
aérea permiti6 alcanzar una rdpida
victoria y a un costo relativamente bajo
de vidas humanas y de material.

Similar al conflicto anterior,
la sinergia entre fuerzas de aire y
tierra, jugd un papel significativo en
las operaciones llevadas a cabo en la
invasion de Irak a partir del afo 2003,
destinadas a reducir la capacidad de
fuego de las fuerzas iraquies.

En ambos conflictos la coope-
racién entre fuerzas de aire y navales
aparece como reducida, especialmente
por las caracteristicas geograficas del
teatro de operaciones, sin embargo el
Poder Aéreo participé en la interdicciéon
de suministros hacia Irak y el Poder
Aéreo de la componente maritima
destruyé buques de la Armada iraqui en
los comienzos del primer conflicto.

En la actualidad, la naturaleza
de los conflictos a cambiado y el Poder

Desarrollo de aeronaves no tripuladas.

Aéreo ha debido adaptarse, de manera
de continuar siendo un aporte a las
actividades conjuntas, este aporte
puede ser observado al analizar la
participacion del Poder Aéreo en contra
de la Insurgencia, ejemplificado en el
conflicto desarrollado en Afganistin
que representa la figura cldsica de los
conflictos modernos, también llamados
asimétricos, donde una fuerza estable-
cida y estructurada enfrenta a otra sin
estas caracteristicas. La adaptacién del
Poder Aéreo ha implicado transfor-
maciones orientadas esencialmente
a las caracteristicas de las acronaves
y al armamento utilizado por estas,
donde en referencia a las acronaves
se ha observado un desarrollo mayor
en los helicépteros y en los vehiculos
aéreos no tripulados y con respecto
al armamento se puede apreciar una
clara tendencia hacia la precisién y
acuciosidad.

Conclusién

En este articulo se pudo apreciar
que el Poder Aéreo desde sus inicios se
ha integrado a las funciones ejecutadas
por los otros poderes militares, debido
a su facultad de apoyar actividades de
superficie indistintamente sobre la
tierra o el agua.

La evolucién del poder aéreo a
través de la historia ha estado ligado
a conflictos de connotacién global,
como los que fueron observados, los
cuales permiten aseverar y reafirmar

la importancia del Poder Aéreo en el
desarrollo de estos, estando el resultado
de los mismos estrechamente ligado a
cuan eficiente fue el empleo dado a este
poder, especialmente en las relaciones
establecidas con los otros poderes en
la consecucién de los objetivos fijados
a las fuerzas militares, es decir, en
la capacidad de accionar en forma
conjunta.

Tradicionalmente se entiende al
Poder Aéreo como un ente que apoya,
pero resulta interesante observar que este
poder igual se beneficia del apoyo que
puede recibir de otros poderes, idea que
no ha sido explotada y que necesaria-
mente debe ser analizada en el contexto
de las caracteristicas que presentan los
nuevos conflictos armados.

El Poder Aéreo puede integrarse
y apoyar a otros poderes en variadas
formas y niveles, pero es importante
que aquellos que lo conducen y aquellos
beneficiados por el apoyo que entrega,
comprendan que lograr el Control
del Aire es la manera mds eficaz de
contribuir a los otros poderes y por lo
tanto, debe ser esta su primera tarea,
entendiendo ademds que la integracién
requiere de coordinacién, doctrinas,
entrenamiento y un lenguaje coman.

Finalmente se puede concluir
que El Poder Aéreo es intrinsecamente
independiente, pero la mejor utilizacién
de sus capacidades estard dada por la
integracién de estas a las actividades
conjuntas.
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Academia de Guerra - Departamento de Investigacion y Extension

Irak:

El renacer de su fuerza aérea

uando se ha anunciado

que la presencia militar

estadounidense en Irak
no se extenderd més alld de 2014, los
militares de este pafs intentan poner
la casa en orden y adquieren avanzado
equipo militar para estar a la altura
de la independencique se les viene
encima. Desde hace unos tres afios han
ordenado material e infraestructura
operativa por mds de 10 mil millones
de ddlares y los pedidos contintan.
En cuanto a equipamiento de medios
aéreos sofisticados, los proveedores
norteamericanos han desplazado a los
tradicionales abastecedores soviéticos
y franceses, aunque estos tltimos han
obtenido contratos de material de se-
gunda linea y de apoyo al combate.

“La proteccidon del espacio aéreo
nacional es un tema del mayor interés’,
segin lo reconocié6 Hassan Sinead,
integrante del Comité Parlamentario
Iraqui de Seguridad y Defensa, apo-
yando la compra de material aéreo de
altas prestaciones.

Luego de haber sido reconocida
hasta 1991 como una de las fuerzas
aéreas mds numerosas y poderosas de
la regién, la nueva Fuerza Aérea Iraqui
(FAI) actualmente carece de aviones
de combate de primera linea, aunque
si posee varias docenas de helicépteros
y aeronaves utilitarias ligeras. En
materia de transporte, se ha dotado
de 3 Lockheed C-130 Hercules de
segunda mano y ha puesto 6rdenes
por otros 6 de la tltima versidn, el
C-130].

La FAI emplea 18 mono-
motores Cessna 172 Skyhawk para
la instruccién bésica y posee una
quincena de turbohélices Hawker
Beechcraft T-6A Texan II para la
instruccion del siguiente grado (ver
foto). Por su parte, la USAF provee el

curso avanzado, dando cupos a pilotos
iraquies en bases estadounidenses
para volar en material supersénico
Northrop T-38 Talon.

En cuanto a medios de accién
contra elementos insurgentes, la
FAI sé6lo cuenta con helicépteros de
exploracién armados ligeramente y
también con 8 monomotores Cessna
208B Grand Caravan, pudiendo
algunos de estos ultimos ejecutar
operaciones de ataque gracias a sus
misiles antiblindaje subalares del tipo
AGM-114 Hellfire.

En cuanto a material de com-
bate de altas prestaciones, a contar de
2010 la FAI eligié el cazabombardero
F-161Q Block 52, dejando en el camino
a otras ofertas, como la de Francia,
pais que intent6 vender unidades de
segunda mano del Mirage F1, un tipo
de avién ya conocido por los pilotos
drabes. Los primeros oficiales iraquies
ya se encuentran entrenando en F-16
gracias al apoyo de un escuadrén de
la Guardia Aérea Nacional en Tucson,

Arizona. A mayo de este afio, la FAl ya
ha solicitado 36 unidades del Fighting
Falcon y numeroso armamento
moderno.

No obstante, se estima que no
serd antes de 2016 que la nueva FAI
estard en condiciones de ofrecer a su
pais total capacidad operacional, y esto
sin contar con que adn estd pendiente
la eleccién de un sistema de alerta
temprana, de defensa aérea y un sistema
integrado en red de comando, control
y comunicaciones. Asi por lo menos
lo admiti6 el teniente general Anwar
Amin, jefe méximo de dicha fuerza.

Adicionalmente, uno de los
principales retos para las tripulaciones
iraquies serd mejorar su escaso dominio
del idioma inglés. Con todo, la USAF
planea permanecer en Irak por algiin
tiempo adicional, para contribuir con
su presencia a garantizar la soberania
exterior del pais y también para instar
porque la FAI alcance el grado de
alistamiento operativo que necesita
ejercer en la region.




NAYV Colibri:
Rastreando informacion

onsiderado por la revista
Time como uno de los
mejores inventos de
2011, el Colibri Nano o Nano Air
Vehicle (NAV) patrocinado por la
estadounidense DARPA (Agencia de
Defensa de Proyectos de Investigacion
Avanzada) y desarrollado por AeroVi-
ronment, Inc., se ha constituido en una
interesante propuesta tecnoldgica para
obtener resultados eficaces en labores
de reconocimiento y vigilancia en
ambientes complejos o restringidos.
La principal particularidad
de esta innovacidn es que no sélo su
forma fisica imita a la de un colibrf,
sino que lo iguala en caracteristicas
y eficacia de vuelo. Efectivamente,
en sus primeros prototipos este
verdadero “agente de inteligencia de
nueva generacion” logré el mismo
aspecto y los movimientos que un
colibri vivo, tanto en tierra firme
como en vuelo. El desarrollo actual
del mismo pesa tan sélo 10 gramos,
mide 7,5 centimetros y es capaz de
alcanzar una velocidad superior a
los 35 kilémetros por hora. Ademds
de ser completamente silencioso, el
robot ofrece una gran resistencia a

las corrientes de aire gracias a sus
aplicaciones en biomimética.

En lo que se refiere a captacién
de informacion, este aparato tiene capa-
cidad de operar alo menos por unos 11
minutos y es capaz de portar, por ahora,
una mini cimara de video controlada
igualmente por el operador.

En el futuro, DARPA planea
utilizar estos robots NAV para misiones
de seguimiento, control y espionaje,
gracias a su capacidad para transmitir
audio, video, posicionamiento geo-
grafico y otros factores del entorno
en el que se encuentra.

Su forma fisica podria plantear,
sin embargo, algunas restricciones
iniciales de operacidn, si es que se
piensa en operaciones encubiertas
o que requieran de cierto sigilo.
Considerando que el colibri es un
ave que se encuentra solamente en
América, la caracterizacién adoptada
por este ingenio podria ser, entonces,
su eventual talén de Aquiles. En tal
sentido, se piensa que esta innovacion
deberia evolucionar hacia la adopcién
de formas de aves mds comunes u
observables en distintos lugares del
mundo, para asi lograr una asimila-

cién mds adecuada segun los diversos
entornos en que deba operar.

Segin AeroVironment, y
considerando el probable empleo
en aplicaciones netamente civiles,
su utilidad radicaria en recopilacién
de informacién vital en dreas tales
como la minerfa y operaciones de
basqueda y rescate especialmente
en zonas muy estrechas o de dificil
acceso, entre otras.

En el contexto de la propuesta
de innovaciones tecnoldgicas,la doctora
e inventora Regina Dugan, hasta hace
poco directora de DARPA y hoy una
alta ejecutiva de Google, sostiene: “En
DARPA tenemos muchos ejemplos de
personas de gran valor, que dejaron
sus carreras lucrativas y programas
de doctorado para unirse a la pelea
de la innovacién”. Por otra parte, el
director de la Oficina de Defensa de
las Ciencias de EE.UU., Jay Schnitzer,
sostuvo: “El desarrollo del Colibri
estd en consonancia con una larga
tradicién de DARPA en los avances de
innovacién y técnicas para la defensa
nacional, mismas que apoyan la misién
singular de la agencia: prevenir y/o
crear la Sorpresa Estratégica”.



T | TEMAS PROFESIONALES

Unién europea en Africa:
1°" ataque aéreo contra base pirata

1 15 de mayo pasado,

y por primera vez, las

fuerzas antipirateria de la
Unién Europea (UE) atacaron a piratas
somalies en tierra. Un helicéptero
armado se acercé de noche hasta el
puerto somali de Harardhere (400
kilémetros al norte de Mogadiscio
y destruyé cinco botes rdpidos que
previamente un avién de vigilancia
habia identificado como asociado a
los piratas. Todo indica que fue la
primera de este tipo de acciones, y
que el “enfocado, preciso y propor-
cionado” ataque aéreo se llevé a cabo
de acuerdo con la resolucién 1851 del
Consejo de Seguridad de la ONU y
contd con pleno apoyo del gobierno
provisional de Somalia. No causé
victimas ni heridos.

La portavoz de la Operacién
Atalanta —nombre de las acciones
aeronavales en el Cuerno de Africa
contra la piraterfa—, comandante
Jacqueline Sherriff, precisé a la
prensa europea que los objetivos
fueron “varios esquifes equipados
con motores potentes, preparados
para zarpar rdpidamente y atacar a
buques comerciales”. Por su parte, Bile
Hussein, un comandante pirata dijo
que el ataque contra el litoral destruyé
lanchas rdpidas, depésitos de combus-
tible y un arsenal: “Hicieron cenizas
nuestro equipo. Era un importante
centro de suministro para nosotros. ..
El combustible alimentd las llamas y
los dafios. Nada se salvd”.

En marzo la UE habia autori-
zado a sus fuerzas navales para atacar
blancos costeros y para coordinar
operaciones militares con el gobierno
de transicién nacional somali.

El plan de la UE permite ir
tras depdsitos de combustible e ins-
talaciones logisticas usadas en 4reas
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costeras por esas fuerzas criminales.
Sin embargo, la situacién no es
enteramente sencilla: los piratas son
buenos conocedores de cémo opera la
prensa occidental y podrian construir
o ubicar dichos objetivos cerca de dreas
residenciales, o poner a civiles inocentes
como blancos ocultos en caso de que
las fuerzas militares decidiesen seguir
atacando zonas costeras o bloquear
algunos de los puertos somalies.

La mayoria de refugios navales
piratas estdn en el norte, en Puntland,
un auto declarado Estado indepen-
diente- no separatista. Aunque es
una zona algo menos violenta que
la Somalia del sur, donde campea la
guerra civil, las fuerzas del orden de
Puntland son a menudo sobrepasadas
por el poder de fuego de las bandas
piratas. Técnicamente, Puntland es
opositora a dichos grupos y padece
sus ataques, por lo que la UE espera
que colabore ampliamente cuando sus
fuerzas aeronavales vuelvan a atacar
puntos costeros sospechosos de alojar
a esas organizaciones criminales. Ex-
cepcionalmente, Harardhere, puerto

que fue atacado por las fuerzas de la
UE, estd ubicado en la Somalia cen-
tral, siendo uno de los pocos puertos
controlados por los piratas fuera de
la zona de Puntland.

Esta nueva politica representa
la reafirmacién de una tendencia cre-
ciente. En el dltimo ano, la UE y otros
miembros de la patrulla antipirateria
han sido mds agresivos, atacando en
el mar a buques pesqueros robados y
lanchas ripidas menores. Esta politica
y el destacamento de guardias armados
en los buques mercantes ha tenido
buenos efectos: los ataques de piratas
se han visto reducidos cerca de un
70% en los tltimos seis meses, y mds
atn el nimero de buques comerciales
capturados por las bandas marinas.

Catherine Ashton, jefa de la
diplomacia europea, puntualizé que la
pirateria obstruye el trédfico maritimo
en la zona, mina la economia de las
naciones limitrofes con Somalia e
implica costos humanos, pues unos
200 marineros todavia permanecen
en calidad de rehenes en manos de
los piratas.
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Pasado, presente y futuro

Alo largo de la historia el personal reservista ha dado apoyo a las tareas
de paz y una valiosa cooperacion ante desastres naturales.

l a Ley de Reclutamiento
N°11.170 del afio 1953,
cuerpo legal que dicta

normas para la conscripcién, conocida

también como Ley del Servicio Militar

Obligatorio, especifica textualmente

en su articulo 46 que “el personal de

reserva estd constituido por todos los
ciudadanos, sin distincién de sexo, los
cuales encuadrados en las formaciones

y organismos militares del tiempo

de paz, forman las Fuerzas Armadas

movilizadas y llenan las necesidades
que con respecto a personal requiera la
nacién en armas”. En consecuencia, al
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ser llamados en las condiciones antes
descritas, los reservistas adquieren
legalmente las mismas atribuciones,
obligaciones y responsabilidades que el
personal militar de planta, en el rango
y jerarquia correspondiente al grado
que en ese momento envistan.

Es légico pensar que la reserva
se identifique normalmente como un
tipo de potencial humano capaz de ser
movilizado, donde su empleo por lo
tanto estard orientado especificamente
hacia una finalidad bélica. La historia
se encarga de recordarnos que en la
préctica asi ha sido en realidad, aun-

Departamento de Reserva

que convengamos también que una
movilizacién en tiempos de guerra,
se trata de una de las decisiones mds
dificiles que han tenido que afrontar
en su momento, tanto gobernantes
como lideres militares, de naciones
que se han visto involucradas en
conflictos armados. En una eventual
posibilidad de guerra, la movilizacién
se convierte en el paso fundamental
para enfrentar la contingencia con
reales posibilidades de éxito.
Actualmente, el concepto
general que tenemos de la reserva
también ha evolucionado conforme



alos tiempos, donde la utilizacién del
potencial humano reservista ha sido
necesario y realmente efectivo en la
ejecucién de multiples actividades
de paz que asumen las instituciones
armadas en el cumplimiento de su
misién.

La Fuerza Aérea de Chile ha
entendido este paradigma, adoptando
diversas politicas de trabajo que se
generan a través de la Divisién de
Recursos Humanos y su Departamento
de Reserva Aérea, preocupado de la
doctrina, instrucciény entrenamiento
del personal reservista. Lo anterior,
a fin de contar con una fuente de
recursos humanos competente, lista
para entregar elementos de valor que
estén en condiciones de apoyar a la
institucién en sus numerosas tareas
de paz, como asi también en aquellas
situaciones de emergencia nacional,
como catastrofes naturales, (sismos,
temporales, etc.) o episodios de
conmocién publica.

La Institucién con esta es-
tructura, tiene siempre presente que
la Reserva Aérea, considera a todo el
personal reservista por su respectiva
especializacién y conocimientos para
que, llegado el momento puedan
prestar los servicios necesarios, ya sea
en una condicién de actividades de paz
o movilizada, no importando la edad,
sexo, condicién social, estado civil u
otra consideracién, que no sea la de
emplear los hombres y mujeres mds
idéneos para cumplir de la mejor forma
posible con la misién que la Patria le
ha asignado a la Fuerza Aérea.

La Reserva Aérea: siempre junto a
la historia Institucional.

Entre los afos 1911 y 1912,
cuando la aviacién militar chilena
comenzaba a dar uno de sus primeros
pasos, como lo fue en ese entonces
el envio a Francia para realizar el
aprendizaje del vuelo de dos Oficiales,
los Tenientes Manuel Avalos Prado y
Eduardo Molina Lavin, ya existia en
esa misma época un ciudadano chileno

que llevaba dentro de si la esencia y el
espiritu del aviador reservista, su nombre
era David Fuentes Soza, el precursor
de la Reserva Aérea en Chile.

De una situacién econémica
holgada y con 26 afos de edad,
viaja a Paris en 1912, ciudad donde
conoce y entabla amistad con el recién
ascendido Capitdn Manuel Avalos
Prado, que a la fecha se encontraba
en comision de servicio en ese lugar.
En las conversaciones que ambos
sostienen, se entusiasma con los relatos

David Fuentes Soza

precursor de la Reserva

Aérea en Chile

de su compatriota militar, al punto que
David Fuentes decide también ingresar
ala misma escuela de vuelo Blériot en
Etampes. Después de algunas semanas
de instruccidn recibié su brevet de avia-
dor, demostrando poseer condiciones
sobresalientes para el vuelo.

En 1914 regres6 a Chile con
un avién monoplano de dos plazas,
marca Blériot de 80 HP, adquirido
por él mismo para difundir la avia-
cién en el pais, al que bautizé como
“Talcahuano”, su ciudad natal, lo cual
le llenaba de emocién.

Durante seis afos, David Fuen-
tes, hizo noticia volando con su avién
por las principales ciudades del sur
de Chile, destacando a Punta Arenas
donde cruz6 el Estrecho de Magallanes
en 1916, realizando también el primer
correo aéreo en Chile entre Ancud y
Puerto Montt el mismo afio. Conquisté
ademds varios récords nacionales e
internacionales de altura, distancia,
sobre el agua, raid nocturno, cruce
bajo el puente del Malleco y otros
vuelos destacados para la época,
como por ejemplo trasladar en vuelo
al insigne aviador mundial Alberto
Santos Dumont.

Atraido por la camaraderia
y los principios que reinaban entre
los aviadores en el aer6dromo El
Bosque, junto a su estrecha amistad
con el Capitan Avalos le permitieron
a Fuentes mantener su avién en la
Escuela Aerondutica como uno mds
del servicio, ofrecido por su dueno
en apoyo de otros pilotos militares,
cuando por accidentes o reparaciones
escaseaba el material de vuelo, parti-
cipando incluso con su Blériot en la
formacién aérea de la parada militar
del ano 1915.

Todas estas vivencias en el
ambiente militar, llevaron a David
Fuentes Soza a solicitar y obtener el
permiso para rendir las pruebas que
lo acreditaban como piloto militar,
cumpliendo con éxito los exdmenes
tedrico y de vuelo, para recibir el
brevet N° 13 en diciembre de 1915,
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[ 44
va al lado de

un avion para prdctica de “carreteo”.

quedando plenamente incorporado
a la vida militar como Teniente 2° de
Reserva, lo cual consagré a Fuentes
como el primer aviador civil que logré
el honroso nombramiento de Piloto
Militar de Reserva, constituyéndose
por ende en el primer Oficial de la
Reserva Aérea de Chile.

Debido a la movilizacién que
se produjo en el pais en el afio 1920,
y ante la necesidad evidenciada de
contar con un mayor nimero de
efectivos frente a la delicada situacién
limitrofe que se estaba viviendo con
Perd, se cre6 un Primer Curso de
Aspirantes a Oficiales de Reserva en
la Escuela de Aviacién, donde fueron
seleccionados una cantidad de 21
Aspirantes a Oficiales de Reserva, mds
dos Tenientes 1° y tres Tenientes 2°
de Reserva.

Lamentablemente, la falta de
medios, un problema permanente de
la Escuela en ese entonces, impidi6
cumplir con el propésito final del
curso, el cual era contar con més pilotos
para la aviacién militar y el dia 6 de
noviembre de 1920 fueron licenciados
a la vida civil. No eran pilotos, pero
si eran soldados aviadores, con gran
espiritu de trabajo y con una sana
camaraderfa aprendida en la unidad
para continuar siendo excelentes
embajadores de la aviacién militar
ante la civilidad.
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En 1941, con motivo de la
“Campana Alas para Chile”, nacié
un fuerte sentido de unién entre los
aviadores civiles y militares.

Recordemos que en la década
de los anos 30, la crisis econémica
mundial puso en riesgo la supervivencia
de los clubes aéreos y por lo tanto era
evidente la necesidad de potenciar ala
aviacién civil en nuestro pais, lo cual
motivé que hasta el propio Presidente
de la Republica, Don Pedro Aguirre
Cerda, impulsara la campana que unié
a todo el pais en torno a la acrondu-
tica. Al cierre de ese evento nacional
el numeroso publico asistente que
miraba extasiado al cielo las diferentes
exhibiciones aéreas ofrecidas, queda-
ron simplemente anonadados con el
broche de oro que se habia preparado
para la ocasién, cuando el entonces
Capitin de Bandada Don Enrique
Flores, posteriormente un respetado
historiador aerondutico y reservista
ejemplar, aterrizé un avion en plena
avenida Bulnes, frente al palacio La
Moneda (fotografia pag 51).

Algunos hitos importantes,
entre otros, relacionados con la
historia y desarrollo de la Reserva
Aérea ocurrieron también en el
ano 1943 cuando producto de la
campana anterior se incrementd la
flota de aviones y se necesité formar
a muchos pilotos civiles, instancia

que llevé a la institucién a organizar
algunos cursos para la Reserva Aérea
en diferentes Grupos de Aviacidn,
llegando incluso a formar en un solo
afo a 63 nuevos Oficiales de Reserva.
En momentos complicados y de in-
certidumbre en la historia reciente del
pais, sean estas catdstrofes naturales o
emergencias de otra indole, siempre
los reservistas estuvieron prestos para
acudir al llamado de los cuarteles y
muchas veces, también algunos de
ellos se alistaron para cumplir con
sus respectivos deberes militares al
servicio de la nacién.

De igual forma, ha ocurrido
durante el transcurso de la historia
institucional que se han creado o
refundado en otras guarniciones,
diferentes unidades de la reserva como
ocurrié por ejemplo, el 24 de julio de
1971 cuando se fundé la Escuadrilla
San Felipe de la Reserva Aérea, dando
de esta manera cumplimiento a las
aspiraciones de muchos Oficiales de
reserva de Quilpué, Los Andes y San
Felipe.

De igual forma sucedi6 también
con fecha 11 de diciembre de 1971
cuando se desarroll6 el acto de activa-
cién y toma de mando en una emotiva
ceremonia que se desarroll6 en el Regi-
miento de Artillerfa Antiaérea, debido a
que por razones orgdnicas el Grupo de
Reserva Las Condes fue desactivado, y
a peticion de varios reservistas se cred en
esa oportunidad la Escuadrilla Colina
de la Reserva Aérea.

Desafios Actuales

En el presente, la Reserva Aérea
estd organizada conforme a la regla-
mentacion vigente en una estructura
de mando que le permite un accionar
mucho mis eficiente y flexible, lo cual
en cualquier momento se pueda realizar
alguna modificacién o innovacién en
el sistema conforme al permanente
desarrollo que estd experimentando la
Fuerza Aérea de Chile, de tal forma de
poder concentrar asi todos sus esfuerzos
en capacitar y entrenar a este recurso



humano profesional conforme a las
necesidades propias que le demandan
las numerosas actividades que tiene la
institucion en diferentes momentos y
circunstancias.

A nivel nacional, las diferentes
unidades bases de movilizacién (UBM)
y sus respectivos centros de reservistas
(CC.RR.) estdn permanentemente
programando y realizando diversas
actividades civico militares para el
numeroso personal que se encuentra
encuadrado y adscrito a ellas, dejando
de manifiesto su real compromiso con
la Institucién reflejado en una alta
adhesién y convocatoria. En cada una
de esas unidades nuestros reservistas se
encuentran en plena capacitacion doc-
trinaria y reglamentaria, empleando alli
todas sus capacidades y potencialidades
conforme a los programas disefiados
para cumplir ese propdsito.

Normalmente estamos viendo
que en diferentes épocas del ano, los
integrantes de la Reserva Aérea realizan
sus periodos de campafa guiados por
instructores expertos en instruccién
militar pertenecientes a las distintas

unidades a lo largo del pais. Como
todo proceso de instruccién que se
ha desarrollado en buena forma y
conforme a lo planificado, es comtn
también ver que al término del proceso
los reservistas y sus instructores com-
partan una actividad de camaraderia
para celebrar el fin de una campana,
luego de las extenuantes jornadas de
entrenamiento militar y vivencias
personales o grupales en las cuales
participaron.

Pero ademds de la capacitacién
y entrenamiento constante, nUestros
reservistas participan activamente en
otra drea a la que la Fuerza Aérea de
Chile le asigna y dedica una impor-
tancia vital, esto es la fuerte vocacién
de servicio publico y responsabilidad
social, accién solidaria que entre
muchas otras, se vio reflejada por
ejemplo en la notable labor de apoyo
y reconstruccién integral que se ha
efectuado en la comuna de Lolol (VI
Regi6n) tras el terremoto del ano 2010,
donde personal de la Reserva Aérea con
distintas profesiones y especialidades,
pero més que nada con una entrega y

vocacion de servicio publico ejemplar
se ofreci6 voluntariamente y estuvo
a disposicién de la institucién para
prestar sus servicios voluntarios a los
pocos dias de ocurrida la lamentable
tragedia.

Responsabilidad social que ha
sido corroborada por el personal de
la Reserva Aérea un afio mds tarde,
cuando respondiendo nuevamente al
llamado institucional para colaborar
en la “Campana del Libro para las
Escuelas y Liceos de Lolol”, nuestros
reservistas hicieron su aporte masivo
de textos escolares colaborando de la
mejor forma posible a lo solicitado
por la institucién.

Cambio de paradigma

La visién institucional del Sr.
Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea de Chile, General del Aire
Don Jorge Rojas Avila, es contar con
una reserva debidamente registrada
y en condiciones de acoplarse con la
mayor diligencia a las dotaciones en
servicio activo es un valioso capital y
un importante resguardo para enfren-

El aterrizaje en pleno centro de la Capital.
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tar emergencias de diverso tipo; su
concepto preliminar son palabras que
vienen a confirmar y reiterar una vez
mds, el fiel compromiso que asume
la Reserva Aérea con su institucién,
haciendo que ésta se mantenga per-
manentemente motivada y entrenada
para ser empleada en el caso de ser
llamada al servicio activo.

En tal sentido, en el mes de
junio del afio 2011 la Institucién co-
menz4 un proceso de reestructuraciéon
de la Reserva Aérea, definiendo para
ella una misién especifica y también
funciones claramente determinadas,
bajo una perspectiva mucho mds
operativa y con mayor énfasis en la

e

Entrenamiento en el desierto.

integracién, acorde a los desafios
y requerimientos que plantean los
nuevos tiempos y sucesos que se
viven en la actualidad, asigndndole
para ello, diversas tareas y activi-
dades permanentes que apuntan
a incrementar la interaccién y el
sentido de pertenencia de cada uno
de nuestros reservistas, esperando
de esta forma, poder aprovechar de
la mejor manera posible todas sus
capacidades y competencias a través
de la amplia gama de especialidades
y oficios que cada profesional de la
Reserva Aérea posee.

Es por esta razén, que la
Institucién ha establecido una gama

Campaia militar en el Valle Central.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
52 ENERO - ABRIL 2012

de cursos para reservistas, tanto
Oficiales, como Personal del Cuadro
Permanente, cuyo cumplimiento
serd requisito para ascensos, con
el fin de incentivar el desarrollo
personal y la participacién de todos
ellos. Ademds y como una forma de
mantener actualizado el catastro de la
Reserva Aérea Movilizable (RAM) y
la Reserva Aérea Controlada (RAC)
se ha dispuesto poner un especial
acento en optimizar la coordinacién
ente las distintas UBM y los CC.RR.

que existen en nuestro pais.

Conclusién

Al finalizar la lectura de esta
breve crénica institucional hemos
podido comprobar con legitima
satisfaccion y orgullo que desde
los inicios de la aerondutica militar
en Chile ya existia el espiritu, una
mistica y la entrega desinteresada del
ciudadano reservista por querer servir
a su Institucién y al pais, reflejado
en la sefiera figura del Teniente 2°
de Reserva Don David Fuentes
Soza, quien a partir del ano 1912
inspirado por su amigo el Capitin
Avalos que se encontraba comisio-
nado en Europa, tomé también la
firme decisién para iniciarse en las
ciencias del vuelo, cuya inversién
econdémica del viaje a Francia, el



coste de sus estudios y la compra de
un avién Bleriot que se trajo a Chile
en 1914 para difundir la aviacién
en nuestro pais, fue asumida por
la gestién financiera de su propia
fortuna familiar.

Préximo a cumplirse un siglo
de la acrondutica militar nacional, la
mistica de la Reserva Aérea institu-
cional, guardando las proporciones
que otorga el contexto histdrico con
el cual nos comparamos, podemos
decir sin temor a equivocarnos que
se mantuvo incélume en cada uno
de los desafios que la institucién
ha debido asumir en su momento y
los reservistas que fueron llamados
en su oportunidad para servir a la
nacion, ya sea en catdstrofes naturales,
terremotos, movilizaciones, puentes
aéreos, reconstruccion de pistas y

e
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Trabajo solidario de reservistas en la localidad de Lolol.

lugares, entre otros, no hay duda que
cumplieron con su misién conforme
a la institucionalidad vigente.

Creemos también que esa
responsabilidad social y compromiso,
permanece practicamente intacto en
el ciudadano reservista de hoy en dia,
porque la entrega desinteresada, la
voluntad de servir y la citada mistica
de los hombres y mujeres que integran
nuestra Reserva Aérea es imposible
medirla en valores tangibles, econé-
micos o materiales, porque es algo
que se escapa y va mucho mds alld
de la presencia fisica, puesto que se
manifiesta en la entrega para perma-
necer leales y convencidos alrededor
de una disciplina, mis los valores y
doctrina institucional.

No podemos saber o adivinar
cual serd el futuro de la nacién, ni
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tampoco adelantarnos a los desafios
o peligros que podriamos eventual-
mente asumir, pero como integrantes
activos de esta organizacién estamos
plenamente convencidos que cual-
quiera que éste sea, la institucién
puede tener la més absoluta certeza
que cada uno de los integrantes de
la Reserva Aérea, hombre o mujer
e independiente de la profesién que
ejercen en la vida civil, cuenta con
una 6ptima preparacién militar,
unido a la mistica y a una entrega
incondicional para acudir al llamado
y servir donde se presente la necesi-
dad, y al igual como lo hicieran en
su momento muchos de nuestros
antecesores, dispuestos a entregar
lo mejor de nuestras competencias
al servicio de la Patria y de nuestra
Fuerza Aérea de Chile.
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Proveedores de Defensa:
Nuevos horizontes

L/ dencia, a principios
siglo XIX, América Latina ha debido
proveerse de sistemas de defensa.

En un comienzo, Gran Bretana
lider6 las ventas de sistemas navales
y buques de guerra, mientras que,
primero Francia y después Alemania,
tomarian el lugar correspondiente
en material destinado al uso de los
Ejércitos.

Posteriormente, se produjo
un agudo proceso de cambio en el
escenario de las fuentes de material
militar debido al descenso relativo
sufrido por Europa ante los Estados
Unidos y que se inicié al finalizar la
Primera Guerra Mundial, se acentud
con la crisis de 1929 y se consolidé
tras la Segunda Guerra Mundial.

d C C O dD4d
en condiciones de franca obsolescencia,
especialmente, si consideramos los
cinco anos de desarrollo tecnolégico
generado por la guerra; sino que la
naciente Guerra Fria llevé a los Estados
de la regi6n a celebrar una serie de
tratados que los vincularfan fuertemente
con el bloque occidental. Los Estados
Unidos asumirfan, entonces, la tarea
de proveer material y sistemas para la
defensa cooperativa de la regién.

Puede que en muchas ocasiones
estos equipos no fueran tecnologia
de tltima generacion, pero se trataba
generalmente de sistemas relativamente
NUEvOs y Provistos a costos econémicos
marginales si no, derechamente, de
forma gratuita. Esta situacién, generd

Fernando Wilson Lazo

19U N3 cCaAdas 14S tarac.

La Revolucién Cubana, y

el despliegue de procesos politicos
inspirados en ella, a través de toda
la regién generaron una oleada de
inestabilidad en Latinoamérica. Por
su lado, la orientacién de la politica
exterior de los Estados Unidos bajo
la administracién Carter, con un
fuerte énfasis en la defensa de los
Derechos Humanos, implicaria un
fuerte problema en la persistencia de
los procesos de vinculacion en defensa
con los Estados Unidos. En breve, ya no
entregarfa sistemas considerados como
peligrosos para el equilibrio regional,
sino que ademds impondria sanciones
y limitaciones en el acceso a material
o su soporte, abriendo una situacién
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completamente inesperada respecto
a la sustentacién de sus inventarios
militares.

Como consecuencia de lo
anterior, muchas de las FEAA. de la
region se vieron obligadas a retornar a
Europa para equiparse, pero también
debieron recurrir a una amplia gama de
proveedores alternativos, tales como:
la URSS, Israel y Francia en cuanto
a estado auténomo de la OTAN,
entre otros.

Debido a ésta configuracién
diversa y que incluyd procesos de
adquisicién de urgencia, se crearon
inventarios complejos, de dificil soporte
y grave heterogeneidad.

Pese a todo, estos nuevos sis-
temas de armas fueron vitales en el
contexto de la reaparicién de maltiples
conflictos y tensiones regionales, pero
significaron, en muchos casos, dificiles
cargas de mantenimiento debido a la
ausencia de de lineas logisticas cohe-
rentes, dificil acceso a proveedores,
etc. Claramente, era una situacién
insostenible en el mediano plazo.

Las sucesivas olas de retorno
a la democracia y la apertura de las
economias de Latinoamérica, impulsé
el desarrollo de una serie de programas
cuyo objetivo era la recuperacion de las
capacidades de defensa. Al principio,
muy timidos o austeros, encontraron en
el fin de la Guerra Fria y la consiguiente
reduccién de las FFAA europeas; y la
disolucién del Pacto de Varsovia, una
situacidn, inesperadamente, favorable
para acceder a materiales avanzados
a precios que, por razones politicas,
eran muy reducidos. Esta situacion
permitié a una serie de paises moder-
nizar marcadamente sus inventarios;
entre ellos, Chile, Brasil, Argentina,
Perd, etc.

Los sistemas adquiridos bajo
estas circunstancias, en muchos casos,
implicaron notables mejorias de la
capacidad técnica y militar, en relacion
alos equipos que reemplazaban. Aero-
naves, buques y medios terrestres fueron
incorporados en niimeros y calidades
previamente impensados, imponiendo
profundos desafios, especialmente, en

las capacidades de sostenimiento de
las fuerzas. Los cambios logisticos,
econémicos y técnicos asociados a
este material implicaron profundas
y complejas transformaciones en las
fuerzas comprometidas. Ya no bastaba
con, simplemente, adquirir material
y realizar comparaciones de poder
relativo entre las fuerzas vecinales
sobre una base que tomara en cuenta,
solamente, la revisién de inventarios.
Ahora, se debia incluir en el anlisis, la
capacidad operativa de las fuerzas.

Otro aspecto de este mismo
proceso, es que las fuerzas involucradas,
tomaron conciencia de que los procesos
de desarrollo que debian realizarse
con posterioridad, a los sistemas ya
obtenidos serian, claramente, mds
complejo en el mediano plazo.

El primer problema esta en el
final de las liquidaciones de material
causadas por el fin de la Guerra Fria
y, posteriormente, la crisis financiera
del 2008. Las FF.AA. europeas,
simplemente, ya han reducido tanto
sus inventarios de material, que es

Los T- 50 también forman parte de un Team aerdbico en la Fuerza Aéra de Corea del Sur.
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improbable que el proceso contintie a
futuro. Esos paises se verdn obligados
retener el material sobreviviente por
periodos extendidos de tiempo, lo
que los convertird en obsolescentes
o materialmente consumidos para el
momento de su descarte final. Simple
y sencillamente, cualquier sistema a
adquirir en los préximos anos desde
Europa serd por fuerza nuevo, de costo
comercial muchisimo mas elevado.

Peor todavia, los criterios de
desarrollo de los futuros sistemas eu-
ropeos seguirdn logicas de preservacion
de base industrial, normalmente, en
esquemas de asociacién politica entre
las diversas agrupaciones de dicho
continente. En ese contexto, no solo
los sistemas serdn individualmente
mds costosos en adquisicién y soporte,
sino que deberdn de enfrentar criterios
de autorizacién de exportacion, extre-
madamente, complejos con diversos
estados involucrados en ellos.

Para hacer de un panorama
complejo uno atin mis dificil, los
Estados Unidos, claramente, ha
evolucionado a un dmbito en el que
invierte en sistemas de una capacidad
y complejidad tales que, en la mayoria
de los casos, son sencillamente inex-
portables o, de serlo, debido a sus
elevadisimos costos, no son accesibles
para los estados latinoamericanos. Los
afos de transferencia de sistemas viables
a costos simbdlicos estdn, claramente,
quedando atrés.

Sudamérica, por lo tanto,
necesita ampliar, sustancialmente, el
abanico de proveedores en el dmbito
de la defensa, iniciando una busqueda
de aquellos que sean mds cercanos a
sus realidades geopoliticas, econémicas
y militares. Ecuador ya ha adquirido
cazas sudafricanos, Colombia hizo lo
mismo con sistemas Israelies y Bolivia
lo mismo que Venezuela, opté por
material chino y ruso.

En este nuevo escenario, resulta
entonces necesario pasar revista a los
proveedores internacionales que pu-
diesen ofrecer alternativas viables.

Mientras China ya es un provee-
dor consolidado en un nicho especifico
de bajos costos y calidad atn debati-
ble, Jap6n se ha auto marginado del
mercado militar por decisién politica.
India, por su lado, esta mucho mds
concentrada en su compleja situacion
estratégica local, sin desarrollar una
politica de exportaciones sustentable
y sostenible.

Especialmente, interesante de
observar es el caso de la Republica de
Korea del Sur (ROK). La compleja
situacién geopolitica que este pais vive
en relacién a su hermano comunista
del norte, implicé que durante las
décadas de la Guerra Fria se mantuviera
fiel a su denominacidn tradicional de
“Reino Ermitafo”, abriéndose com-
parativamente tarde a la exportacién
de los productos de una considerable
industria mediana y pesada. Esta mis-
ma situacién, ademds, ha significado
la necesidad de retener unas FEAA.
de dimensiones y capacidades mds
cercanas a las de la Guerra Fria que a
las de las actuales tendencias de recorte
en otras latitudes.

La mantencién de fuerzas con
dichas capacidades y potencial se ha
traducido, ademds, en el desarrollo de
una potente industria militar local,
primero concentrada en el soporte de
los sistemas empleados localmente, pero
que desde la década de los ochenta del
siglo pasado comenzd, gradualmente,
a asumir el desafio de satisfacer las
necesidades locales de tipo especifico.
Estas tlltimas han ido demostrando ser
mds cercanas a las propias del mundo
extra europeo y norteamericano, que
a las de los proveedores tradicionales.
Por este motivo han ganado, progresi-
vamente, contratos a través del mundo,
primero por sistemas relativamente
simples como armamento menor,
municiodn, etc. para, luego, pasar a
medios mds complejos tales como
material blindado, artilleria y sistemas
aeronduticos y navales. Tanto es asi,
que actualmente co-desarrolla sistemas
de alta tecnologia con socios de primer

nivel, incluso OTAN.

Una muestra del proceso ante-
riormente descrito, son los programas
de desarrollo del tanque Altay con
Turquia o el programa T-50 con los
Estados Unidos, que adquiere especial
relevancia. Mientras el programa Altay
todavia se encuentra poco avanzado
en su desarrollo, el programa T-50
realizado entre Korean Aerospace
Industries y Lockheed Martin, ya ha
producido resultados efectivos y con-
cretos, convirtiéndose en la punta de
lanza de un sistema de armas ofrecido
para la exportacion y desarrollado por
un estado NIC (Newly Industrialized
Country).

El programa AT50 naci6 del
marco de Offsets que generd la seleccién
por parte de la Fuerza Aérea de la Re-
publica de Korea del Sur (ROKAF) del
F16 como su futuro caza multirol.

Dicho programa debia proveer
un sistema que fuera compatible con la
instruccién y entrenamiento del sistema
F16 y demés sistemas de 4ta. generacion,
como al mismo tiempo, reemplazar al
extensivo inventario de cazas Northrop
F5E Tiger II volado por la ROKAF
en funciones de cazabombardeo y
apoyo estrecho. El sistema debia, por
tanto, tener la capacidad de ser un
puente entre el material de instruccion
empleado por dicha fuerza y un rol
militar de primera linea por derecho
propio; cuestién que plante6 un enorme
desafio que fue exitosamente superado,
produciendo una combinacién tnica
de tecnologia avanzada de cardcter
occidental y local.

La cooperacién con Lockheed
Martin fue de gran ayuda en esta
empresa, debido a que hizo posible el
acceso a una enorme base tecnoldgicay
de experiencia, que veria la integracion
de una combinacién de sistemas
tecnoldgicos que aun siendo estado
del arte, ya estdn consolidados como
el turbofan General Electric F404.
Una amplia variedad de opciones
de sensores y sistemas de plataforma
provenientes de una vasta gama de
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Avion de instruccion avanzada reaccion T - 50 disefiado y fabricado por
Kai Korea Aerospace Industries en vuelo junto a cazas F-16.

proveedores consolidados se agregd como
complemento y a éstos se les combind
sobre un sistema de disefio especifico
para las realidades tinicas de estados no
europeos o norteamericanos.

El resultado de este empren-
dimiento conjunto, es un sistema
extremadamente interesante desde
multiples perspectivas. Por un lado,
ofrece a las mds de quince fuerzas aéreas
que operan sistemas avanzados de
cuarta generacién, como el F16, poder
enfrentar la necesidad del reemplazo
de sus sistemas legacy en la categoria
LIFT (Lead In Fighter Trainer) de
Entrenador Avanzado de Combate.
Sistemas como el F5E o el A4 que ya
superan su cuarta década de servicio
activo, deben de ser reemplazados
en plazos, relativamente, breves,
lo que explica el atractivo del T-50
para fuerzas aéreas como la Israeli.
Representantes de ella han declarado
un elevado interés en el sistema, o los
Emiratos Arabes Unidos, que han
reabierto su concurso de seleccién
de un sistema LIFT en virtud de la
disponibilidad del avién, bautizado
como Golden Eagle.

En el caso Indonesio la situa-
ci6n es atin mas clara. Su Fuerza Aérea
ha sido usuaria por décadas del A4,
F5E y del F16 de versiones iniciales.
Enfrentada al problema referido, en
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estos ultimos meses, opté de manera
simultdnea por un contrato de ejem-
plares suplementarios de F16 y, a la
vez, se convirti6 en el primer cliente
extranjero confirmado del T-50 al
adquirir 16 ejemplares para su Fuerza
Aérea. La logica detrds de dicha deci-
sién es construir un inventario que
combina una “escalera” de instruccién
y entrenamiento avanzado, junto a
una muy necesaria expansion de su
inventario tdctico. EI'T50 en la TNI
AU reemplazard al BAe Hawk60 en
su rol de entrenamiento y proveerd
un complemento téctico al F16 en
roles de combate.

Para el caso Latinoamericano,
el T50 se convierte en una opcién ain
mds amplia y potente. La obsolescencia
terminal de una amplia gama de deltas
de segunda generacién , F5 Tigers y
A4 Skyhawks abre un amplio mercado
para este sistema que, ademds, permite
a otras fueras expandir sus inventarios
en esquema Hi Lo o derechamente
ingresar al mercado de cazas ligeros
de tecnologia elevada.

Lo anteriormente sefalado, para
el caso latinoamericano se ve, fuerte-
mente, potenciado con las opciones
que provee recurrir a un proveedor
confiable en esquema sur-sur. No es
un secreto que las adquisiciones de
defensa tienen un fuerte componente

politico, en términos de la inevitable
relacién mutua que se desarrolla en el
ciclo de vida de un sistema de armas.
Una relacién con la Republica de Korea
no solo se entiende en un esquema
Sur-Sur sino que, ademds, con quien
es para muchos estados de la region un
socio APEC. De este modo, se pro-
duce una interesante combinacién de
varios factores, a saber, una plataforma
tecnoldgica confiable de base OTAN
y norteamericana, con un proveedor
alternativo y emergente que tiene una
situacién politica coincidente y futura.
Para el caso chileno la existencia de
un tratado bilateral de comercio no
es un factor menor.

Finalmente, el T50 Golden
Eagle es mucho mds que un mero
sistema de armas interesante y parti-
cularmente llamativo en su contexto
politico y estratégico, sino que ademds
representa una propuesta politica muy
interesante, en términos del desarrollo
de relaciones comerciales y militares
con socios asidticos que ya han sido
definidos como de elevado interés para
la politica exterior de Chile.

Autor: Fernando Wilson Lazo.

Licenciado en Historia, UCV.

Magjster en Ciencia Politica, PUC.
Profesor, Facultad de Artes Liberales, Univer-
sidad Adolfo Ibafiez.
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Rentaclima empresa
lider en climatizacion

El Totoral 351-A, Parque Industrial Buenaventura - Quilicura, Santiago.
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El desafio no era menor. Mas de 2.100 m2 de area
climatizada mediante red de ductos en cielo falso,
para el Centro de Conferencias, Centro de Reuniones
y Centro de Servicios. Otros 1.450 m2 climatizados,
correspondientes en el Club del Expositor y las
Carpas de los Pilotos y Mecanicos.

Ademas, la climatizacion de 1.000 m2 del Pabellon
que reunia a las empresas expositoras de Brasil.
Nuevamente la organizacion de FIDAE 2012 confié a
Rentaclima, la empresa lider en servicios de
climatizacion temporal a nivel nacional, Ila
responsabilidad de climatizar la ultima version de
FIDAE 2012.

Luego de 18 dias de operacidon, 500 toneladas de
refrigeracion distribuidas en los diferentes recintos de
la feria, 1 MW de potencia desplegada en equipos
generadores eléctricos, cientos de metros de cables
y ductos de distribucion de aire que proporcionaron
un grato ambiente durante los calurosos dias de
marzo, podemos decir... misién cumplida.

RENTACLIMA®

Sistemas y Servicios de Climatizacion
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Primero a la izquierda: el Sargento 22 José del Carmen Ojeda Pacheco.

José Ojeda Pacheco

Vocacion a toda prueba

Un Pionero que sorteo todos los obstdculos en su
pasion por la Aerondutica.

ntre los antiguos pilotos

Emilitares, hubo una plé-

yade de valientes, que al

mando de sus frigiles mdquinas dejaron

una huella profunda en los comienzos
de nuestra Aviacién Militar.

Los Sargentos Aviadores in-
tegraron ese grupo selecto que diera
tantas glorias a Chile. Esta es la
historia de uno de ellos: El Sargento
20 Piloto Militar José Del Carmen
Ojeda Pacheco.

El cuarto curso de aviacién
El Curso de 1916, estuvo
integrado entre otros, por el joven
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Sargento 2° José Del Carmen Ojeda
Pacheco, el que para su ingreso contaba
con los requisitos bdsicos exigidos
en esos afnos y que eran ser Oficial
o Suboficial, con un peso menor de
75 kilos, soltero, alto grado de poder
visual y sin afecciones al corazén o
pulmon, seglin rezaba el articulo 5°
del Decreto que dio vida a la Escuela
Aerondutica Militar al ano 1913.
Ojeda habia nacido el 31 de
agosto de 1893 en la pequena isla de
Lin-Lin, cercana a Chiloé, radicado
luego en Quinchao, cursé hasta el
cuarto afio en la antigua Escuela

Agricola de Ancud.

Héctor Alarcén Carrasco,
Miembro del Instituto de Investigaciones
Histérico - Aeronduticas de Chile.

Posteriormente, como todo
buen chilote que se precie de tal,
emigra, pero no lo hace como los
demds, a navegar por los canales o los
mares del mundo, simplemente viaja
a Santiago a enrolarse en la Escuela de
Suboficiales del Ejército en el ano 1913.
Tranquilo, despierto y disciplinado, el
pequeno chilote no tiene problemas
y ya en enero de 1914 lo tenemos
con su primer ascenso a Cabo 2°, al
afio siguiente asciende a Cabo 1°y
es trasladado a la 2da. Compania del
Regimiento de Infanterfa “Llanquihue”,
de Puerto Montt. En noviembre de
1915 es ascendido a Sargento 20, lo



que le permite postular al 4° Curso de
la Escuela de Aerondutica, donde luego
de los exdmenes de rigor, es aceptado.

Un 27 de abril, fecha que habrd
de ser senera en su futuro y pisando el
campo de Lo Espejo, donde anterior-
mente los policias de la capital daban
descanso a sus cabalgaduras, con su
metro cincuenta y seis de estatura,
cara redonda, ojos pardos, moreno,
pelo negro liso y vistiendo su uniforme
militar impecable, Ojeda inicia el
recorrido hasta las dependencias de la
Direccién de la Escuela, donde una
vez efectuadas las presentaciones de
rigor pasa a integrarse como alumno
del Cuarto Curso de Aviacidn.

Ese afio se incorporan por
primera vez miembros de la Marina
a los cursos regulares de la Escuela, lo
que naturalmente ayuda a cimentar los
lazos de camaraderia entre militares y
marinos, en una actividad que todavia
estaba en sus inicios en el pais.

Las materias que comprendia el
curso eran bastante variadas, se dividian
en un curso tedrico que contaba con
ramos como aerondutica, mecdnica,
telegrafia sin hilo, geograffa acrondutica,
construccion de aparatos, dibujo y lec-
tura de cartas, redaccién de partes, etc.,
en tanto el curso préctico comprendia
ejercicios de aviacidn, preparacién y
reparacién de aparatos.

El exiguo material de vuelo que
contaba la Escuela ese ano eran dos
“Pingiiinos”, aviones que solamente
eran utilizados para que los alumnos
aprendieran a “rodar” por la pista, se
acostumbraran a los mandos del avidn,
sin llegar a elevarse y dos monoplanos
“Blériot” Escuela de 35 HD, cuyos
motores debido al tiempo de trabajo
se encontraban en malas condiciones,
motivo por el cual la instruccién no
fue continua, debiendo suspenderse en
ocasiones por quince o mds dias.

Se recibe de piloto

Ojeda, durante su permanencia
en el Curso, traté de asimilar al mdximo
todas las ensenanzas que le impartian

los profesores en los distintos ramos,
lo que le valié no ser devuelto a su
Unidad cuando tuvo que despacharse
personal por falta de material de vuelo.
Asi las cosas, el 18 de octubre de 1916,
ya se encontraba listo para rendir las
pruebas de reglamento que le permiti-
rian optar al titulo de Piloto Aviador.
Entre los seleccionados para rendir las
pruebas se contaban el Teniente Sosa
del Ejército, el Teniente Pedro Luco,
de la Marina, el Contador Yanquez
de la Marina y el Sargento Abarzua,
del Ejército.

Las actividades se iniciaron
tempranamente ese dia, mds que de
costumbre; una densa neblina cubria
los aviones en que se rendirfan las
pruebas, dejando una escasa visibilidad.
La Comisién Examinadora integrada
por el General Aristides Pinto Concha,
el Coronel Pedro Dartnell y el Co-
mandante Carlos Lira, Director de la
Escuela, se encontraban reunidos desde
temprano para fijar las condiciones en
que se llevarfan a cabo las pruebas.
Habiéndose despejado un poco la
neblina se dio orden de emprender el
vuelo. El Teniente Sosa en un “Blériot”,
realizd en forma impecable los cinco
“ochos” reglamentarios y aterrizé en

excelente forma en el centro de la pista.
Luego el Sargento Abarzua, en un
biplano “Sdnchez Besa”, cumplié las
pruebas con todo éxito. En el mismo
aparato tom¢ colocacion el Teniente
Pedro Luco de la Marina, el que se
despidié tranquilo de sus instructores,
los que le recordaron la muerte de un
aviador argentino caido el dia anterior,
alo que éste contestd “es muy posible
que yo también caiga, companero,
porque todo lo bueno desaparece”.
Serian sus Ultimas palabras, eran las
09,12 horas cuando sin tomar altura
el biplano trataba de pasar entre dos
eucaliptus, lo que desafortunadamente
no logré, chocando contra los arboles
cay6 secamente a tierra. Cuando
llegaron a socorrerlo ya no habia nada
que hacer. El Teniente Luco habia
inscrito su nombre en la eternidad,
como el primer mdrtir aviador de la
marina chilena.

Esta situacién, dolorosa en
extremo, no interrumpi6 las pruebas, la
disciplina, la moral y el espiritu militar
asi lo exigfan; habia necesidad de tem-
plar el espiritu de los futuros aviadores
y demostrar que nada era capaz de
doblegar la voluntad de los pilotos
militares. Cuando adn no se retiraban

Instructores de vuelo de la Escuela de Aerondutica Militar junto a sus alumnos.
Ojeda es el primero de la izquierda en la fila de los sentados.
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...CONtinuo

ascendiendo
hasta llegar a
/. 188 metros...

los restos del aparato accidentado, se
ordend al Sargento Ojeda, iniciar su
examen en un monoplano “Blériot”.
Luego de un cuarto de hora, en que
cumplié impecablemente con todos
los ejercicios reglamentarios, aterrizé
suavemente frente a la Comisidn,
habiendo cumplido con la consigna de
sobreponer el deber a los sentimientos
humanos, atn cuando en su interior
conservaba viva la impresién de la
tragedia.

El 16 de noviembre, luego de
cumplida la totalidad de los exdmenes
tedricos y précticos, seis alumnos del
curso entre los cuales se contaba el
Sargento Ojeda, recibieron sus titulos
de Piloto Aviador. Se habia cumplido
la primera etapa, ahora faltaba pasar los
exdmenes correspondientes para optar
al titulo de Aviador Militar, lo que logré
junto con dos de sus companeros, a
fines del mes de diciembre, quedando

i

El Saget09 José Ojea junto a personal de la Primera Compaiia de Aviacién
delante de un avion Morane Saulnier. Ojeda es el segundo de derecha a izquierda.
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en una situacién de privilegio, ya que
otros alumnos recién optaban al titulo
de Piloto Aviador.

El 30 de noviembre de ese afo,
ante una Comisién formada por el
Director de la Escuela y los profesores
de cada ramo, el Sargento Ojeda, con
dos compafieros de su curso, cumplie-
ron las pruebas del raid militar que
consistian en hacer un “Triangulo”,
un recorrido de 300 kilémetros y una
prueba a motor parado. El triangulo
Escuela-Naltagua — Requinoa - Escuela,
lo efectud en poco mds de tres horas.
Los 300 Kilémetros entre la Escuela y
Curicd, fueron recorridos en un lapso
de cuatro horas y en la prueba a motor
parado ascendié a mil metros. Detuvo
el motor y aterrizé a 112 metros del
lugar fijado de antemano. Esta era una
prueba pendiente para la obtencién
del titulo de Aviador Militar.

Un accidente espectacular
Durante su permanencia en
la Escuela, Ojeda, no habia tenido
accidentes de consideracién, lo que en
si constitufa un record personal que
no le habria de durar mucho, ya que
en los anales de la aviacién nacional
todavia se recuerda el més espectacular
accidente ocurrido en los afios de esa
época de precursores y que aconteci6

un siete de abril de 1918.

Ese dia Ojeda descendia sobre el
aerédromo de Lo Espejo desde 2.000
metros de altura piloteando el Blériot
de 80 HP “Magallanes”. Eran las 16:20
horas y regresaba de un vuelo de rutina
sobre Santiago. Repentinamente, al
cerrar en forma exagerada el viraje
en un descenso en espiral, el avién se
invirtié cuando estaba a 800 metros
de altura. Las personas presentes en
el aer6dromo quedaron absortas al
observar que el Blériot comenzaba
a planear invertido, a una velocidad
normal, como si fuera controlado en
todo momento por el piloto. Pero a
medida que se aproximaba al suelo se
pudo comprobar la incapacidad de
Ojeda para accionar los comandos,
pues colgaba con medio cuerpo fuera
del aparato, expuesto en cualquier
momento a caerse de su asiento
y saltar al vacio. Sus companeros
aterrados trataban de darle 4nimos
desde abajo y gritaban a todo pulmén
“Pénle el pedal, negrito”! En esos
criticos momentos, Ojeda que se veia
imposibilitado de efectuar maniobra
alguna, s6lo esperaba el choque con el
suelo y sus fatales consecuencias. A 80
metros el Blériot se deslizé siempre en
posicién invertida, en direccion a las
ctipulas del Observatorio Astronémico,
al lado de la Escuela y cuando parecia
que iba a caer en ese recinto, se vi6
inclinar el ala contraria, bajando como
una hoja muerta hacia el centro de
la cancha al costado norte, donde se
precipité bruscamente a tierra.

Todos corrieron al lugar de
la caida, encontrando el Blériot en
un charco formado por una acequia
abierta que cruzaba la cancha de oriente
a poniente. El fuselaje casi intacto,
quedd invertido y suspendido por las
alas apoyadas a ambos costados de la
acequia, en tal forma Ojeda libré de
golpearse la cabeza, resultando sélo
con dos costillas quebradas y algunas
heridas superficiales en la cara.

A raiz de este accidente, la
Superioridad de la Aviacién Militar



expresd por vez primera su pensamiento
condenatorio al arrojo incontrolado de
los pilotos, mediante una dura circular
que envolvia una sentencia para los
aviadores de una época en que ya no
se concebia la estéril heroicidad.

La 1* compania de aviacién

Recuperado ya de sus lesiones,
Ojeda se reintegra al servicio en la
Escuela. La Jefatura de la Aviacién
tenfa considerado dar algtin porvenir
al personal que preparaba en sus
aulas cada afio, aunque en precarias
condiciones todavia y necesitaba
aprovechar los conocimientos de los
Aviadores Militares, motivo por el cual
en junio de 1918, es creada la Primera
Compaifia de Aviacién, que debia ser
el comienzo, ya que se pretendia seguir
creando cada ano Unidades similares,
hasta llegar a dotar a cada Divisién
del Ejército de su correspondiente
Unidad Aérea.

El 26 de julio, con personal se-
leccionado entre lo mejor de la Escuela
se cred definitivamente esta Compania,
que tuvo como primer jefe al Capitdn
Enrique Pérez Lavin. Entre los seis
tenientes que la integraban, sobresalian
nombres como Dagoberto Godoy, que
mds tarde llegarfa a realizar el cruce
de Los Andes y Armando Cortinez,
otro que realizé una empresa similar.
Cuatro Sargentos fueron escogidos para
esta Unidad. Alvarado, Lagos, Soto su
antiguo compafero de Regimiento y
Ojeda, todos con las mejores aptitudes
para el vuelo.

A fines de ese ano, la Escuela
recibié un moderno material “Bristol”
traido desde Inglaterra, con lo que
dicho pais pagaba el material naval
incautado a causa de la Primera Guerra
Mundial.

Conjuntamente con esos avio-
nes, llegaba a Chile el Capitdn inglés
Victor Huston, el que luego de una bre-
ve instruccién a los aviadores chilenos,
dispuso que efectuaran sus primeros
vuelos en dichos monoplazas.

Ya a principios de diciembre,

José Ojeda al lado de los hangares de madera de la Escuela de
Aerondutica en El Bosque.

Ojeda efectuaba impecablemente sus
vuelos en el nuevo material de vuelo.

Record sudamericano de altura

El 8 de agosto de 1919, el
Sargento Ojeda recibié6 la orden de
elevarse en un monoplano Bristol,
para comprobar el comportamiento
de este aparato en su techo méximo
sobre el nivel del mar. Para este tipo
de ejercicio los pilotos no disponian de
ningtin equipo especial y los vuelos de
altura eran una verdadera proeza. Se
llegé a establecer que el mejor abrigo
para estos casos consistia en papel
de diario colocado entre chalecos de
lana. El oxigeno era reemplazado por
la resistencia fisica de cada piloto para
alcanzar una mayor altura.

En poco menos de una hora
de vuelo, Ojeda alcanza los 6.500
metros de altura, experimentando sélo
la molestia de un poco de cansancio
y sueo. Deseoso de conquistar un
nuevo triunfo para la aviacién chilena,
el piloto continué ascendiendo hasta
llegar a 7.188 metros, con lo cual se
adjudicé el récord sudamericano de
altura, que pertenecia hasta entonces

a aviadores argentinos.

En los momentos en que ini-
ciaba el descenso y por causas que no
pudieron establecerse, se desprendi6 la
hélice del Bristol cuando se encontraba
a 6.000 metros sobre la cordillera de
Los Andes, ocasionando dafios en
el aparato que afortunadamente no
comprometieron su estabilidad.

Con gran presencia de 4dnimo,
Ojeda, continud el planeo hasta aterrizar
en Lo Espejo, donde debid ser sacado
de la cabina y sometido a enérgico
tratamiento para hacerlo reaccionar
del intenso frio que experimentaba. Al
examinar mds detenidamente el Bristol,
sus compaferos pudieron comprobar
que el motor estaba sujeto...a un
solo perno y por extrana casualidad
no se habfa desprendido del cuerpo
del aparato.

Ojeda fue calurosamente felici-
tado por la heroica hazana cumplida
gracias a sus reconocidas aptitudes
como aviador, su sangre frfa al mantener
en vuelo el aparato y conducirlo a tierra
sin hélice y casi desarmado.

La noticia de esta hazana se
divulgé en el pais y en el extranjero,
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dando ocasién a merecidas felicitacio-
nes que recibié tanto Ojeda como la
aviacién militar, por el valor y calidad
de sus pilotos.

Lamentablemente, esta prueba,
por haber sido un trabajo de rutina
en el laborar diario del Plantel, no
fue homologada, pero constituy6 un
triunfo meritorio para el Sargento

Ojeda.

Movilizacién al norte

Con motivo de la moviliza-
cién al norte del pais de la Primera
Divisién del Ejército, decretada en
julio de 1920, el Gobierno dispuso
que fuera integrada ademds, por
una Escuadrilla de Aviacién en pie
de guerra. El mando de esta Unidad
fue entregado al Teniente Sécrates
Aguirre, un experimentado piloto,
e integrada ademds por los pilotos
tenientes Eduardo Preller y Roberto
Ewing, los Sgtos. Mdximo Alvarado,
Agustin Soto, Agustin Rodriguez y
José Ojeda Pacheco, ademds de un
contador, un mecdnico y 39 hombres
de tropa.

Las Fiestas Patrias sorprenden
en Arica a la Escuadrilla, oportunidad
en que la superioridad decide efectuar

un viaje hasta la ciudad de Tacna.
El Sargento Ojeda, al mando de un
Bristol, conjuntamente con otros
integrantes de la Unidad participan
en algunos vuelos de exhibicién entre
los pobladores, que en esa época vivian
dias de inquietud.

Luego de haberse considerado
cumplida la misién, en abril de 1921,
la Escuadrilla regresa a los campos de
El Bosque. Los Suboficiales no sabian
lo que les esperaba al regreso del viaje
de pioneros de nuestra aviacion al
norte del pais.

La mision Scott

En la Escuela los dias no habfan
pasado en vano. El Gobierno comen-
zaba a preocuparse por los destinos de
la Aviacién Militar en una forma mds
efectiva y es asi como a fines de 1920
arriba a Valparaiso, el Mayor inglés
Frank Scott, que venia contratado
para proporcionar instruccién a 72
oficiales, hasta dejarlos aptos para
desempenarse como pilotos de guerra.
Esta situacién provocd un vuelco
profundo en la materia, ya no podria
haber mids pilotos que ostentaran los
grados de Suboficiales.

A su regreso del norte, Ojeda

=
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Delante de un avion Blériot, posan para la foto los alumnos del 5° curso. El
Sargento Ojeda se encuentra en la fila de los sentados (22 de derecha a izquierda).
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recibe de sus companeros la infausta
noticia, tanto él, como Alvarado,
Soto, Rodriguez y otros Suboficiales
que habian quedado en El Bosque,
sufren el l6gico desencanto de la
determinacién superior, de no poder
seguir volando.

Un nuevo porvenir

Con las alas congeladas y la
angustia en su corazén, como buen
chilote y soldado, Ojeda, que ya
ostentaba las jinetas de Sargento 1°,
logra sobreponerse y decide buscar
un nuevo porvenir, todavia es joven
y al filo de los 30 anos, la vida todavia
puede ofrecerle otras perspectivas.

El Cuerpo de Carabineros es una
de ellas; ya sabe de otros companeros de
la Escuela de Suboficiales, que habian
sido aceptados en esa Institucion.

La misién a desempenar es to-
talmente diferente, pero no se amilana,
y esasi como el 31 de agosto de 1925,
luego de haber cumplido con el curso
reglamentario de Aspirante a Oficial
de Carabineros, deja para siempre los
galones de Sargento 1° de Ejército,
siendo nombrado Subteniente de
Carabineros.

Su primer nombramiento
es a la lejana posesion magalldnica,
desde donde es enviado como Jefe a
la Tenencia Puerto Natales, a la sazén
la mds dificil del Escuadrén por la
situacién obrera imperante en los
frigorificos de la region.

Alli permanece hasta el afio de la
fusién, en que es nombrado Teniente
de Carabineros de Chile y comienza
una sucesioén de traslados que lo llevan
a recorrer una buena parte del pais.
Luego el ano 1930 lo encontramos en la
Escuela de Carabineros efectuando un
curso de equitacién. Alli es nombrado
Profesor de Topografia, en el cual
desarrolla todo lo aprendido en sus
clases prdcticas y tedricas en la Escuela
préctica sus entretenciones favoritas
como lo son el tenis y la equitacién;
ademds, se destaca por ser un buen
tirador con carabina y revélver.
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Después de batir al record sudamericano de altura el Sargento 22 posa delante del Bristol M1C al cual se le desprendio la hélice

mientras iniciaba el descenso. Gracias a su gran pericia pudo alcanzar la pista de aterrizaje planeando el avion.

En 1936, es ascendido a Capitdn,
siendo trasladado desde San Fernando
a Santiago, donde es destinada a la 132
Comisarfa como Subcomisario. Aquisirve
en varias Unidades de la capital, siendo
posteriormente trasladado a Quillota,
donde el ano 1942 es ascendido a Mayor.
Ese ano profundamente afectado por el
fallecimiento de su conyuge Luz Benigna
Acevedo Alvarado, decide iniciar la tra-
mitacion de su expediente de retiro.

La nostalgia le hace volver los ojos
hacia la vieja Escuela de Aerondutica,
alli dejo parte importante de su vida
y nuevamente decide retomar. Como
primer paso presenta una solicitud a la
Fuerza Aérea de Chile y con fecha 6 de
noviembre de 1942, el Sr. Comandante
en Jefe de la FACh, General del Aire
Dn. Armando Castro, mediante Oficio

comunica a la Direccién General de
Carabineros que el Mayor José Ojeda
Pacheco, tiene derecho a usar en su
uniforme el distintivo de Piloto Militar
de Aviacién, cuyo titulo fuera expedido
por el Sr. Presidente de la Republica y
el Sr. Ministro de Guerra en diciembre
de 1917.

Cuenta con casi 20 afios de
servicios en Carabineros cuando el 22
de octubre de 1943, se le concede el
derecho a acogerse a retiro voluntario
de la Institucién.

Nuevamente en la Fuerza Aérea de
Chile

El 25 de mayo de 1944, ya
tenemos a Ojeda de vuelta en la Fuerza
Aérea. Encuadrado como Subteniente de
Armas de reserva en la rama del aire. Es

nombrado Ayudante de Aerédromo y
pasa a prestar servicios en el Aeropuerto
“Los Cerrillos”.

Luego de haber servido en Arica
y haber regresado nuevamente a San-
tiago, es nombrado Jefe de Aeropuerto,
asimilado a Teniente 1° en el afo 1952,
acogiéndose posteriormente a retiro
con el grado de Capitin de Bandada
de Aeropuerto.

Ya en el retiro, el 10 de noviembre
de 1956, fallece victima de una larga
enfermedad.

Quienes le conocieron en vida
dicen que fue un hombre callado, sencillo;
jamds hizo alarde de sus actuaciones
en la Escuela de Aerondutica. Es mds,
mientras sirvié en Carabineros, muchos
de sus compafieros jamds supieron de
su vida de piloto militar.

REVISTA FUERZA AEREA N2256
ENERO - ABRIL 2012

65



S| SUCEDIO EN...

ENERO 01/01/1919 Primer Correo Aéreo
n% En la misma fecha y lugar en que se celebraria el tradicional Torneo militar
3 de Afio Nuevo en el Club Hipico de Santiago, despega temprano en la

mafana a bordo de un avién Blériot XI de 80 hp Don Clodomiro Figueroa
llevando consigo una valija con unas quinientas cartas. Su destino era la
ciudad de Valparaiso, recibi6 el correo aéreo convirtiendo el acontecimiento
en el primero en Chile y Sudamérica. Para ese efecto se edit6 la primera
estampilla chilena de Correo Aéreo para el franqueo de la correspondencia.
Clodomiro Figueroa fue también el primero en realizar el correo entre Chile
y Argentina en 1921.

Himno Camaradas

Un accidente de aviacién ocurrido en El Bosque a fines de 1929 y donde
fallece el Subteniente de Ejército Carlos Schell Gubert, motiva a su amigo y
camarada Subteniente Diego Barros Ortiz para dedicarle unos versos en su
memoria. Estos fueron conocidos por el Comodoro Arturo Merino Benitez,
quien decidié convertirlo en el himno de la Fuerza Aérea de Chile (Fuerza
Aérea Nacional en ese entonces).

La melodia fue escrita por el Sr. Angel Ceruti, y el Decreto fue firmado
por el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, Comodoro Diego Aracena

Aguilar el 3 de febrero 1933.

Creacion de LAN

La Linea Aérea Nacional, considerada hoy como la tercera mds grande
del mundo, inicié sus actividades como “Linea Aeropostal Santiago-Arica
teniendo como material de vuelo aviones DH-60 Cirrus Moth con motor
de 80 hp y DH-60 Gipsy Moth de 100 hp. La creacién de esta aerolinea
fue obra del Comodoro Dn. Arturo Merino Benitez. Los biplanos dieron
paso a los monoplanos, algunos fueron fabricados por la propia maestranza
de LAN. En 1946 llegan los Douglas DC-3 con los que se dio un impulso
decisivo al transporte aéreo en el pais y con llegada de los Douglas DC-6 en
LAN proyecta sus vuelos internacionales hasta nuestros dias.

Doble Cruce de la Cordillera de Los Andes

Impulsado por el deseo patriético de entregar mds glorias al pais despega
desde El Bosque el Teniente Armando Cortinez Mujica el mismo dia del
aniversario de la batalla de Maip, su objetivo, cruzar la Cordillera de Los
Andes por su parte mds alta en un viaje de ida y vuelta empleando la ruta
efectuada por Dagoberto Godoy cuatro meses antes. En el avién Bristol
M1C con que inicio su travesia, Cortinez regresa a Santiago el 16 de abril
de 1919 siendo el primero en realizar la doble hazana.

Fe de Erratas: En la anterior Revista FACh N°255, en la pdgina 49 dice: “...los Cessna 182, que servian para transporte.” Debe decir: “...los

3

Cessnas 182, que servian para enlace.” En esta misma pdgina, dice: “... el General Matthei tuvo que optar por el Mirage Kfir Cachorro de
Ledn”... Debe decir: “...el General Matthei tuvo que optar por el Mirage I11/5 modificado...”

En la pdgina 50 Dice: “Un dia me invitaron a volar el Piper Dakota, ...” Debe decir: “Un difa me invitaron a volar el Beechcraft 99A, ...”
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MUSEO EN ARIZONA

PIMA AIR & SPACE MUSEUM

/ BO ACRES | 300 AIRCRAFT | 100 YEARS OF AVIATION HISTORY]

WELCOME TO PIMA AIR & SPACE MUSEUM

HOME Pima Al & Space Museum, where history takes flight, s one of the
largest wir and space museums in the world, and the Largest non-
VISIT gavernment funded aviation museum. Youll see more than 300
aircraft and spacecratt of the mest ¥
EXHIBITS significant and technically advanced craft ever produced, both from
the United States and throughout the world.
AIRCRAFT LIST
NEWS & EVENTS
click here for mere info.
PLAN YOUR EVENT
VISITOR TIPS:
MENBERSHIP >The o
EDUCATION
GET INVOLVED
WHO WE ARE
CONTACT US

La pédgina web del Observatorio Europeo Austral
(ESO), es muy atractiva, ya que contiene toda la informacién
acerca de este organismo que construye y opera un conjunto
de telescopios astrondémicos basados en tierra de los més
avanzados del mundo, entre los cuales se encuentran los
ubicados en territorio nacional “La Silla” y “Paranal”. En
ella se puede encontrar contenidos, galerfas de imdgenes,
ademds de bases de datos y preguntas frecuentes acerca
del mundo astronémico.

PLANETARIO USACH

r vatarto | Wavededas | Swevicivs | stronomis oy, ua L

F-LANETARLO“

ERTIRIAD B RANTAS0 BF

iiinete al Planctariol

GACH,

WWW.PLANETARIOCHILE.CL
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El'sitio web del Museo “Pima Air and Space Museum”,
ubicado en Tucson (Arizona, Estados Unidos) contiene
una completa muestra de los 250 aeronaves que posee el
recinto, ademds de documentos bibliograficos de todos
los materiales. Informa, asimismo, acerca del programa
anual de cada exhibicién de este que es uno de los Museos
aeronduticos mds grandes del mundo.

ground-besed astrnomical iskescopes

Prass Reseases ¥ 12 Picture of the Wesk (=]

Cosmos — Treasure trove of new
infrared data made available to astronomers

WWW.ES0.0RG

El Planetario de la Universidad de Santiago da a
conocer en su portal los eventos a los que se puede asistir
durante la temporada. Informativo e interesante, contiene
una guia educativa, un catdlogo de la biblioteca, asi como
de una completa galeria de multimedia del universo.
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“ Direccion General de
Aerondutica Civil de Chile”

La revista argentina
“Alas” destaca entre sus
articulos un reportaje sobre
la Direccién General Ae-
ronautica Civil (DGAC).
En la nota se destaca las
actividades que realiza esta
direccién especialmen-
te en lo relacionado con
“seguridad operacional” y
que esto la ha convertido
en un servicio publico de
excelencia, reconocido en el
sistema aeronautico Latino-
americano. Se agrega ademds
los importantes avances en
el sistema de control de
trafico aéreo, donde hoy se
emplea tecnologia satelital
de punta como el sistema
de Vigilancia Dependiente
Automdtico por Contrato
(ADS-C) que permite la
visualizacién del trafico
aéreo ocednico, mds alld
del alcance de los radares
terrestres.

FAM

Afio X, 2012
Pdg. 58-61

“Indra, defensay seguridad por
tierra, mary aire”

El articulo hace refe-
rencia a la presentacién que
realiz6 la empresa espanola
Indra en FIDAE del avién
ligero MRI de vigilancia
maritima, el cual cuenta
con un avanzado sistema de
radar. Durante los dias que
se extendid la feria acrondu-
tica también fue exhibido
el Mini UAV “Mantis”,
sistema no tripulado, el cual
aporta inteligencia, vigilan-
cia y reconocimiento.

La empresa que estd
dedicada a la seguridad y
vigilancia del espacio aéreo
mostré en FIDAE 2012 los
sistemas de gestion de tréfico
aéreo y radar LANZA 3D,
que es la columna vertebral
de la seguridad aérea en
Espana y otros paises.

MAGAZINE

AEROMAGAZINE

Enero - Febrero 2012,
Pég 34

“Feria Internacional del Airey
del Espacio 2012”

Esta revista brasilena
especializada en acrondutica
destaca un amplio reportaje
alas aerolineas LAN y TAM
S.A. que trabajan para
consolidar la fusién entre
si y crear el mayor grupo
de companias aéreas de
América Latina.

El articulo menciona
que si la negociacién se
concreta, la nueva empresa
estarfa entre las 10 mayores
del mundo en flota, con mds
de 300 aviones de pasajeros
y de carga.

El desafio mayor
es obtener la aprobacién
de los gobiernos, de los
6rganos reglamentarios ya
que es la primera vez que
dos importantes compafias
aéreas de alianzas concu-
rrentes toman esa decision y
también es la primea vez que
fuerzas de alianzas globales
tienen que luchar por una
compafifa aérea resultante
de una fusion.
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Wingsiotte
R/Ialvinas

WINGS OF THE
MALVINAS

Autor: Santiago Rivas
Editado por

Crecy Publishing
Ano: 2012

Libro publicado re-
cientemente en Gran Bretafia
y que trata sobre toda la
aviacién argentina en la
guerra de Malvinas. Edita-
do por una de las mayores
editoriales mundiales sobre
temas de aviacién, tiene casi
400 pdginas y mds de 450
fotos.Cuenta, por primera
vez, la historia completa de
todas las unidades argenti-
nas que participaron en la
guerra aérea, incluyendo la
Fuerza Aérea, Aviacién Naval,
Ejército, Prefectura Naval,
aviones civiles y comerciales y
reparticiones estatales. Incluye
una gran cantidad de testi-
monios, tanto de veteranos
argentinos como ingleses,
muchos de ellos hablando
de la guerra por primera
vez y en varios casos, una
misma accién estd narrada
por protagonistas de ambos
bandos. Para més informacion
pueden visitar :
hetp://www.crecy.co.uk/product_
info.php?products_id=618
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Visita extraterrestre

Un asteroide de 50 metros
de didmetro pasard el 15 de febrero
del préximo ano, muy cerca de la
Tierra, a unos 24.000 kilémetros
de distancia, mucho mds cerca que
algunos de nuestros propios satélites
comerciales que giran en torno a
la Tierra.

Segtn prevé un grupo de
Granada del Sur de Espana, el
esteroide, fichado 2012 DA 14, no
ofrecerd peligro alguno para nuestro
planeta con su pasada cercana segtin
lo confirmado por la Agencia Espacial
Europea, aunque no se puede saber con
certeza c6mo serdn sus futuras Ortbitas.
La préxima serd en el 2020.

Segtin los astrénomos este
pequefio trozo de materia espacial
posee un poder destructivo similar
a una bomba de hidrégeno. Como
referencia, un meteorito de igual
tamafio impactd, hace unos 50.000
anos atrds, en el Estado de Arizona,
provocando un criter de 1.200 metros
de didmetro y una profundidad de
170 metros. Segtin los cientificos, la
velocidad al tocar la Tierra fue de unos
12,8 kilémetros por segundo.

Se ha descubierto unos 20.500
asteroides y cometas en el espacio, de
los cuales, unos 981 de estos objetos
pasan cerca de la Tierra.

Otro asteroide, con el cual
se ha especulado mucho, sobretodo
en la fardndula televisiva, es el que
hard su pasada “cercana” el dia 12
de diciembre del presente afo. Estd
fichado como Asteroide 4179 IDA
“Toutatis”, de unos 4,6 kilémetros
de tamafio, pero que la distancia
con que pasard de la Tierra dista
mucho como para preocupar, ya
que su punto mas cercano serd a
6.880.320 kilémetros de distancia,
es decir unas 18 veces mds lejos que
nuestra propia luna.
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Imagen del asteroide IDA, uno de los miles que orbitan en nuestro sistema
planetario y que hacen su pasada cerca de la Tierra.

En Arizona, EE.UU. existe este crdter producido por un meteorito que se estima de
unos 50 metros de diametro. La distancia entre los bordes es de 1.200 metros y su
profundidad es de 170 metros.

En San Pedro de Atacama, 200 Kms. al suroeste de Antofagasta y a 3.000 mts. de
altura, existe este crdter llamado Monturaqui, de 350 mts. de diametro causado por
un meteorito hace aproximadamente 100.000 aios.

neo.jpl.nasa.gov

www.astro.lsa
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Ultimo vuelo del transbordador

El transbordador espacial Discovery despegé en su
vuelo final, el pasado jueves 12 de abril, montado del jumbo
jet que lo transporté a su morada final que es el Museo

Nacional del Aire y del Espacio “Smithsonian Institute”,
Washington DC., donde serd exhibido al publico.

Estados Unidos retir6 todos los transbordadores
espaciales el ano pasado después de finalizar la construc-
cién de la Estacién Espacial Internacional, con un costo
de cien mil millones de délares.

Esta estacién es un proyecto de quince paises
asociados que ahora comenzardn a trabajar en una nueva
generacién de naves espaciales que podrdn llevar a los
astronautas mds lejos que la propia Estacién Espacial,
unos 384 Kilémetros de altura.

Los transbordadores realizaron 135 misiones al
espacio durante toda su vida ttil, a contar desde 1981 y
tuvieron dos accidentes fatales (Challenger y Columbia)
en donde todas sus tripulaciones perecieron.

El astronauta Steven Lindsey dijo, “todas las lec-
ciones aprendidas del transbordador las estamos usando
en el disefio de nuestras futuras naves espaciales, estamos
renovando las tecnologias, pero los principios bésicos
son los mismos. Cada programa se construye sobre el
programa anterior”.

Descubren nuevo Sistema Planetario desde Chile

Un grupo de astrénomos efectud recientemente
un importante descubrimiento por intermedio de la
instalacion ALMA (Atacama Large Milimeter Array) que
aun se encuentra en construccion en Atacama. Utilizando
apenas un cuarto de las antenas previstas en la construccién
del Observatorio astronémico, pudieron realizar un gran
hallazgo relacionado con la formacién y evolucién de un
sistema planetario cercano al nuestro, a unos 25 anos luz
de la Tierra. El descubrimiento fue posible gracias a la
obtencién de imdgenes extremadamente nitidas de un
disco o anillo de polvo que orbita una estrella llamada
“Formalhaut.”

La definicién de los bordes de estos discos, com-
binado con simulaciones virtuales, llevé a los cientificos
a concluir que las particulas de polvo se mantienen en
su lugar gracias al efecto gravitacional de dos planetas;
uno més cercano a la estrella y el otro més distante del
borde del disco.

También le permitié calcular el tamano probable
de éstos que serian algo mds grande que el planeta Marte
o la Tierra. Un tamafio menor de lo que crefan los astré-
nomos hasta ahora y serfan extremadamente frios ya que
la distancia a que estdn de su estrella es unas 140 veces la
distancia entre nuestro Sol y la Tierra.

En la imagen, la parte en azul es la captada por el
telescopio espacial Hubble, en tanto la del lado contrario
pertenece a la obtenida por el radio telescopio ALMA.

Este sistema de telescopio serd uno de los mds
potentes del mundo cuando finalice su construccién.

Www.es0.0rg
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S ;SABIAS QUE?

Records Guinness

El vuelo mds largo sin aterrizar fue de 64 dias, 22 horas, 19 minutos batidos
por Robert Timm y John Cook en un Cessna 172 “Hacienda”. Despegaron
desde el Aerédromo de Mc Carran, Las Vegas, Nevada a las 3:58 pm. el 4 de
diciembre de 1958 y aterrizaron en el mismo aerédromo a las 2:12 pm. el 7
de Febrero de 1959. Cubrieron una distancia equivalente a seis veces la vuelta
al mundo. Se reabastecia el avién mientras este volaba a baja altura sobre la
pista del desierto y un vehiculo le suministraba el combustible igualando su
velocidad.

Helicéptero mds chico del mundo

Un japonés de 75 afios llamado Gennai Yanagisawa desarrollé un mini
helicéptero de no més de 75 kilos de peso. Puede llevar un tripulante en un
vuelo de no més de 30 minutos y con una velocidad de 90Km/h.

Su tnico rotor es contrarotatorio para evitar el torque y su didmetro es de
apenas 3.9 mts.

Gen Corporation es la compania que lo fabrica y que lo bautizé como GEN
H-4. Para uso recreacional se han adquirido algunos ejemplares tanto en
Jap6n como en EE.UU. a un costo unitario de US$ 57.140.

Estd propulsado por cuatro minimotores de dos cilindros y el helicptero
puede mantenerse en vuelo atin con sélo dos de ellos, pero en caso necesario
lleva por sobre el rotor un paracaidas de emergencia.

Sobreviviente de la caida més grande del mundo

Vesna Vulovic, una auxiliar de vuelo de origen Serbio de la acrolinea JAT, cayé6
junto con restos de su avién de pasajeros mientras volaba a 10.160 metros sin
paracaidas y sobrevivié. El avidn, se parti6 en pedazos a causa de una bomba
instalada por un terrorista el 26 de enero de 1972. Su milagrosa salvada después
de tamafa caida atin no se explica, pero después de la explosién, Vesna quedd
atrapada en la parte central de la acronave cayendo con ella a tierra. Vesna
fue encontrada por un rescatista que habia pertenecido al Ejército alemdn
durante la 22 Guerra Mundial, quien supo tratarla adecuadamente en el sitio
del accidente, ya que Vesna tenia fracturada la cabeza, tres vertebras y piernas,
permaneciendo en coma por 27 dias. Una vez recuperada, Vesna contintio
trabajando con la aerolinea pero esta vez en una oficina.
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El Entrenador de Hoy ,7:50

Para los Combatientes del Futuro PNyt Eagle

Capacidad Multirol & Potencial de Crecimiento
Tradicion de Calidad probada & Bajo Riesgo
En Producciéon & Operacién

Cooperacion Industrial

T-50 Golden Eagle es el nuevo Entrenador multirol, que comparte la tradicion de efectividad con los mejores aviones
caza de cuarta y quinta generacién del mundo.

La alta efectividad como entrenador, alta disponibilidad operacional y bajo costo de operacion del T-50, permiten
producir futuros pilotos de caza muy bien preparados, con menor costo y tiempo de instruccién. T-50 agrega también
capacidades como avién de combate, con armas convencionales aire-aire y aire-tierra, aunque ya se han desarrollado y
certificado por la Fuerza Aérea de Corea las nuevas armas guiadas de precision.

Este Entrenador de altima generacion ha sido disefiado especificamente para alcanzar y exceder los requerimientos de
entrenamiento avanzado y de combate ligero en una sola plataforma. T-50 es la seleccidn correcta y mas ventajosa.
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