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E | EDITORIAL

i .
. Transmitir nuestra
rica vida institucional

Dennis Harvey Parada

as nuevas tecnologias de la informacién estan
causando una revolucion en materia de comu-
nicaciones, mostrandonos una nueva forma de
influencia a nivel mundial. Los expertos coinciden en que las
denominadas “redes sociales” han sido fundamentales en
los acontecimientos que suceden en el mundo, incluidos los
mas distantes lugares. A los medios tradicionales se sumaron
hace una década los diarios virtuales, la prensa gratuita y en
los ultimos afios, irrumpen versiones de avanzados aparatos
gue permiten nuevas opciones mas alla de la telefonia celular
para revisar noticias, mensajes, videos y textos disponibles en
la red de internet. Sin embargo, este exceso de informacion
puede acarrear el efecto no deseado de una saturacion en
la capacidad de las personas para asimilar, o simplemente
una actitud de indiferencia por el llamado efecto “papel tapiz”,
donde la audiencia se satura de medios y comienza a verlos
como parte de la rutina, sin prestar especial atencion.

La facilidad para acceder a la informacion y la gratuidad de
la misma, hizo pensar que desaparecerian una parte de los
medios de prensa en papel, sobre todo aquellos que no se
asimilaran a los cambios. Sin embargo, los medios tradiciona-
les de prensa han subsistido merced a una readecuacion en
la manera de presentarse ante el publico, y hoy coexisten en
la sociedad debido a la especificidad esencial e irremplazable
de cada uno de ellos. Dicho de otro modo, cada uno tiene su
espacio. Los medios impresos suelen complementarse con
la version online; la gratuidad y facilidad de acceso del medio
online, se contrapone con la relevancia y la extension de la ver-
sion tradicional. Por dltimo, ambas modalidades se consumen
en distintas ocasiones; el diario y las revistas impresas son
algo mas relajado, de conocimiento y entretencion, mientras
que el informarse rapidamente en la red se encuentra mas
asociado a un contexto laboral.

Coronel de Aviacion (DA])

“Nos nutre... de las mas variadas
historias, proezas y ejemplos
notables de la Aviacion chilena”.

La receta de los medios escritos para sobrevivir fue enfren-
tar los nuevos tiempos con disefos distintos y contenidos
de periodismo cada vez mas investigativo. En el caso de las
revistas la recomendacion fue una sola: hacer un producto de
calidad, con una gréfica interesante, amigable a la lectura y
gue cumpla con la maxima inicial del periodismao de informar,
ilustrar y entretener.

Ese es el desafio que nuestro equipo comunicacional ha abor-
dado para la Revista “FUERZA AEREA”. En esta tarea tenemos
una gran ventaja representada por la riqueza de nuestra vida
institucional, la cual nos nutre no sélo de acontecimientos de
la hora presente, sino de las mas variadas historias, proezas
y elemplos notables de la Aviacion chilena. La presente edicion
guiere continuar esa senda. Por tanto, ademas de dar cuenta
del acto central de nuestro octogésimo primer aniversario,
entregamos en este nimero a la Familia Aérea nuevos e
interesantes articulos en la seccién “Temas Profesionales”
y emotivos relatos en “Protagonistas”, ademas de historias
de los pioneros de la aeronautica y otras secciones estables
de la publicacion.

Agradezco la colaboracion del recientemente creado Centro
de Estudios Estrategicos y Aeroespaciales (CEEA); del Museo
Nacional Aeronautico y del Espacio (MNAE) y a quienes han
aportado con sus vivencias y testimonios. Ello nos permite
perfeccionar nuestro trabajo y lograr nuestro objetivo mas
preciado: que la revista sea valorada por nuestros lectores.

El Director
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Acto por el Aniversario Institucional en la Base Aérea “El Bosque”
fue encabezado por el Presidente de la Republica, Sebastian Pifera
Echenique y las mas altas autoridades del pais.
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on una solemne ceremonia
realizada el miércoles 23
de marzo en la losa de la

Escuela de Aviacion “Capitan Ma-
nuel Avalos Prado”, la Fuerza Aérea
de Chile conmemord su aniversario
numero 81.

El acto contd con la presencia del
Presidente de la Republica, Sebas-
tian Pifiera Echenique; el Ministro de
Defensa, Andrés Allamand y el Co-
mandante en Jefe de la Institucion,
General del Aire Jorge Rojas Avila;
ademas de autoridades civiles, mi-
litares y eclesiasticas, asi como
invitados especiales nacionales y
extranjeros.

El discurso central estuvo a cargo
del General Rojas quien destaco la
importancia del poder aéreo en la
actualidad (pagina 10] y luego se
hizo entrega de la condecoracién
“Diego Aracena Aguilar” al Teniente
Coronel en retiro de la Fuerza Aérea
de Estados Unidos, Dana Willis, asi
como a Personal institucional que
ha contribuido con valiosas iniciati-
vas a la mision de la FACh.

“Quiero felicitar a

la Fuerza Aéreay a
su Comandante en
Jefe, no solo por

un excelente desfile
y una maravillosa
celebracion de sus
81 anos de vida, sino
por el aporte que
han hecho a nuestro
pais en estas ocho
décadas”.

(Palabras de S.E.).
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DESFILE

Con la marcha “Glo-
ria a los Héroes” se
dio inicio al desfile
gue comenzoé con la
presentacién de las
Bandas de Guerra e
Instrumental de la Es-
cuela de Aviacién y las
companfias de Cade-
tes al mando de sus
Oficiales.

Desde el sur y con
su tradicional estela
tricolor se aproximo
la Escuadrilla de Alta
Acrobacia “Halcones”,
seguida por una ban-
dada de aviones T-35
Pillan, que el Plantel
utiliza para la instruc-
cién de los pilotos.

Los Cadetes de la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado” iniciaron el desfile.

El General Rojas impone la Condecoracién “Diego Aracena” al Teniente Coronel en retiro de la
Fuerza Aérea de Estados Unidos Dana Willis y a Personal distinguido en su labor Institucional.

6 REVISTA FUERZA AEREA N°253 / ENERO - ABRIL 2011



El Comandante de la II? Brigada Aérea y Comandante de la Guarnicién General Aérea de Santiago, General de Brigada
Aérea (A) Marcos Gonzalez Vassallo desfila al mando de las Fuerzas.

En tanto, el desfile te-
rrestre frente a la Tri-
buna Oficial prosiguié
con el paso de los Estan-
dartes de Combate de
las diferentes Unidades
asentadas en la Guarni-
cion General Aérea de
Santiago.

Luego, a los sones de
la marcha “Los Viejos
Camaradas”, interpre-
tada por las Bandas de
Guerra e Instrumental
de la Escuela de Espe-
cialidades, desfilaron
los Alumnos de este
plantel formador del
Cuadro Permanente de
la FACh.

Posteriormente,
ante las autoridades
desfilé el Subescaldn

Una bandada de aviones T-35 “Pillan” surca los cielos de la Base Aérea “El Bosque”.
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TORRE
ELBOSQUE

Ll

Aviones de combate F-16 aproximan desde el sur sobre la histdrica torre de control de la Base Aérea “El Bosque”,
mientras las fuerzas terrestres se aprontan a desfilar frente a las autoridades.

Unidades, compuesto por personal de
la Escuela de Perfeccionamiento de
Subaficiales, de las altas reparticiones
y de las Guarniciones Aéreas de El
Bosque, Cerrillos y Pudahuel, instante
en que una bandada de aviones F-16
de dotacién del Grupo de Aviacion N°
3 surco el cielo ante la expectacion de
los asistentes.

A continuacién se presento el
Regimiento de Artilleria Antiaérea y
Fuerzas Especiales con una Unidad
de Misileros y de Comandos, las que
fueron acompafadas desde el aire
por una escuadrilla de helicépteros del
Grupo de Aviacion N¢ 9, compuesta
por aeronaves Bell 412, Bell 206 y
Bell UH-1H.

Culming el desfile con la presentacion
de un destacamento de Defensa An-
tiaérea y Proteccion de la Fuerza.

Alumnos de la Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier
Rojas”.
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Efectivos del Regimiento de Artilleria Antiaérea y Fuerzas Especiales se presentaron al unisono del paso de los helicopteros

Bell-412, Bell 206 y UH-1H.

Congratulacion Presidencial al Comandante en Jefe, General del Aire Jorge
Rojas Avila.

FELICITACION PRESIDENCIAL

Una vez finalizado el desfile, el Pre-
sidente Sebastian Pifiera congra-
tuld a la Institucién por su aniver-
sario. “Quiero felicitar a la Fuerza
Aérea y a su Comandante en Jefe,
no soélo por un excelente desfile y
una maravillosa celebracion de sus
81 anos de vida, sino por el aporte
que han hecho a nuestro pais en
estas ocho décadas”, dijo.

El Primer Mandatario expresao,
asimismo, que “el suefio de volar
ha estado presente en el alma de
todos los seres humanos, desde
siempre. Pero hay algo mas en la
Fuerza Aérea, porque, ademas de
esa atraccion por volar, por surcar
los cielos, lo hacen por un compro-
miso con la Patria y sus hombres
y mujeres estan dispuestos a
entregar su vida por la defensa
de nuestras fronteras y nuestra
soberania”.

ENERO - ABRIL 2011 / REVISTA FUERZA AEREA N°253 O
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GENERAL JORGE ROJAS AVILA

“Invertir en
Defensa

\ como un
LA gasto”

LIl . ) .

 Discurso ante autoridades del pais con

- | motivo del 812 Aniversario de la Fuerza Aérea
de Chile.




A | ACTUALIDAD INSTITUCIONAL

| Comandante en Jefe de

la Fuerza Aérea de Chile,

General del Aire Jorge Rojas
Avila expuso su vision acerca del Poder
Aéreo, la responsabilidad social de la
Institucion y el rol que cumple como
instrumento de la politica exterior de
Chile, en la intervencién central de la
ceremonia con motivo del octogésimo
primer aniversario.

Los siguientes son los capitulos medu-
lares de su intervencion:

CHILE Y SU FUERZA AEREA.
SU NATURALEZA ESENCIAL:
FUERZA AEREA DE COMBATE

“Los aviadores somos herederos y
continuadores de la gran aventura
de la humanidad que es la aviacion.
Ya en sus inicios, se visualizo al avion
como un medio novedoso y eficaz para
agilizar el transporte de personas y
elementos en la vida civil, pero inevi-
tablemente, se considero también su
aplicacion bélica, ya que su aparicion
ocurrio en los comienzos de la primera
guerra mundial.

Sus indudables beneficios al incor-
porar una tercera dimension: la
altura, dieron por resultado que al
interactuar con fuerzas de superficie,
transformoé la conduccién estrateé-
gica en tridimensional y conjunta.

“El Poder Aéreo se
ha convertido en

un actor gravitante
y desbalanceador
en el conflicto
contemporaneo,

por su rapidez,
flexibilidad, poder de
fuego y precision”.

Con el correr de los afios, el Poder
Aéreo fue adquiriendo un rol cada vez
mas relevante en el desarralloy en los
resultados de los conflictos bélicos.
Hoy, el Poder Aéreo se ha convertido
en un actor gravitante y desbalancea-
dor en el conflicto contemporaneo, por
su rapidez, flexibilidad, poder de fuego
y precision. Quien controla el espacio
aeéreo, domina el espacio de batalla.
El uso de armamento inteligente y el
entrenamiento intensivo le permiten
realizar operaciones de precision qui-
rurgica sobre los blancos determina-
dos en la profundidad del adversario,
con minimo o ningun dafio colateral y
lograr asi efectos estratégicos, con el
minimo de pérdidas propias y adversa-
rias. Estas caracteristicas convierten
de hecho al medio aéreo de combate,
en la solucién estratégica mas cos-
to/efectiva de la guerra moderna.

La experiencia de paises similares al
nuestro, indica la conveniencia de que
el desarrollo de capacidades aéreas del
sistema nacional de Defensa debe: ser
equilibrado; evitar paralelismos y duplici-
dades; privilegiar lo conjunto y optimizar
el esfuerzo mediante la sinergia de sus
componentes.

Siendo la guerra un fenémeno de
naturaleza esencialmente conjunta, el
Poder Aéreo no la gana solo, pero es
imprescindible y desbalanceador para
decidirla. Para obtener su maxima efec-
tividad, debe actuar bajo una conduccion
Unica. Aln asi, su accionar nunca debe
perder de vista el beneficio del esfuer-
zo conjunto de las fuerzas. La Fuerza
Aérea es conjunta por naturaleza. Esta
destinada a brindar la libertad de accién
necesaria para la operacion de los érga-
nos de superficie, mediante la conquista
y el control del espacio de batalla y la
destruccion de los medios aéreos, te-
rrestres y navales del adversario.

CONTEXTO NACIONAL

La naturaleza esencial de la Fuerza Aé-
rea de Chile es la de ser un instrumento
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militar, vale decir, una fuerza de comba-
te. Cumple adicionalmente atras funcio-
nes subsidiarias, como veremos mas
adelante, que podrian ser cubiertas por
otras vias, pero en esta condicion pri-
mordial de fuerza de combate, no tiene
sustitutos. Ella le permite brindar al pais:
seguridad, defensa y saobre todo, paz.

En esta condicién, forma parte del
sistema de defensa nacional, con-
forme a los objetivos en esta area
que el Estado de Chile se ha fijado.

Nuestro deber entonces es estar
preparados y entrenados para cumplir
dichos objetivos, en un grado tal, que
la evidencia de nuestra preparacion
profesional, equipamiento y actitud,
contribuyan en conjunto con las otras
componentes del sistema, a generar
una disuasion creible, de manera
que la Sociedad, a la cual servimos'y
nos debemos, pueda desenvolverse
en un ambiente de tranquilidad para
alcanzar sus metas de desarrollo. Nos
preparamos y entrenamaos a concien-
cia, porque sabemos que la disuasién
requiere excelencia.

RESPONSABILIDAD SOCIAL
EN EL DESARROLLO
E INTEGRACION NACIONAL

No obstante y sin afectar lo anterior,
que es su razon de ser, la Fuerza
Aérea ha materializado a través
de estos 81 afos, diversas accio-
nes de lo que hoy se conoce como
Responsabilidad Social y en directo
beneficio de la comunidad. Podria-
mos decir que si nuestro proposito
como arma esta en nuestro ADN,
la Responsabilidad Social siempre
ha estado en nuestro corazan.

Somos una Fuerza Aérea socialmente
responsable, porque sentimos que
en la sociedad esta nuestra base,
nuestra raiz y sentido, de alli que esta
conviccion obedece fundamentalmen-
te a un profundo amor y compromi-
so con la Patria a la que servimos.



Dentro de este compromiso, esta
el de mantenerse atentos y asi-
milar, cuando corresponda, los
cambios que va experimentando
la Sociedad de la cual formamos
parte. En este aspecto, hace diez
afios sentimos que era parte de
nuestra Responsabilidad Social
el iniciar la plena incorporacién
de la mujer a las carreras profe-
sionales, tanto de Oficiales como
de Suboficiales, de la Institucion.

“permite brindar
al pais: seguridad,
defensa y sobre todo,

paz”.

Puedo decir con mucha satisfac-
cion a nuestros compatriotas, que
hemos completado este cicloy que

la mujer chilena estd totalmente
integrada en nuestras filas, como
una realidad cotidiana, desarro-
llando una carrera en igualdad de
oportunidades y de responsabilida-
des con sus colegas masculinos.

Las Oficiales pilotos ya operan con
mucha expedicion y profesionalismo
aviones de combate, de transporte
y helicopteros; mientras otras es-
tan en el mantenimiento de la flota,

ENERO - ABRIL 2011 / REVISTA FUERZA AEREAN°253 13
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Las Oficiales han ido gradualmente volando aeronaves de distintos roles y
capacidades.

la operacion de los sistemas de armas
de misilesy artilleria antiaérea, radares
y telecomunicaciones, como también la
administracion logistica y financiera de
nuestros recursos.

Las mujeres no tienen restricciones en
su proyeccion en la Fuerza Aéreay sus
posibilidades estan tatalmente abiertas,
incluso para integrar con el tiempo el
Alto Mando y comandar la Institucion si,
aligual que sus colegas varones, logran
superar con éxito todas y cada una de
las etapas de la carrera. En adicién a
esta realidad, recientemente se han
incorporado al servicio las primeras
mujeres egresadas de nuestra Escuela
de Especialidades, quienes a partir de
ahora, conformaran los cuadros de
subaficiales de la Institucion.

“Las mujeres no
tienen restricciones
en su proyeccion

en la Fuerza Aérea...”

@ e 0000000000000 000000 00000

SALVANDO VIDAS

En el apoyo a la comunidad nacional se
cuenta la de preservar la vida de las
personas. Sabemos que hay circuns-
tancias en que el empleo del medio
aéreo puede significar la diferencia
entre la vida y la muerte. Por eso nos
aplicamos con la mayor prontitud en el
traslado de 6rganos para trasplantes,
a veces varias veces en la semana, a
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las evacuaciones aeromédicas de pa-
cientes criticos, al salvamento de per-
sonas extraviadas o lesionadas en la
montafa o al rescate de damnificados
o heridos por catastrofes naturales.

Esto dltimo no es menor; vivimos en
un pais sismico, que se mueve, se
ha movido y se seguird moviendo. La
Fuerza Aérea en su historia, ha debido
establecer tres Puentes Aéreos frente
a grandes terremotos que han azatado
al territorio nacional: en 1939, 1960y
el del afo pasado, Febrero de 2010, el
mayor que se haya efectuado en Chile.
Este Puente Aéreo, en sus dos meses
de duracion, permitié brindar apoyo en
forma répida y expedita desde el inicio
mismao de la catastrofe, para nuestros
compatriotas afectados por el sismo
y posterior maremoto, que asolara
varias Regiones del pais, transpor-
tando mas de 16.000 personas y
2 millones 300 mil kilos de carga,
en cerca de 2.600 horas de vuelo.

Del mismo modo, quiero destacar
como una accion precisa de Respon-
sabilidad Social los Operativos Médi-
cos a Regiones que permanentemen-
te efectla la Institucion asistiendo con
su Sanidad en Campanfa a distintos
puntos del territorio nacional, como
Isla de Pascua, Cariquima, Juan Fer-
nandez, Palena y Vicuna, entre otros.

Colaboramos tambiéen con la Edu-
cacion de la poblacion, trasladando
estudiantes hacia y desde territorios
tan distantes como Isla de Pascua,
Balmaceda, Juan Fernandez, Aysén
o Cariquima. Unimos a diario a las
comunidades aisladas con los cen-
tros mas poblados, siempre prestos
a apoyar a nuestros compatriotas
cuando sea necesario, especialmente
en la Décima y Undécima Regiones.

Esto no es nuevo, lo hemos hecho
siempre. Asi partié en 1930 el Co-
modoro Merino Benitez, junto a
sus muchachos valerosos, orga-
nizando un sistema aeronautico



La fotografia es un registro del centro de acopio de ayuda humanitaria que funcioné en la Base Aérea “Pudahuel” tras

el terremoto de 2010.

nacional, que potencio la accion del
medio aéreo en beneficio del desa-
rrollo y de la integracion del pais.

Los aspectos mencionados demues-
tran que la actividad aeronautica ha
sido esencial para el progreso del pais.
Por ello, la proyeccion de la capacidad
aeronautica nacional hacia el futuro es
un tema gue nos debe preocupar a to-
dos. Chile necesita mas aviones, mas
aerédromosy la mejor infraestructura
aeronautica. Lo requieren su desarro-
llo, su geografia, sus actividades y la
demanda de un mayor bienestar para
los chilenos. Mas alla de los factores
puramente econémicos, el desarrollo
de un pais también se mide por la
calidad y la cobertura de sus vias
de comunicacion y su conectividad.

Esta misma logica se aplica a la ob-
tencién de capacidades propias en
tecnologia espacial, lo cual esta pre-
visto alcanzar a través del Proyecto
SSOT- Sistema Satelital de Observa-
cion Terrestre, del Estado de Chile

“La Fuerza Aérea

en su historia, ha
debido establecer tres
Puentes Aéreos frente
a grandes terremotos
gue han azotado al
territorio nacional...”

© e 0000000000000 000000 000 00

y administrado por la Fuerza Aérea.
El sistema se compone de un seg-
mento espacial, un satélite que sera
lanzado al espacio proximamente, y
un segmento terrestre, ya en funcio-
namiento, para captar sus imagenes.

Con este proyecto, Chile se propo-
ne lograr una capacidad propia en
cuanto a la observacion satelital de
nuestro territorio, obviando la situa-
cion actual en que dicha informacién
debe ser adquirida a terceros paises.

Un satélite nacional permitira a nues-

tro pais, mas alld del tema militar,
absorber sus demandas internas
de imagenes del territorio, apoyar el
seguimiento y mitigacion de desastres
naturales o antropogenicas, potenciar
la investigacion y desarraollo en la edu-
cacién superior, poner mas y mejor
informacién a disposicién del sector
publico y privado para el estudio y
materializacion de proyectos vy, en el
ambito internacional, participar con
propiedad en esquemas de coope-
racion e intercambio en el campo
espacial.

Esto, sumado a las capacidades ya
existentes de percepcion remota,
le permitird a la Fuerza Aérea, a
través del Servicio Aerofotogramé-
trico, contribuir sustantivamente al
crecimiento y desarrollo del pais,
entregando cartografia de precision
y la disponibilidad del banco nacio-
nal de imégenes fotogrameétricas y
espaciales, para su utilizacion tan-
to por parte del sector privado,
como de los estamentos del Estado.

ENERO - ABRIL 2011 / REVISTA FUERZA AEREAN°253 15



A | ACTUALIDAD INSTITUCIONAL

En Francia fue construido el satélite que para la observacion de su territorio,
Chile se apronta a lanzar al espacio proximamente.

Como se aprecia, hacer inversiones
en el campo aeroespacial entrega la
seguridad de un retorno con mucha
rentabilidad. El crecimiento del pais hace
que la actividad aeroportuaria aumente
proporcionalmente. Cada dia seran mas
intensas las operaciones aéreas, pues
el transporte por aire es sindénimo de
progreso. La velocidad y la flexibilidad del
medio aéreo hoy resultan trascendenta-
les para muchas actividades productivas,
siendo a la vez evidencia de un status de
avance tecnolégico y econémico que ha-
ran mas importante al pais y le brindaran
una mayor estatura estratégica.

Chile necesita un sistema aeroes-
pacial solido, seguro, moderno e
integrado al quehacer del pais como
un todo. Méas y mejores capacidades
aeroespaciales son factores rele-
vantes de desarrollo y de bienestar.
Nunca sera innecesario o superfluo
aumentar el desarrollo aeroespacial
del pais, en calidad y en cantidad, para
apoyar la seguridad, el progreso y el
bienestar de nuestros connacionales.

En conclusion, las capacidades y el
patrimonio de la Fuerza Aérea son
de todos los chilenos. Servimos a
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nuestro pais con profundo orgullo
y dedicacién, conscientes que mas
alld de nuestra mision primaria en
la Defensa Nacional, tenemaos una
importante Responsabilidad Social
con los destinos de nuestra Patria y
de sus hijos. Cuando llegamos hasta
nuestros compatriotas en desgra-
cia, nos sentimos reconfortados
de ver el agradecimiento y el alivio
de esas personas, que ven en los
aviones y helicopteros de la Fuerza
Aérea, una ayuda que viene del cielo.

Eso hace que los sacrificios que implica
ser aviadory vestir el azul aéreo valgan
la pena, que no es necesario entrar en
guerra para ser Util con los elementos
gue nos ha entregado el Estado para
su Seguridad y que las inversiones
qgue ese mismo Estado ha hecho en
Defensa han sido Utiles y oportunas.

Eso nos ha llevado a definir una es-
tructura de fuerzas equilibrada, de
utilidad transversal, y que permita
efectivamente el uso alternativo de
nuestros sistemas. De esta forma,
invertir en Defensa no debe verse solo
como un gasto, por cuanto también
tiene productivos retornos adicionales
para la Sociedad.

INSTRUMENTO DE LA
POLITICA EXTERIOR

Hay una tercera dimension de nues-
tro accionar, no menos importante,
que es la de servir como Instrumen-
to de la Paolitica Exterior de Chile.

La evolucion del mundo en las dltimas
décadas, ha hecho surgir demandas
para el poder aéreo, que son comple-
mentarias a su naturaleza como arma
y que involucran el entendimiento y
la colaboracién con otros paises. En
este sentido, la Fuerza Aérea parti-
cipa activamente en determinadas
situaciones en el extranjero, confor-
me a las disposiciones del Supremo
Gobierno y colaborando a dar eficacia
a sus directrices en palitica exterior.



Entre estas actividades, quiero desta-
car la interaccion operativa que man-
tenemos con otras Fuerzas Aéreas,
con el consenso de los respectivos
Gobiernos, buscando llegar a un nivel
de excelencia en ello. Buscando esta
excelencia, la Fuerza Aérea es actual-
mente absolutamente interoperable
con otras de avanzado nivel, asimilan-
dose a los estandares y medios de la
OTAN; para lo cual ha sido fundamen-
tal la renovacion de la flota y su homo-
genizacion en torno al material F-16.

Esto nos ha permitido ganar una
considerable experiencia en los ele-
mentos necesarios para poder efec-
tuar operaciones multinacionales,
en ambientes complejos. Llevamos
varios afios haciéndolo y estamos
preparados para integrar operacio-
nes de imposicion o mantencion de la
paz toda vez que el interés nacional
de Chile asi lo disponga.

Este ultimo aspecto no es menor.
Actualmente muchos paises se unen
para mantener o restablecer la pazen
diversoslugares delmundo, de acuerdo
a sus compromisos al respecto en
el seno de Naciones Unidas. Esto
significa para la Fuerza Aérea que
no solo debe estar preparada para
prevalecer en un conflicto, sino
también y tan importante como eso,
debe empefarse en ganar la paz.

Por esta razoén estuvimos
representando al pais con una
agrupacion de helicopteros en calidad
de Fuerzas de Paz en Kuwait entre
1991 y 1992 y posteriormente lo
hicimos enlrak,entre 1996y 1998.En
esta misma calidad, nos encontramos
operando desde el afio 2004 en
Haiti, colaborando al esfuerzo de
uniformados y civiles que el Supremo
Gobierno ha asignado a estas labores
para la estabilizacion de esa nacion.

Este entendimiento entre naciones,
como parte de la politica exterior
de los paises, no se limita soélo a

luchar por la paz ante eventuales
enfrentamientos armados, sino
también se orienta a la seguridad y
a la supervivencia de personas civiles
frente a situaciones de catastrofe.

Lacooperacion entre las Fuerzas Aéreas
Americanas ha forjado esquemas
de colaboracion e integracién entre
ellas, para optimizar el socorro de los
ciudadanos. Una muestra cercana la
tuvimos en octubre del afio pasado en el
ejercicio “CooperacionI”, organizado por
nuestra Fuerza Aérea y que se realizo
en el &rea general de la Décima Region.

Durante dos semanas, logramos
reunir mas de 2.000 personas y
aeronaves de 13 fuerzas aéreas
americanas, para practicar las formas
de apoyar situaciones de desastres
naturales y apoyo humanitario. Este
Ejercicio lo veniamos planificando
desde dos afios antes, por lo que,
cuando ocurrio el terremoto del
27 de febrero, pudimos aplicar ya
gran parte de esta preparacion.

“nos encontramos
operando desde

el ano 2004

en Haiti...

para la estabilizacion
de esa nacion.”

© e 0000000000000 000000 00000

En otra faceta de nuestra
interoperabilidad, tres semanas
despueés, en noviembre, viajamos
a Brasil a integrarnos al ejercicio
“Cruzex”, que es de simulacién de
combate, en el que actuaron también
medios aéreos de Estados Unidos,
Francia, Uruguay, Brasil y Chile.

Trasladamos nuestros F-16 desde
Iquique al norte de Brasil, sin escalas,
con reabastecimiento en vuelo,
llevando también nuestra propia
logistica, lo que nos permitié no fallar

o

con el Hogar del Buen Samaritano, que han apadrinado.
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en ninguna mision: logramaos un 100%
de operatividad y todo esto, estando
lejos de nuestras bases permanentes.

Si a esto se afade la capacidad de
nuestros aviones de transporte para
alcanzar practicamente a cualquier
lugar del planeta que se requiera,
significa que nuestra Fuerza Aérea esta
en condiciones de apoyar efectivamente,
dentro de sus capacidades, la politica
exterior del pais.

VIGENCIA DE LA FUERZA
AEREA EN EL TIEMPO

Una Fuerza Aérea, para mantenerse
vigente y util al pais, es altamen-
te dependiente del desarrollo de
la tecnologia. Como consecuen-
cia de este imperativo, su costo
de mantencién es alto y requiere
fuentes de financiamiento esta-
bles en el tiempo y acordes con
los medios de que dispone el pais.

“debemos extremar
los esfuerzos para
mantener la Fuerza
Aérea en el tamaio
que el pais requiere”

El Estado no puede darle todo lo que
necesita, pero debemos extremar
los esfuerzos para mantener la
Fuerza Aérea en el tamarno que el
pais requiere, no mas pero tampoco
menos. Como todos los organismos
publicos tenemos que adecuarnos a
lo que el Estado nos puede propor-
cionar, segun las evaluaciones de los
respectivos gobiernos en el tiempo.

Por consiguiente, nuestro desafio per-
manente es tener una Fuerza Aérea de
tamano adecuado, mas tecnoldgica y
con mayores capacidades. La Fuerza

Aérea es intensiva en tecnologia;
esto le permite comprimir una mayor
cantidad de capacidades en un menor
numero de unidades fisicas. Hoy tene-
MOos un arma aérea mas pequena en
términos numeéricos, pero de un gran
potencial operacional; una Fuerza
Aérea menor en tamarfio pero bien
equipada y entrenada para apoyar la
Palitica Exterior del Estado de Chile.

Conscientes de las limitaciones pre-
supuestarias, estamos aplicando un
proceso integral, destinado a trabajar
con innovacion, con mejoramiento
continuo y con una administracion
orientada hacia la calidad total. En
resumen, para optimizar los recur-
sos financieros que el Estado pone a
nuestra disposicion, buscamas lograr
en nuestros integrantes y en nuestros
sistemas, la excelencia como un habito.

Esta estrategia recae fundamental-
mente en nuestros integrantes, en

';;_-

El avion Cessna Citation CJ-1 esta destinado al entrenamiento de vuelo con instrumentos, pero también cumple con la
misién de transporte de 6rganos, evacuaciones aeromédicas y otras acciones.
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Avién tanquero KC-135, para reabastecimiento en vuelo de las aeronaves de combate.

sus mentes, en sus voluntades, los
gue dan forma a una personalidad
institucional. La Fuerza Aérea es
esencialmente dindmica porque asi
lo determina el medio que emplea:
el avién y la tecnologia. Su velocidad
nos impone pensar en minutos y se-
gundos; sus capacidades nos llevan
a medir las distancias en millas y
las alturas en miles de metros. Son
horizontes amplios, enormes pero
gue justamente la altura nos permi-
te dimensionarios en su globalidad.

De alli que, por naturaleza y costum-
bre, la personalidad institucional es
flexible, dindmica, abierta al cambio,
sensible a la modernidad y proclive
a la innovacion tecnoldgica. Nuestro

sistema educacional propicia el cultivo
de esas caracteristicas en nuestra
gente y esté focalizado en la prepa-
racion, capacitacion y entrenamiento
de los hombres y mujeres de nuestra
dotacion, para que puedan explotar en
plenitud las tecnologias en uso y para
que estén aptos para asimilar cual-
guier otra nueva que incorporemos.

Estos 81 afos de vida nos llaman a
reflexion sobre lo que hemos sido y
sobre lo que queremos ser. Cuando
una Institucion como la nuestra
mantiene el recuerdo de los éxitos,
de los rigores, de las dificultades,
de las lecciones de su pasado y las
valora como un legado, se refuerza
su voluntad para lanzarse con gran

espiritu al futuro. Alli, en el espiri-
tu, estd nuestra fortaleza, porque
sin él las armas pierden su vigor.
Al hablar de espiritu me refiero
a integridad moral, a valentia, a
espiritu de sacrificio y patriotismo,
y no menos importante, al senti-
do de trascendencia de la obra.

Nuestras autoridades y la ciudada-
nia toda, pueden estar seguros que
corresponderemos a su aprecio,
con profundo apego a las gloriosas
tradiciones nacionales y con total
responsabilidad hacia nuestra mi-
sion, alzando el vuelo siempre mas
alto, pero también siempre muy
cerca, del corazon y de la realidad
de los chilenos”. i

=
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En las distintas Brigadas Aéreas, el personal visitd hogares y
hospitales para llevar alegria a los nifios internos.

> =

X

14

El dia de “puertas abiertas” en la Base Aérea “El Bosque” atrajo a miles de personas que
presenciaron las acrobacias aéreas y el material en exposicion.
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Ejercicio de rescate aéreo en el Parque “San
Alberto Hurtado”, en Las Condes.

Mes de la
FACh

Durante todo el
mes de marzo

la FACh realizo
presentaciones a
lo largo del pais
con el objetivo de
dar a conocer

el trabajo
institucional.



e T
La Escuadrilla de paracaidistas “Boinas A los pies del Morro de Arica fue |naugur'ado un busto en
Azules” mostré sus espectaculares rutinas homenaje al précer de la Aviacion, Comodoro Arturo Merino
tanto en la capital como en provincias. Benitez.

La Banda Sinfénica Institucional ofrecié un Concierto de Gala junto al Monumento a la Aviacion en la comuna de
Providencia. En tanto, la “Big Band” se presenté en los Parques “Araucano”, “San Alberto Hurtado” y “O “"Higgins”.
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Lolol

Una verdadera fiesta
ciudadana marcé el fin del
afno en que la FACh estuvo
apoyando la reconstruccion
de la localidad de Lolol en la
provincia de Colchagua. Los
habitantes participaron
de diversos actos que
incluyeron un desfile de las
fuerzas vivas de lacomunay

del Personal Institucional. Desfila el Liceo de Lolol a los sones ejecutados por la Escuela de
Especialidades.

Desfile del Club de Huasos.

: - La Escuela de Especialidades pasa frente a la placa
El conductor se baja y el carro bomba sigue en marcha. que recuerda el aporte de la FACh.
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La Teniente (A] Lillo, la primera mujer oficial FACh piloto del
avién Boeing presidencial, fue felicitada por el propio Jefe de
Estado.

Mujeres FACh

Los logros profesionales de las mujeres en la Fuerza
Aérea de Chile no han pasado desapercibidos para
los medios de comunicacion, como puede apreciarse
en las fotografias de la presente pagina.

Gonzalo Munoz / Revista Mujeres

La Subteniente (A) Forno y la Teniente (A)
Casasempere, pilotos de helicpteros.

La Teniente (A) Guerrero, piloto de aviones Twin En primer plano la primera Brigadier Mayor en la historia
Otter mientras colabora en la entrega de ayuda ala de la Escuela de Especialidades, Michea junto a la Alumna
comunidad. San Juan.
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BELL 412 EP

"Alas e
rotatorias

Rino Poletti B.

La aviacion no podria estar completa sin los helicopteros. Gracias a
ellos son posibles entre otros, los rescates aereos de cordillera a mar
y llevar ayuda a las mas diversas zonas aisladas del pais.







Fato: Archivo Editorial FACh
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esde que el helicoptero entro
en servicio a fines de la 22
Guerra Mundial, su empleo

ha sido tan variado como lo son ahora
sus modelos y caracteristicas.

Una vez demostrado el gran potencial
de estas aeronaves de despegue y
aterrizaje vertical, la Fuerza Aérea
de Chile adquiere a la Compariia Bell
de EE.UU. en 1953 sus primeros
helicopteros. Eran pequefios y de
poca capacidad, pero demaostraron al
poco tiempo sus grandes ventajas en
operaciones de rescate y salvamento,

--------------------------

Su gran versatibilidad,
robustez y simpleza lo
han destacado como
una de las aeronaves
mas exitosas de su
tipo en el mundo.

evacuando a enfermos y ayudando a
personas aisladas por grandes inun-
daciones producidas por temporales
en el Sur de Chile. Desde entonces y
hasta nuestros dias la institucién ha
utilizado helicopteros fabricados en di-
Versaos paises, los primeros con motor
a piston y luego los con turbina. Entre
estos Ultimos destacaron durante
las décadas de los 60 a los S0 los SA
315 Lama, de procedencia francesa
capacitados para operar a gran altu-
ra, 6.000 mts. y los legendarios Bell
UH-ID/H Iroquois, los cuales aun hay,
después de 45 afos de servicio con la
Institucién se encuentran operativos
en algunos Grupos Aéreos. Su gran
versatibilidad, robustez y simpleza lo
han destacado como una de las ae-
ronaves mas exitosas de su tipo en el
mundo. Mas de 10.000 unidades ven-
didas, y unos 70 paises lo adquirieron
para sus Fuerzas Armadas.

La fabrica Bell, consciente de su
gran éxito con el modelo 205 UH-1H,
pero a la vez atenta al progreso de la
aviacion, inicié desde muy temprano

el estudio para reemplazario, no con
un disefio totalmente nuevo sing,
mediante el empleo de la misma
célula, pero con las modificaciones
necesarias para incorporar todos los
nuevos elementos. De esta manera
debutaba en 1970 el modelo Bell
212. Su caracteristica principal fue
sin duda su nueva planta propulso-
ra, con un par de turbinas Pratt &
Whitney Aircraft of Canada PT6T
(Twin Pac) que unidas le dan al eje del
rotor principal una potencia de 1800
shp (400 shp mas que la simple tur-
bina usada en los UH-1H). Ademas
fue dotado de un nuevo equipo de
avionica que lo capacité para vuelo
instrumental (IFR). Sus diferencias
principales exteriores con respecto a
su antecesor, es su rotor de cola que
cambié de posicion, el espacio mayor
del cubre motor, su nariz o trompa
mas estilizada que segun la necesidad
puede alojar la antena de un radar
meteorolagico. Este helicéptero fue
incorporado a la FACh en 1982 y ope-
rado por el Grupo de Aviacion N°19
con Base en la Antartica Chilena.

El helicoptero Bell 212 de la Fuerza Aérea (primer plano), en la entonces Base Aérea Teniente Rodolfo Marsh

junto a un UH-1H en 1984.
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Mas de
10.000
unidades
vendidas,
yunos 70
paises lo
adquirieron
para sus
Fuerzas
Armadas.
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Los leales helicopteros UH-1H institucionales desde hace muchos aros han sido empleados
en diversas labores de ayuda a la comunidad. Sobresaliente actuacion tuvieron en el Ejercicio
“Cooperacion | ” llevado a cabo en Octubre de 2010.

LA EVOLUCION
DEL BELL 412

La fabrica Bell visualizan-
do un buen mercado a
futuro para este nuevo di-
sefo le introdujo un nue-
vo cambio, esta vez en
su rotor principal cuatro
palas de menor diametro
reemplazaron a las ruido-
sas pero caracteristicas
que usaron todos los mo-
delos anteriores. Fueron
confeccionadas con el
tipico sistema de panal
de abejas, pero ahora
recubiertos con fibra de
vidrio, que le brindé una
firmeza excepcional, y
ademas se le dotd con
un sistema térmico para
evitar la formacion de
hielo en ellas. Esta nueva
version lanzada al merca-
do en 1981 fue designada

Los aviones de transporte pueden llevar la ayuda hasta las pistas de aterrizaje, pero son
los helicopteros los encargados de derivarlas hasta los lugares mas apartados de nuestro
territorio nacional. En la foto, uno de los primeros recibidos, Bell modelo 412.
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Bell 412 de la cual la Fuerza Aérea de
Chile incorpora la primera de ella en julio
del 2000. En esta fecha, la Bell ya tenia
en produccion tres nuevas versiones
de este helicoptero; la primera de ellas
fue el modelo 412 SP (Special Perfor-
mance) caracterizada por su mayor
capacidad de combustible. Luego apare-
cié el 412 HP (High Performance] con
mejoras e innovaciones en su sistema
de transmision, y por Ultimo el modelo
412 EP (Enhanced Performance) dota-
do con un sistema de contral de vuelo
dual automatico digital.

Esta ultima versién es incorporada al
inventario de la Fuerza Aérea de Chile
en marzo del 20089.

Personal de la Institucion viajé previa-
mente a Forth Worth, Texas, para rea-
lizar los cursos respectivos para luego
continuar con la capacitacion en Chile
del nuevo personal.

Su espacioso interior le permite al Bell 412 EP transportar mucha carga, especialmente alimentos, directamente a los
lugares mas necesitados.
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Notablemente mas moderna que la del helicéptero UH-1H, la cabina del Bell 412 no es compleja y le permite a
sus tripulantes realizar nuevas misiones.

La Fuerza Aérea de Chile posee desde el afio 20089, el helicéptero Bell modelo 412EP en su inventario.

En junio del presente afo se termind
de recepcionar las ultimas aerona-
ves, las que fueron distribuidas en los
Grupos de Aviacién N° 2y 8.

Con la llegada de este moderno
helicoptero a nuestra instituciaon,

se cierra una brecha dejada por el
paso de los afios sobre los robustos,
nobles y legendarios UH-1H con sus
bitacoras llenas de misiones de ayuda
humanitaria.

Los hechos ocurridos el pasado mes

de febrero en nuestro pais dejaron de
manifiesto lo importante que es inver-
tir en la infraestructura necesaria y
estar preparado lo mejor posible para
enfrentar estas situaciones catastro-
ficasy es por ello que los helicopteros
hoy en dia, son fundamentales.
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El turbo mator “Twin - Pac” mejord notablemente los performances del helicdptero, brindandole entre otras, mayor capacidad

de cargay techo.

CARACTERISTICAS BELL 412 EP

Plantas de Poder

Dos turbinas Pratt & Whitney
Canada PTBT-3BE (Twin - Pac)

de 900 Shp c/u.
I Hasta 13 pasajeros o
Capaledad ~ 2.000 Kgs. de carga
i) T —
Largo < 13.1 mts.
Alto

Diametro del rotor
principal

Peso vacio

Peso Maximo

Velocidad méxima " 259 Kms./h.
Velocidad de crucero 226 Kms./h.
Alcance 745 Kms.
Techo de servicio 6.096 mts.
Razén de ascenso 6.86 mts./s.
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El helicéptero es el
eslabon necesario
para que la cadena
solidaria contintie su
labor hasta el tltimo
rincon del territorio.

Los aviones de transporte llevan la
ayuda necesaria lo mas cerca de los lu-
gares afectados, pero siempre quedan
innumerables pueblos y comunas donde
no hay aerédromos. El helicoptero es el
eslabon necesario para que la cadena
solidaria continde su labor hasta el
ltimo rincén del territorio. Casi todos
pueden ser artillados con diversos tipos
de armamentos, pero sobre todo son
portadores de alimentos, agua, medicos
y herramientas para los ciudadanos
apremiados por alguna emergencia.



www.agrupacionahumada.com

Avion Typhoon de la RAF
(Real Fuerza Aérea del Reino Unido).

El Poder Aéreo:
Su contribucion
en el manejo

de crisis

Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales
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IMPORTANCIA DEL ESPACIO
AEREO PARA UN ESTADO

propésito de la ultima reso-
lucion de Naciones Unidas,
en contra del régimen de

Muamar Gadafi en Libia, que autoriza
establecer una zona de exclusién
aérea, resulta oportuno compartir al-
gunas reflexiones respecto del empleo
del poder aéreo.

Cabe recordar que no es la primera
vez gue se establecen zonas de exclu-
sion aérea. Irak y Bosnia-Herzegovina
son ejemplos no lejanos y aun cuando
algunos analistas sefialan que estas
medidas fueron poco efectivas para
evitar la muerte de personas, la inten-
cion de este articulo no es entrar en
ese debate. Lo interesante es plantear
algunos argumentaos respecto de por
qué el nivel politico emplea el arma
aérea para lograr tales fines.

ARGELIA

NIGERIA

Una primera mirada nos hace pensar
en laimportancia que tiene para cada
pais la libertad y seguridad de su
espacio aéreo. En efecto, cuando se
niega o restringe a un Estado hacer
uso de su espacio aéreo no solo lo
afecta en lo militar si no que en todas
las actividades que le permiten la
subsistencia.

El transporte aéreo de pasajeros, que
permite el contacto personal entre
gente ligada a diversas actividades
comerciales y turisticas entre otras,
queda suspendido y/0 restringido
produciendo un aislamiento que no es
posible sostener en el tiempo.

Las importaciones y exportaciones
y la logistica en general sufren un
deterioro que se hace insostenible
en pocos dias y provoca enormes
problemas de toda naturaleza al
Estado afectado.

Mar Mediterrdneo

CHAD

Foto superior: Mapa que representa zona de exclusion aérea sobre Libia.
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y Tobruk

Como se puede apreciar, no es ca-
sualidad que Naciones Unidas utilice
este tipo de medidas para imponer
sanciones, restringiendo el libre uso
del espacio aéreo.

EMPLEO DEL PODER AEREO

La posibilidad del empleo del poder
aéreo con distinta intensidad y poder
de fuego le permiten al nivel politico
una variedad de opciones que le dan
mayor libertad de accién para manejar
situaciones complejas que requieren
mas de una respuesta.

La temporalidad permite que la adop-
cion de estas medidas sea flexible y se
adapte a distintas circunstancias dan-
dole al nivel politico mas posibilidades
para la toma de decisiones.

La rapidez y flexibilidad, con la cual se
puede emplear este instrumento de
la politica, no tiene com-
petencia y la movilidad
para ser empleado en
diversos escenarios al
mismo tiempo, brinda
alternativas de empleo
gue son propias del
arma aerea.

Ante una crisis inter-
nacional, como la que
ocurre en estos dias en
Libia, es fundamental
contar con informacion
para la toma de deci-
siones.

EGIPTO

Por medio de la obser-
vacion satelital y o reco-
nocimiento aéreo con
aeronaves tripuladas y
no tripuladas, es posible
recolectar informacion
en tiempo real y con la
rapidez requerida, para
gue las desiciones po-
liticas se adopten con
informacién oportuna
y fidedigna.

SUDAN



El reabastecimiento en vuelo, permite permanencia en el aire y gran radio de accion.

El empleo del poder aéreo puede ser
utilizado desde lugares alejados de
la zona en conflicto sin que sea nece-
sario ocupar territorio que implique
invadir una nacion.

La posibilidad de seleccién de objeti-
vos de distinta naturalezay el control
de los efectos deseados sobre estos
objetivos, le dan al nivel politico una
gama de posibilidades que le permi-
ten controlar los efectos colaterales
y emplear el poder aéreo con propor-
cionalidad. Si la situacién lo aconsegja,
una misién puede ser cancelada o
modificada en tiempo real, lo que
brinda la posibilidad de que su empleo
permita el manejo de decisiones en
cuestion de minutos.

Teniendo a la vista las opciones que

ofrece el poder aéreo a la solucién
de problemas derivados de crisis
y/ 0 conflictos, el poder politico debe
preocuparse de mantener este ins-
trumento militar en condiciones de
emplearse en cualquier escenario
y en cualquier momento.

Con informacién confiable y precisa
obtenida mediante el reconocimien-
to con medios aéreos, es posible
analizar cada objetivo y establecer
el tipo de misién a realizar, el arma-
mento a emplear, los efectos espe-
rados y la repercusion que tendra
en el contendor. De igual forma, es-
tablecer las probabilidades de éxito
y la magnitud del esfuerzo requerido
de tal forma que nada queda al
azar. Este proceso de planificacion,
permite entregar al nivel palitico

antecedentes detallados respecto
de las misiones y sus efectos para
una mejor toma de decisiones.

Otro aspecto relevante tiene que ver
con el uso de las armas. Las aero-
naves pueden emplear una variada
gama de armamentos inteligentes,
gue aseguran la precision en los
objetivos y los efectos deseados.
Esta capacidad, permite neutralizar
los objetivos por periodos de tiempo
y/0 destruirlos con un grado im-
portante de certeza y minimizando
los efectos colaterales.

Hoy en dia, una fuerza aérea di-
suasiva y efectiva debe tener la
capacidad para operar las 24
horas del dia sin limitaciones; esta
capacidad garantiza al nivel palitico
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T | TEMAS PROFESIONALES

gue sus resoluciones pueden ser
adoptadas en cualquier momento
y circunstancia.

Para lograr lo anterior, reviste vital
importancia el reabastecimiento en
vuelo y el control positivo del espa-
cio aéreo. El contar con aeronaves
de estas caracteristicas permite
que el poder aéreo se emplee con la
libertad de accién que requiere este
instrumento militar y que al nivel
politico le exige la comunidad inter-
nacional y la sociedad en general.

Quisieramos profundizar el con-
cepto de control del espacio aéreo,
pues se tiende a pensar que solo
con algunos sensores el tema esta
resuelto.

El control del espacio aéreo es bas-
tante mas complejo, se requieren
sensores tanto aéreos como te-
rrestres, pero también se necesita
tener la capacidad de controlar
el espectro electromagnético. Es
decir, manejar las comunicaciones
con libertad, ser capaces de con-
trolar la guerra electrénica y sus
efectos, asi como manejar y con-
trolar la seguridad informatica. Se
requiere conocer con exactitud los
emplazamientos y capacidades de
los sistemas de artilleria antiaérea
que afecten el espacio aéreo a ser
controlado de tal forma de neutra-
lizar esa capacidad si representa
una real amenaza.

El empleo de guerra electrénica y

Avién de alerta temprana escoltado por F-16.
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guerra informatica no es exclusivo
del arma aérea y debe necesaria-
mente emplearse en forma conjun-
ta con las otras fuerzas de tal forma
de evitar interferencias que puedan
alterar el resultado esperado de las
operaciones aereas.

Un aspecto que es relevante en el
empleo del poder aéreo tiene que
ver con la educacion y el entre-
namiento de las tripulaciones en
cuanto a la practica de las reglas
de enfrentamiento.

Para aquel lector que no le resulta
familiar el concepto, las reglas de
enfrentamiento son disposiciones
que deben ser respetadas por las
tripulaciones aéreas, antiaéreas y
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CONTRIBUCION APROXIMADA DE AERONAVES A LAS FUERZAS DE LA COALICION INTERNACIONAL
FRANCIA - Aviones Rafale, Mirage 2000-5 y de transporte.
GRAN BRETANA - Aviones Eurofighter Typhoon y Tornado.
ITALIA - Aviones Tornado, AWACS y Eurofighter.
HOLANDA - Aviones F-16, segun lo anunciado por la OTAN.
ESPANA - Aviones F-18, de reabastecimiento en vuelo y de vigilancia maritima.
DINAMARCA - Aviones F-16 y de transporte.
NORUEGA - Aviones F-16.
GRECIA - Aviones F-16 y AWACS.
ESTADOS UNIDOS - Aviones bombarderos B-2 Stealth y EA-18 G Growler.
CANADA - Aviones cazabombarderos F-18 y de transporte C-17.
OTAN - Aviones Awacs
QATAR - Aviones Mirage 2000-5.
EMIRATOS ARABES UNIDOS - Aviones Mirage 2000- y F-16.
\_ _/

ENERO - ABRIL 2011 / REVISTA FUERZA AEREA N°253 35



T | TEMAS PROFESIONALES

Puesto de mando para control del Espacio Aéreo y control de las operaciones aéreas.

de puestos de mando para hacer
un empleo racional del poder aéreo.
Esto asegura a las fuerzas aéreas
que sus tripulaciones empleen ade-
cuadamente el arma aéreay al nivel
politico que sus decisiones se cum-
plan de acuerdo a lo dispuesto.

Muy ligado a lo anterior, el mundo
exige que el empleo de las armas
se haga de acuerdo al derecho
internacional, aspecto que esta
contemplado dentro de las reglas
de enfrentamiento.

Esta demostrado con hechos his-
toricos que la negacion del em-
pleo del espacio aéreo restringe y
limita el accionar de las fuerzas de

superficie y no es posible lograr los
objetivos militares y politicos sin
gue se tenga una superioridad en
lo aéreo.

No obstante, las fuerzas de super-
ficie y fuerzas navales tienen su rol
especifico y por cierto gravitante,
por lo que empleadas en conjun-
to con el poder aéreo daran una
mejor y mayor respuesta a los
requerimientos derivados de crisis
y/ 0 conflictos. Esto requiere un
entrenamiento conjunto en forma
permanente. Las capacidades de
las fuerzas terrestres, navales y
aereas y la velocidad de los acon-
tecimientos no dejan tiempo para
improvisaciones.
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Lo expuesto puede servir a los ana-
listas de defensa y las autoridades
politicas para tener mas antece-
dentes que les permitan evaluar la
importancia de cada arma y para
debatir respecto de la estructura
de fuerza que Chile necesita para
su defensa y para cumplir los com-
promisos internacionales relativos
a la mantencion de la Paz.

Es posible pensar que en el futuro
Naciones Unidas seguira empleando
este instrumento militar como una
herramienta que permita hacer
frente a futuras crisis con pruden-
cia, versatilidad, rapidez, efectividad
y con la flexibilidad de respuesta que
exige el mundo de hoy.

www.elpais.com/benoit tessier (reuters)
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Vuelo al
Polo Sur

Celeste Aller Suarez

El 28 de enero de 1999, el helicoptero “Black Hawk”, apoyado por dos
Twin Otter, cumplié verdadera proeza para una aeronave de su tipo. Dos
de sus protagonistas entregan testimonios de la hazana.

General de Brigada Aérea (A) Coronel de Aviacion [A)
Leopoldo Moya Navarro. Hugo Rodriguez.
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El material aéreo de los Grupos de Aviacién N 6 (DHC-6) y N29 (UH-60) que conformaron la operacion “Halcén Polar” en una

de sus escalas técnicas hacia el Polo Sur.

as condiciones climaticas

adversas sobre el mar de

Drake, con vientos, lluvias,
nieve y sistemas frontales, vaticina-
ron las dificiles caracteristicas de la
operacion. Era el primer tramo para
una distancia de 4 mil 650 kilometros
desde Punta Arenas al Polo Sur.

El helicoptero “Black Hawk” volaba full
de combustible y en su maximo de
peso, por lo que estaba limitado en
su techo de operaciones y velocidad,
mientras a corta distancia, entre las
nubes abrian la ruta dos aviones Twin
Otter, con avezadas tripulaciones con
amplia experiencia en el comporta-
miento del clima antartico.

Fue una verdadera hazafia mundial,
con postas en cuatro puntos en el
continente blanco y que totalizé doce
dias de esfuerzo, perseverancia y
resiliencia de los hombres que inte-
graron el equipo de la Fuerza Aerea

de Chile para demostrar la capacidad
para realizar operaciones de rescate
a traves del Servicio de Busqueda y
Salvamento Aéreo (SAR]) en todo el
territorio nacional, incluyendo el con-
tinente antartico.

Ellogro de la operacion “Halcén Polar”
fue mérito de hombres con un propoé-
sito claro, una exhaustiva preparacion
logistica y minimizacién de riesgos.
La experiencia en el comportamiento
del clima fue determinante para que
la tripulacién de los Grupos N° B
(DHC-B), N2 9 (UH-B0)yN2 10 [C130)
cumplieran con éxito la mision.

La preparacion también considero
el acondicionamiento del helicoptero
UH-60 “Black Hawk”. La empresa
fabricante Sikorsky -que siguio de cer-
ca la misién- proporcioné estanques
suplementarios de llenado de com-
bustible para aumentar la autonomia
de vuelo. Ademas, fue colocado un
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sensor satelital (GPS) para rastrear
permanentemente la posicion del
helicoptero en su desplazamiento y
fue incorporada una zapata, una es-
pecie de esqui para las ruedas de la
aeronave, con el objetivo de impedir
su hundimiento en la nieve.

El comandante de la operacion “AC-
NIX” o “Halcén Polar” fue el piloto y
Comandante del Grupo N 6 de Punta
Arenas de ese entonces y ahora Jefe
de la Division de Bienestar Social, Ge-
neral de Brigada Aérea (A] Leopoldo
Moya Navarro, encargado de apoyar
el vuelo del helicéptero “Black Hawk”
hasta el Polo Sur, siguieron una for-
macion: Twin Otter-Black Hawk-Twin
Otter, con el objetivo de informar
sobre las condiciones climaticas de
velocidad del viento, y de la existencia
de capas nubosas al entonces Capitan
de Bandada y piloto del helicéptero
UH-B0, Coronel de Aviacion [A) Hugo
Rodriguez.
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adversas, siendo rele-
vante para el exito de la Escalas técnicas efectuadas por los aviones
mision la repeticion en Twin Otter en travesia hacia el Polo Sur
toda la hoja de ruta de Desde Hasta Tiempo vuelo
este propoésito, con el St 17 aproximado
objetivo de disminuir los - Punta Arenas | Base E. Frei M. | 5.0 horas de
riesgos de la operacion vuelo
al maximo”, recuerda el > Base E. Frei M. Sub-Base 3.8 horas de
General Moya. SUB BASE TteCarvajal | vuelo
B RS N\ Sub-Base Estacion Polar | 6.0 horas de
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dici limit Simbologia 4 Estacion Polar Base 6.0 horas de
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desde Puerto Williams | Viaje de regreso POLOSUR Hills)
al continente antartico el

helicéptero iba cargado
al méximo de combus-
tible y carga, por lo que
estaba limitado en su
techo de operaciones y en su veloci-
dad. Sin visibilidad aparente, el nevado
paisaje aparecia a ratos alld abajo,
desprovisto de vida, pero con una luz
centelleante que era capaz de iluminar
todo, sin espacio para la oscuridad por
el verano austral.

“La meteorologia es muy compleja, hay
precipitaciones abundantes, viento y
sistemas frontales. Sin embargo, en
esa oportunidad se rompio el para-
digma de cruzar por este lugar en un
helicdptero que presentaba formacion
de hielo. Una operacién impensada,
siendo la primera vez que este tipo de
aeronave las superaba”, subraya el Co-
ronel de Aviacion [A) Hugo Rodriguez,
al mando del Halcon Negro.

El “Black Hawk”, sin embargo, podia
lograr su objetivo final debido a sus
dos turbinas, velocidad, autonomia,
capacidad de carga y techo ope-
racional, ademas que era relativa-
mente nuevo (en agosto de 1998
habia llegado al pais).

Otra fortaleza de la operacion fue
la utilizacion del nuevo sistema
satelital SAR que contemplaba una
mayor distancia de transmision de
sefal. El antiguo, la baliza “121.5”
entregaba informacion confiable
hasta Puerto Williams, significati-
vamente menos de la que se contd
durante la operacion, siendo la
nueva tecnologia un gran aporte
para su éxito.

Croquis del vuelo del UH-60 desde Punta Arenas al polo Sur.

TRIPULACION DE OPERACION
“HALCON POLAR”
Black Hawk
- CDB. (A) Hugo Rodriguez
- TTE. (A) Claudio Avendafo
- TTE. (A]) Jaime Reyes
- SGTO. 22 Erick Fernandez

Twin Otter 933
- CDG. (A) Leopoldo Moya

- TTE. (A) Ricardo Fink
- CABO 1° Eduardo Allendes
- CABO 1° José Moraga

Twin Otter 938
- CDB. (A) Fernando Sanchez
- TTE. (A) Pablo Toledo
- CABO 1° Carlos Lobos
- CABO 1°© Alvaro Mohena
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La ruta no contaba con antenas repeti-
doras, porlo que en todo momento, fue
una navegacion auténoma, con vuelo
visual pero con el apoyo de GPS en las
tres aeronaves, siendo permanente en
el helicéptero.

El vuelo por instrumentos era impen-
sado por gue no existian radio ayudas
terrestres, porlo que: “despegabamaos
el helicoptero, nos colocabamos sobre
la capa de nubosidad estratosforme,
con una alta posibilidad de formacion
de hielo, sin visibilidad hacia la tierra.
Sélo aterrizdbamos en lugares con
buena meteorologia, cargabamos
combustible y seguiamos”, menciond
el Coronel Rodriguez.

Diferente fue el comportamiento de los
DHC6 “Twin Otter” que pueden volar
en un tiempo relativamente prolongado

}

1
!

en condiciones no tan severas de hielo,
por lo que este punto fue importante
para determinar el tipo de operacion.

La decision de seguir en vuelo esta
fundamentada en el conocimiento que
se tiene del lugar. “Yo habia operado
en la base de “Patriot Hill", cumpli
destinacion en la Antartica como se-
gundo Comandante, opere en las bases
“Teniente Carvajal” y “O’ Higgins”, volé
este tipo de avién y ademas contaba
con conocimientos meteorolégicos
para tomar decisiones en vuelo con
estas caracteristicas”, afiade el Gene-
ral Moya.

“Cuando se opera con un medio aéreo
como el helicoptero hay que tratar de
gue no vuele en condiciones de forma-
cion de hielo y nube por las temperatu-
ras que ahi se dan, por lo gue hay que

extremar las medidas de seguridad y
las decisiones meteoroldgicas que se
tomen deben ser oportunas. Yo decidia
meteorolégicamente si ibamos o no
ibamos, de acuerdo a las condiciones
imperantes y las caracteristicas pro-
pias de cada uno de los aviones que
operaban porque son distintos”, agrego
el General Moya.

Misiones como esta que tienen tanta
trascendencia, contienen una cuota de
exigencia mayor porgue todo el mundo
quiere gue se ejecute, pero a veces hay
gue tomar decisiones de retrazar lo pla-
nificado. “Esto tiene un costo adicional
porque hay que dar las explicaciones
del caso a quien corresponda y eso
tiene que estar informado, es parte
del profesionalismo que la tripulacion
tiene que entregar”, recordo el Coronel
Rodriguez.

El Comandante en Jefe de la FACh, General del Aire, Fernando Rojas Vender a su llegada al Polo Sur dialoga con el personal
de la Base Norteamericana de Amundsen-Scott.
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La tripulacién del “Black Hawk” estuvo conformada por el Teniente [(A) Jaime Reyes, Capitan de Bandada (A) Hugo Rodriguez,
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire Fernando Rojas Vender; General de Brigada Aérea (A) Héctor Monje
Reeve; Teniente (A) Claudio Avendaiio y Sargento 2° Erick Fernandez.

LA RUTA

El trayecto de aproximadamente 424
millas fue efectuado sin observacio-
nes, desde el aerédromo “Teniente
Marsh” hasta “Teniente Carvajal”.
Distinto a lo ocurrido en el tramo
Carvajal-Patriot Hill que fue compli-
cado en aviones Twin Otter, la que
tuvo una duracion de siete horas y
media en vuelo directo. El helicéptero
no cumplia con la autonomia, por lo
gue tuvo que cargar combustible en
Hielo Azul, una sub base inglesa que
opera en la temporada de verano en
la Antartica.

“Los Twin Otter se mantuvieron so-
brevolando la zona, mientras el UH-60
aterrizo para cargar combustible. A la
vez dimos la alerta a Punta Arenas que
nos estabamos desplazando para que
la tripulacién del C-130 se activara en
Santiago y trasladara al Comandante

en Jefe, General del Aire Fernando Ro-
jas Vender hasta Patriot Hill”, recordo
el General Moya.

Despegaron de la Base Carvajal a las
3 de la mafana y arribaron a las 11
de la mafana a “Patriot Hill”, donde
se encontraba el General Rojas a
quien se le hizo un briefing y luego
se emprendio el vuelo al Polo Sur, tal
como el propio Comandante en Jefe
lo habia dispuesto.

Desde la base de “Patriot Hill” se
deben recorrer cerca de 600 millas,
alrededor de 1.200 kilémetros, por un
periodo cercano a las seis horas de
vuelo hasta la base “Amundsen-Scott”,
una estacion antartica perteneciente
a Estados Unidos que se encuentra
muy cercana al Polo Sur, constitu-
yéndose en el lugar mas meridional
del planeta que esta continuamente
habitado.

En el Polo Sur la posicién de la brdjula
indica siempre el norte. Se puede estar
en direccion a Australia o Santiago y
el resultado sera siempre el mismo.
A esto se agrega que el GPS deja de
funcionar, por ello los pilotos fijan un
track (pista) de referencias fisicas, o la
otra alternativa es cumplir un protocolo
llamado sistema de navegacion “Grid”
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En el Polo Sur la
posicion de la bruajula
indica siempre el
norte. Se puede
estar en direccion a
Australia o Santiago
y el resultado sera
siempre el mismo.
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El helicdptero “Black Hawk” alcanza su objetivo y convierte a la operacion “AONIX” en un hito de la Aeronautica Nacional.

El vuelo fue realizado
sin contratiempos,
para convertirse

en un hito de la
aeronautica nacional...

@ e 000000000000 0000000000 00

que posibilita volar a rumbos verdade-
ros que estan graficados en las cartas
americanas del Polo Sur, las cuales no
consideran la variacién magnética.

El GPS fue utilizado por los pilotos en
un perimetro superior a las 50 millas
a la redonda del Polo Sur ya que en el
lugar el implemento deja de funcionar,
el motivo es la concentracion de meri-
dianaos por lo que no tiene una buena
recepcion, en un lugar que alcanza los
10 mil pies de altura, unos 3 mil me-

tros. “Llegamos sin novedad a la base,
nos invitaron a almorzar, nos cargaron
de combustible los aviones, descansa-
mos y nos devolvimos a “Patriot Hill”.
En total estuvimos alrededor de seis
horas en la base ‘Amundsen Scott”,
especifico el General Moya.

CUMPLIENDO
EL OBJETIVO

“El éxito de la misién fue un trabajo en
equipo por parte de la Institucion en la
designacion de las personas, ya sea en
las que nos acompariaron en los Twin
Otter del Grupo N° 6y en el Comandan-
te en Jefe que nos impuso la mision. Al
reflexionar uno queda con la sensacion
de haber hecho algo novedoso, algo
que demuestra las capacidades y el
profesionalismo en base a los aportes
gue se realizan en conjunto para cumplir
un solo objetivo”, manifiesta el Coronel
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Rodriguez: “La misiéon me ha marcado
para seguir siempre mativado en las
cosas que uno puede emprender, que a
pesar de las dificultades uno debe seguir
adelante con perseverancia para lograr
el objetivo”, subraya.

En tanto, para el General Moya “la expe-
riencia tuvo un gran significado ya que
la aspiracion de todo piloto antartico es
arribar al Polo Sur. La oportunidad de
llegar afortunadamente se me dio en
ese momento”.

A doce anos de la hazana, la sensacion
de haber cumplido con la mision es
de satisfaccién para las tripulaciones.
Se concluye entonces que el vuelo fue
realizado sin contratiempos, para con-
vertirse en un hito de la aeronautica
nacional, por lo inédito de la operacion
y por el compromiso y entrega de sus
participantes.
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Puerto Edén, en medio de miles de kildmetros de canales australes.
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omo si fuera el mejor guién
para una pelicula, hacia
1936, en el poblado de

Puerto Edén en el Archipiélago
Wellington, en la zona de los cana-
les australes, se cruzan tres vidas
vinculadas a la historia de la Fuerza
Aérea de Chile. Se trata del martir
de la aviacion Teniente Rodolfo
Marsh, pionero de las rutas a Maga-
llanes; del Sargento Carlos Gaymer,
a cargo de la radio instalada para
el apoyo a las osadas operaciones
de los aviones anfibios y del joven
kaweskar, Lautaro Edén Wellington,
quien ingreso a la Escuela de Espe-
cialidades de la FACh para formarse
como mecanico.

En ese remoto lugar, de islas, y
mucha lluvia, el estado chileno y la
FACh en particular, hicieron grandes
esfuerzos para consolidar el enlace
con el sur de Chile, inaugurando
el 7 de enero de 1937 el servicio
experimental aéreo de pasajeros
entre Puerto Montt y Punta Arenas
con los aviones anfibios Sikorsky
S-43. Una de las postas estuvo en
la soledad de Puerto Edén.

Sus protagonistas corrieron distin-
tos caminos. Quien tuvo la fortuna
de vivir muchos afos fue el Sar-
gento Gaymer que se constituy6 en
una verdadera autoridad en la isla
para luego cumplir distintas desti-
naciones, llegando a ser Suboficial
Mayor.

Sus protagonistas
corrieron distintos
caminos. Quien tuvo la
fortuna de vivir muchos
anos fue el Sargento
Gaymer...



Oficiales y Personal de la Aeronautica Militar en la Base “Los Céndores” en el afio 1929. En tercera fila
aparece el entonces recién ingresado Carlos Gaymer.

HISTORIAS PARALELAS

Como un verdadero colono, el Sar-
gento Carlos Gaymer, junto a su
esposa Raquel Verdugo y su suegra,
se establecieron en Puerto Edén, a
fines de 1936. La Fuerza Aérea lo
comisiond para instalar una esta-
cion de radio la que prestaria apoyo
a aquellos osados aviadores que
transitaran con sus hidroaviones
hasta Punta Arenas.

Como operador de la radio terres-
tre, funcién que incluia entregar a
los aviadores informacion sobre las
condiciones climaticas imperantes
en la zona, el Sargento Gaymer
conocié a muchos pilotos pioneros
de la ruta, incluyendo al Teniente
Marsh. “Siempre en sus relatos
se refirié al Teniente Marsh con
mucha admiraciéon. Reconocia la
valentia de esos hombres que
arriesgaban sus vidas volando

Detalle de la fotografia superior
que muestra a Carlos Gaymer.

El Sargento Gaymer junto a un subordinado y dos
civiles. El de mas baja estatura es un Kawéskar que

se apellidaba Alessandri.

En su calidad de bombero, Gaymer es condecorado
por sus servicios al poblado de Puerto Edén. También
ostentd el cargo honorifico de Alcalde de Mar.
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Canal Messier, via maritima al sur del Golfo de Penas que conecta con Puerto Edén.

sobre los canales. Esas postas
aereas al sur, Gaymer las siguio
apoyando desde Puerto Edén toda
la década del cuarenta”, cuenta el
Suboficial Flavio Navarrete, quien
se desempefia hoy en el Museo Na-
cional Aeronautico y del Espacio.

Navarrete conocié a Gaymer en
el Grupo de Mantenimiento de la
Base “Los Céndores” de lquique, en
1950. “Era un hombre con muchas
historias y nos relaté su vida en
Puerto Edén donde estuvo trece
afnos. Alli era toda una autoridad,

g

Carlos Gaymer (segundo de derecha a izquierda) al momento de ser
investido como Suboficial Mayor. Nacido en 1908, en Ancud, fallecié

pasados los 95 afios.
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fue bomberoy alcalde de mar. Tam-
bién era practicante y curaba a los
enfermos. Un personaje realmente
admirable, con una caracter fuerte
y un verdadero lider”.

Tras su estada en Puerto Edeén,
Gaymer fue destinado en 1950
al Grupo N° 10 “Los Cerrillos”, al
Grupo N 4 de Colina y finalmente
al Grupo N? 1, en Iquique. Tras una
brillante carrera profesional, se
acogié a retiro en 1959, siendo
Suboficial Mayor.

ACCIDENTE DE MARSH

El Sargento Carlos Gaymer y el
Teniente Rodolfo Marsh Martin se
conocieron en 1931 en el Grupo N®
2 de Quintero. Al fin de la década,
en la Linea Aérea Magallanes, com-
partieron un corto periodo puesto
que el joven piloto perdié la vida,
a los 29 afios, el 29 de mayo de
1937, al desaparecer en el anfibio



Se troncho asi la vida
del valiente pionero,
quien ya habia cubierto
la ruta a Magallanes en
el afio 1931...

Sikorsky “Chiloé” cuando despeg6
desde Puerto Montt para socorrer
a la aeronave gemela “Magallanes”
gue se accidentd cerca de la Isla
Talcan, al sur de Chiloé.

Se troncho asi la vida del valiente
pionero, quien ya habia cubierto la
ruta a Magallanes en el afio 1931
y que posteriormente fue comisio-
nado a Estados Unidos para traer
en vuelo los aviones Sikorsky, reco-
rriendo 10 mil kilémetros.

De padre australiano y madre ale-
mana, Marsh habia nacido en Iqui-
que en marzo de1908, ingresando
a la Escuela Naval en 1920. Por
su buen rendimiento es nombrado
alumno de la Escuela de Aviacién
Naval en 20 de mayo de 1929,
cumpliendo su instruccién en la Es-
cuela de Aeronautica en el Bosque.
En enero de 1930 es destinado a la
Base Aeronaval de Quintero donde
pilotea hidroaviones Avro 504 y
botes voladores Dornier Do Wal
con el cual realiza su primer viaje
a Magallanes entre marzo y abril
de 1931, familiarizandose con las
rutas australes.

PUERTO EDEN

Puerto Edeén, en la Isla Wellington
fue escogido como base para
los hidroaviones en virtud de su
posicion geografica, entre Puerto
Montt y Punta Arenas. Rodeado de
islas y de cerros, daba abrigo a las
embarcaciones que podian traer
combustible para los aviones, los
que eran reabastecidos alli antes
del dltimo tramo a Punta Arenas.

El Sikorsky “Magallanes”, gemelo del “Chiloé”, es bautizado el 30 de enero
de 1937 en Punta Arenas.
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Puerto Edén, en la

Isla Wellington fue
escogido como base
para los hidroaviones
en virtud de su posicion
geografica, entre
Puerto Montt y Punta
Arenas.

ARGENTINA

La estacion de radio era frecuenta-
da por la poblacién kawéskar, pue-
blo némade y cazador que comenzo
a vivir alrededor del puerto, dando
un giro a su forma de vida.

En el afio 1940, el Presidente Pedro
Aguirre Cerda viajo a Puerto Edény
dicté un decreto de proteccion de la
poblacion indigena, que habitaba el
archipiélago, la que fue encargada
a la FACh a traves de sus hombres
que distribuyeron viveres, material
de abrigo y viviendas.

La labor en terreno fue impulsada
por el Sargento Carlos Gaymer
gue junto a su esposa educo a la
poblacion kawéskar que llego a vivir
alrededor del puesto de radio. Fue
asi como la familia Gaymer Verdu-
go adopto a dos nifios llamados
Carlos Edén Maidel y Ana Rosales
Ulloa, pertenecientes a la etnia del
lugar, entregandoles educacion y
proteccion.

LAUTARO EDEN
WELLINGTON

Otro de los nifios protegidos por la
ley fue Lautaro Eden Wellington, con
tan solo diez afios de edad destaco
El mapa muestra la ruta entre Puerto Montt y Punta Arenas en la que de entre sus pares, por lo que fue
Puerto Edén era una escala vital para reabastecer a los hidroaviones becado por el Gobierno de Aguirre
con el combustible que llegaba por via maritima. Cerda para estudiar, con permiso
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La promocidn de la Escuela de Especialidades de la que formé parte Lautaro Edén Wellington. Resulta dificil
distinguir al jovén kawéskar.

de sus padres, en Punta Arenas.
Lautaro Edén continud6 sus estudios
en la Escuela de Especialidades de
la Fuerza Aerea en 1947. De segu-
ro, muchas veces cuando nifio pudo
ver el vuelo del avion del Teniente
Marsh o a la aeronave amarizando
en las aguas del canal Messier o del
Paso del Indio, en la isla Wellington,
lo que lo alenté a su decisién de
ingresar a una carrera militar.

En Puerto Edén,
Lautaro fue llamado
por los kawéskar
como “Terwa koyo”,
gue quiere decir
“brazo tieso”, por
su saludo militar a

Lautaro Edén Wellington es el primero de derecha a izquierda en la
la bandera. fotografia.
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A unos pocos
kildmetros al este
de la readioestacion
fue creado en 1969
el nuevo poblado de
Puerto Edén.
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En 1948 Lautaro se cas6 en San-
tiago con la enfermera Raquel Toro
Vilches y al afio siguiente es desti-
nado como Cabo 22 mecéanico a la
estacion radial de Puerto Edén. Ha-
bia sido nombrado como encargado
temporal de la radio en la estacion
que luego debia dirigir.

En Puerto Edén, Lautaro fue llama-
do por los kawéskar como “Terwa
koyo”, que quiere decir “brazo tieso”,
por su saludo militar a la bandera.

De buena presencia, lucia con orgu-
llo el uniforme militar de la Fuerza
Aérea y ensefo disciplina militar, a
través de ejercicios y marchas, a los
jévenes de su etnia, que las acepta-
ron con agrado y admiracion.

Sin embargo, con el correr de los
afos, “Terwa koyo” sintié el llama-
do de sus ancestros y en 1953
partié con rumbo desconocido en
una canoa kawéskar junto a su
madre,un hermano y una hermana
y otros dos personas de la etnia.
Al parecer naufragaron por lo que
fueron encontrados sin vida en un
lugar llamado “puerto calcetin”.
Sus hermanos dijeron que habia
emprendido un viaje de reencuentro
con sus antepasados.

FIN DE LA LINEA
DE HIDROAVIONES

Hacia la mitad del siglo pasado, la
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El primer poblado de Puerto Edén se formo alrededor de la radio estacion de la FACh, llegando a tener 43 habitantes.

proyectada linea de hidroaviones
dio paso a nuevas aeronaves con
mayores capacidades y autonomia
de vuelo, que no dependian de ama-
rizajes para hacer la ruta, por lo que
la base de la FACh fue desactivada.
A unos pocos kilémetros al este
de la readioestacion fue creado en
1969 el nuevo poblado de Puerto
Edén. La pablacion que habia llega-
do a 43 personas fue trasladada
a casas pre-fabricadas, estable-
ciéndose también alli familias de
origen chilote. El antiguo edificio de
la FACh fue traspasado a la que fue
la Empresa de Comercio Agricola
(ECA), que instalé un almacen de
comestibles.

Asi, entre islas y mares, Puerto
Edén fue el escenario de las gran-
des proezas de nuestros aviadores
del pasado, quedando para siempre
en la historia y los sentimientos de
la familia aérea.



- em——
—--—-_.....__

FROTICIASTRRATTE RSy

IAGALLANES

maldons® un
"'Jdd:ro Uaha 2000"

| Tomo 1a pl”OCQSIdn
poran QJquerro

RADICALES
EN ACCION

Pag. 6-7

Esta portada con “Noticias Gréficas de Magallanes”, de mediados del siglo pasado, registra la ceremonia en que el Sargento
Gaymer es condecorado por su trayectoria como bombero. También anuncia el reportaje “Vida, pasién y muerte de Edén”,
destacando dos de los acontecimientos objeto de nuestro articulo “Vidas Australes”.
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EMILIO EDWARDS BELLO

"El primer

Piloto chileno

Antes de que se realizara el primer vuelo en Chile por los hermanos Copetta
en Agosto de 1910, este pionero de la Aviacion Chilena ya se habia recibido de
piloto en Francia en la Escuela de Vuelo de Voisin, en 1908 y luego fundé una
Escuela de Pilotos junto a José Luis Sanchez Besa en Francia en 1909.

Emilio Edwards Bello, considerado como el primer aviador chileno en volar una
aeronave (en Francia), fue hermano del escritor Joaquin Edwards Bello. Tras
su corta y osada etapa de vida como piloto, ejercié una gran carrera como
diplomatico.
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ace 103 anos, dos chilenos
vivian de cerca en Francia
el desarrollo de la aviacion,

iniciada en 1903 con los Hermanos
Wright en EE.UU. y en la que a poco an-
dar el pais galo toma la delantera con
insignes pioneros como Henri Farman,
Gabriel Voisin, Hubert Latham, Louis
Blériot, Louis Bréguet por mencionar
algunos.

PIONEROS EN FRANCIA

A la par con el brasilefio Santos Du-
mont, radicado en ese pais, se entu-
siasmaron no solo con la novedad de
poder volar sino también construir sus
propias aeronaves. Amigos de muchos
anos, Jose Luis Sanchez Besa y Emilio
Edwards Bello ingresaron en diciembre
de 1908 a una Escuela de Aviacion de
Mourmelon le Grand, cerca de Reims
para aprender a volar y conseguir su
licencia (brevet) de pilotos. Una vez
logrado este objetivo se asocian y com-
pran un avién a los hermanos Voisin
en julio de 1909. Ese mismo mes, el
frances Louis Blériot cruza el dia 25 el
Canal de la Mancha por vez primera
en monoplano construido por él. Cabe
hacer notar que una versién mejorada



José Luis Sanchez Besa piloteando con su amigo Emilio Edwards Bello a bordo de su propio avién Voisin en

Reims, Francia en 1909.

de este tipo de avién fue seleccionada
para inaugurar en nuestro pais la Es-
cuela de Aeronautica Militar.

Dado el gran entusiasmo por la avia-
cion que cada dia se expandia mas
por todo el mundo, Francia decide
realizar su primer concurso de avia-
cién en Reims, entre los dias 22 y 29
de agosto. Sanchez Besa y Edwards
se inscribieron para participar con
su avion, siendo ambos los Unicos la-
tinoamericanos en el evento. Su gran
entusiasmo no les vastd para lograr
un lugar destacado entre los pioneros
franceses y norteamericanos que
compitieron, pero al menos el nombre
de Chile quedé bien representado por
estos embajadores del aire.

© e 0000000000000 000000 000 00

Este precursor dejé
bien marcado en
Francia y Alemania el
valor y espiritu de los
chilenos.

PRIMER AVIADOR
EN ALEMANIA

Alemania no quiso
quedar atras con el
tema aeronautico y
organizo para los dias
26 de septiembre
al 3 de octubre de
1909 otro concur-
so de aviacion. Nue-
vamente los socios
chilenos se inscribie-
ron para participar
trasladandose con
su avion a la locali-
dad de Lohannishal,
cerca de Berlin. Ante
la presencia del Kai-
ser Guillermo I, y un
frente de mal tiempo
se realizd el evento,
y por sorteo se eligio
quien seria el prime-
ro en volar. A Emilio
Edwards le cupo el
honor entre los mas
famosos aviadores de
la época.

| 200.000 e PRIX
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Afiche que se utilizé para anunciar en Francia la
“Gran Semana de la Aviacién” destacando a la vez su
premio.
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El aviador Emilio Edwards (tercero de derecha a izquierda), al lado del Capitan

Manuel Avalos (de abrigo claro) delante de un avién Voisin en cuya cabina se

encuentra de pie Luis Sanchez Besa.

Con mucho viento, Edwards Bello
despego y pudo realizar algunos so-
brevuelos sobre la pista, que era el
Hipédromo local, pero justo cuando
se disponia a aterrizar una fuerte
ventolera lo sacé del avion y cayo en
una cancha de tenis. En ese tiempo
no habia paracaidas y el Kaiser de

Alemania que sentia mucha simpatia
por él y Sanchez Besa lo mandod a
buscar para ofrecerle la ayuda de
su medico personal y felicitarlo por
su hazafa y heroismo.

El médico al verle la herida en la
cara le dijo sonriente “Lindo tajo,

Pt SLAE 00 SE Q-SSR TF AT 31 NS GE 5T S
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se lo puedo agrandar y quedaréa-
condecorado con la cicatriz de
duelista. Una cicatriz en la cara es
un atractivo erotico para las Mar-
garitas alemanas. Lo celebraban
con cantos patriéticos y rondas de
cerveza”. Edwards Bello prefirié no
aceptar la proposicion del médico,
pero si un tratamiento normal para
cicatrizar sus heridas.

En una época en

gue volar en una
aeronave mas pesada
gue el aire producia
mas accidentes que
glorias, este pionero
no dudo, a pesar de
los riesgos, en tomar
clases de vuelo.

Un avion Voisin vuela en Reims, Francia durante el gran concurso de aviacion del 22 al 29 de agosto de 1909.
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Una vez restablecido se traslado
junto a Sanchez Besa a la ciudad
de Hamburgo, donde ofrecieron en
el lugar, una exhibicion aérea para
el publico, que en ese entonces
concurrian por miles a ver una de
estas extrafias aeronaves hacer
evoluciones por el aire a una altura
no mayor de 100 metros. Se en-
contraba en una de estos vuelos
cuando el motor del biplano comien-
za a fallar. Emilio Edwards quien
piloteaba el avion en esa ocasion,
no tuvo mas alternativa que planear
su biplano sobre las copas de los
arboles de un bosque cercano, ya
que a la pista no alcanzaba a llegar.
Su aterrizaje sobre el verde follaje
fue descrito como “una gran ave
posandose sobre las ramas”. Los
motores de aviacidn en esa época
eran poco confiables, pero los avia-
dores intrépidos sabian en la ma-
yoria de los casos, como enfrentar
las anomalias. Emilio Edwards era
un entusiasta de la aviacion, y estos
percances no lo desmotivaban. Muy

Emilio Edwars Bello en la cabina de su biplano Voisin en Francia. Con esta
aeronave participé en los concursos de las ciudades alemanas de Berlin y
Hamburgo en 1909.

por el contrario, apenas reparaba
su aeroplano volvia a volar de nuevo.
No obstante, la vida como piloto de
Edwards estaba por terminar.

Cours pratique d’aviation

ECGOLE PRE PILOTES
(Appareils VOISIN)

SANCHEZ & EDWARS
AERODRONE DE BETHENT (3 kilométres|do Reims, 2 houres do Paris)

Prix & forfait garantissent un vol de cing kilométres en eireuit fermé

Rteliers et Bureaux: 145, route de Neufehatel, REIMS

Cours pvatique d'aviation_

EGOLE PE PILOTES
[Appareils VOISIN) Y

SANCHEZ-=-BESA
AERODROME DE BETRENY (3 kilomtras da Reims, 2 boures do Paris)

Prix & forfait garantissant un vol de cing kilométres en circuit fermé =]

Rteliers et Bureaux : 145, route de Neufehatel, REIMS

Teltgrammes
COURSAVION.REIMS

Anuncios de la Escuela de Pilotos que tenian en Reims los aviadores chilenos.
En el primero aparece Sanchez y Edwars como asociados y en el segundo
s6lo Sanchez Besa, tras el retorno de Edwards a Chile.

Telirmms
COURSAVION.REIMS

RETORNO A CHILE

Sus familiares acéa en Chile supieron
por la prensa con gran asombro a lo
que se estaba dedicado en Europa sin
el consentimiento de ellos. Su familia
intercede para hacerlo volver a Chile
y debe resignarse a poner fin a su
carrera de atrevido aviador pionero.

Emilio Edwards se casa en Chile con
dofia Rebeca Sanfuentes Echazarrue-
ta, hija del entonces Presidente Juan
Luis Sanfuentes. Desde entonces su
trabajo cambio radicalmente ya que
se convirtié al poco tiempo en un
exitoso diplomatico.

Por otra parte, Sdnchez Besa, su
socio amigo, decidié continuar su
trayectoria en Francia donde inicio
una brillante carrera construyen-
do aviones y fundando la Escuela
Sanchez Besa, para formar pilotos
aviadores.

La vida de este importante pionero
chileno de la aviacion en ese pais
sera relatada en una préxima Revista
Fuerza Aérea.
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SUCEDIO EN...

Enero

14,/01,/1981

Creacion de la Escuadrilla“Halcones”

Con esta fecha se crea la Escuadrilla de Alta Acrobacia
“Halcones”, siendo su primer material de vuelo los aviones
“Pitts”, que fueron construidos y disefiados especialmente
para realizar maniobras acrobaticas de alto nivel. Hoy en
dia esta Escuadrilla cuenta con aeronaves Extra-300L de
origen aleman.

Febrero

15/02/1947

Primer vuelo sobre la Antartica

Al realizarse la primera expedicion antartica, viajé una
delegacion de la Fuerza Aérea de Chile, trasladandose para
esa ocasion un avion Vought Sikorsky 0S2U3 “Kingfisher”
(como el de la foto) en el transporte “Angamos”.

Eldia 15 de febrero de 1947, el Teniente 12 (A) Arturo Parodi
Alister, llevando como Observador de vuelo al Comandante de
Escuadrilla (A] Enrique Byers del Campo, efectuaron el primer
vuelo nacional sobre el “Continente Blanco”.

Marzo

06,/03,/1981

Primer vuelo del T-35 “Pillan”

El primer prototipo del avién “Pillan”, vuela por vez primera
en Lakeland, Florida. Esta aeronave fue la que reemplazo a
los T-34 “Mentor” y a la vez fue un gran paso en el futuro
desarrollo que tendria ENAER.

El programa “Pillan” nacié en 1980 y los dos primeros
prototipos se construyeron en Estados Unidos. Los
siguientes prototipos y luego la total linea de T-35 fueron
evaluados y construidos en Chile.

Abril
09,/04/1954

Primer avion a reaccion chileno

Vuela en Chile el DH-115 “Vampire” primer avién a reaccion
de la FACh, material con que fue dotado el Grupo de
Aviacion N°7. El piloto de esta proeza fue el Comandante
de Grupo (A) René laniszewski. quien a su vez fue el primer
Comandante del mencionado Grupo.
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AVION DE COMBATE NO TRIPULADO
X-47B YA ESTA EN VUELOS DE PRUEBAS

Un avion de combate no tripulado, tipo
ala volante realizé su primer vuelo expe-
rimental el 04 de febrero recién pasa-
do en EE.UU. Esta aeronave, disefiada
por la Northrop Grumman y la marina
norteamericana sera la primera en su
género, al estar capacitada para des-
pegary aterrizar desde los portaviones
y realizar algo que hasta hace poco era
impensable, efectuar operaciones de
combate aéreo desde un portaviones
en forma auténoma. Posee caracteris-
ticas de baja visibilidad y podria operar
a alturas por sobre los 12.000 metros.
Su combustible le daria un radio de ac-
cion de unos 1600 kilémetros, aunque
también estara capacitada en el futuro
para reaprovisionarse en vuelo.

Las pruebas iniciales sobre un porta-
viones las efectuaria recién en el afio
2013 y al afo siguiente se harian
pruebas de reabastecimiento de
combustible con otro prototipo del
X-47B. El programa, conocido como
J-UCAS (Joint Unmanned Combat Air

El primer vuelo experimental del futuro avion de combate no tripulado para la
Armada Estadounidense.

Systems) busca, mediante estas aero-
naves experimentales cumplir los re-
guerimientos de la Armada de EE.UU.
para dotar a los portaviones de un
avién de combate que despegue de un
portaviones, suelte una bomba sobre
el objetivo enemigo y vuelva aterrizar
en la misma nave madre, controlado
enteramente por computadoras a

diferencia de los actuales drones de
combate como el Predator y Reaper
que son dirigidos por control remoto
por un operador piloto.

Faltan muchos afios para gue este
proyecto sea una realidad pero al me-
nos ya estan en vuelo las aeronaves
demostradoras de tecnologias.

PEQUENO AVION NO TRIPULADO GATEWING X100

Este nuevo y pequerio avion no tripulado
UAV: Unmaned Aerial Vehicule desa-
rrollado en Bélgica y mostrado por la
firma Ikom de Chile, tiene la capacidad

de crear mapas casi al instante y de
gran resolucion. Puede ser conectado
por GPS para ser empleado en la agri-
cultura, industria de la mineria, etc.
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Con un programa gque incluye simu-
ladores, en los dias de instruccion
el postulante queda listo para operar
este ingenio que despega desde una
pequena y liviana catapulta y aterriza
después sobre pasto o en una pista
pequefa (80 metros), ya que apenas
pesa 1.9 Kg y su envergadura es de
solo 1 metro.

La adquisicion de imagen se realiza
con una cédmara digital de alta re-
solucion pudiendo realizar imagenes
con una resolucion de 5 centimetros
mientras vuela a 150 metros de
altura cubriendo una superficie de
2.250.000 metros cuadrados en un
solo vuelo.

www.as.nor‘thr‘opgr‘umman.com



CHINA REVELA SU PRIMER
AVION DE COMBATE INVISIBLE J-20

Desde enero del presente afio
se encuentra en vuelos de prueba
un nuevo avién de combate,
desarrollado en China, y con
caracteristicas Stealth. Designado
J-20 tiene un gran parecido con el
caza norteamericano F-22 Raptor
pero es de un tamafio mucho mayor
comparable con el antiguo General
Dynamic F-111. Quien esta a cargo
de su desarrollo y construccién es
Chengdu Aircraft Design Institute
donde también se han fabricado los
J-10, caza multirol peso mediano
y JF-17, caza multirol de peso
liviano.

El J-20 es caza monoplaza,
biturbina, supersoénico, con aletas
canard, ala en delta y timones de
direccion enteramente maviles.
Su peso estimado de despegue
es de entre 33 a 36 toneladas.

El avibn de combate stealth J-20 en etapa de pruebas.

Todo su armamento va ubicado
internamente, ya sea aire-aire o
aire-tierra. Sus dos motores habrian
sido proporcionados por los rusos
con el modelo 1175 de 14.400 Kg
de empuje c/u.

Segun los analistas sobre el tema,
si es que este avidén no es un mero
demostrador tecnoldgico, podria
estar operacional después del 2017
y seria un gran oponente para los
aviones norteamericanos.

Aunque el J-20 tiene mucha semejanza con el F-22 estadounidense, su tamafio es considerablemente mayor.
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AL ESPACIO EN EL VIRGIN GALACTIC

La empresa aeroespacial Virgin
Galactic, inicio la venta de pasajes para
llevar al espacio a fines del préximo afio,
a cientificos y turistas. Los primeros
100 pasajeros cancelaran el total
del ticket, es decir 200 mil ddlares
cada uno, posteriormente su valor
sera reducido substancialmente para
aquellos mativados por el suefio de ir
al espacio para ver la tierra desde esa
altura, unos 100 kildmetros y flotar en
la cabina debido a la ingravidez.

La nave, de apenas 8.23 mts. de largo y
18.29 mts. de envergadura tiene capa-
cidad para llevar a sus dos pilotos y s6lo
B pasajeros, y esta propulsada por un
mator cohete que emplea combustible
solido y un liquido acelerante que va aima-
cenado a presion. Este sistema hibrido de
cohete esta considerado como uno de
los méas seguros en su género.

www.virgingalactic.com

www.virgingalactic.com - Mark Greenberg

’-‘ _j' Pl &,
El famoso ingeniero aeronautico estadounidense Burt Rutan junto al britanico

Sir Richard Branson, propietario y gran emprendedor de esta iniciativa
espacial.
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¢COMO FUNCIONA
ESTE SISTEMA?

Muy simple, la nave pequena, en vez de
un despegue vertical, que demanda un
gran consumo de combustible, lo hace
descolgandose de su nave madre “Whi-
te Knight Eve”, que la lleva a una altura
por sobre los 15.000 metros. Una vez
desprendida de este avion nodriza, la
nave se impulsa con su propio mator
cohete hasta alcanzar la altura deseada,
110 kilémetros, para realizar el vuelo
suborbital con una velocidad promedio
aproximada de 4.000 Km/h. Los pasa-
jeros y cientificos tendrian la posibilidad
entonces de experimentar 8 minutos
de ingravidez, en los cuales podran
desarrollar experimentos biologicos, de
astronomia o analizar los efectos de la
microgravedad. Posee para el deleite
de los pasajeros ventanas grandes de
43x33 centimetros. Después la nave
inicia su planeo de regreso a la tierra
frenando su velocidad con un sistema
de rotacion de sus planos de cola para
crear resistencia al avance. Una vez
gue esta se encuentra a unos 21.000
metros del suelo los vuelve a su posicion
normal para planear hasta la pista.

El sistema, el avion nodriza con la nave
espacial fue disefiado por el ingeniero
aeronautico Burt Rutan conocido a nivel
mundial en el ambiente de la aviacion,
famoso por todos sus aviones livianos
creados con materiales compuestos
y de formas o disefios muy especiales
pero muy eficientes, algunos de ellos
estan en el libro récord de Guinness por
los récords mundiales batidos.

La misma Nasa ha reconocido la impor-
tancia del sistema Virgin Galactic como
plataforma de investigacién para los
cientificos por ser un medio mucho méas
econémico que el costoso transborda-
dor espacial. Por tal razén, también hara
participar a este nuevo sistema con
submisiones orbitales que no seran de
reemplazo del transbordador espacial,
gue ya esta llegando al término de su
vida Util, sino de simple apoyo.

www.virgingalactic.com

www.virgingalactic.com

La nave espacial junto al “White Knight” en vuelo tripulado.

www.virgingalactic.com

Después de salir al espacio la nave desciende en un planeo controlado hasta
su pista de aterrizaje.
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N | NOTICIAS DE AVIACION CIVIL COMERCIAL

RECORD DE VUELOS CHARTER

PAL Airlines logro la pasada tempora-
da deverano 2011 un record de viajes
al Caribe debido a la gran demanda
de pasajes de turistas chilenos. Para
cumplir con este insaciable mercado,
la aerolinea arrendo a la IBERWORLD
de Espafa, un avién Airbus A-330-300
con el cual se realizaron 33 operacio-
nes con destino a Punta Cana, Santo
Domingo, Can Cun, Varadero y La
Habana. Més de 13.000 pasajeros
fueron de vacaciones a estos luga-
res por una semana mediante esta
aerolinea.

La puntualidad en sus salidas y el buen
servicio a sus pasajeros dio prestigio a
la empresa, cuyos ejecutivos preveen
para la proxima temporada aun mas
exitosa.

PAL Airlines opera también en Cor-

WL pavar.
- b_.u.u_.n ae C\ '

L

doba y Buenos Aires, satisfaciendo el
mercado de turistas argentinos que
van de vacaciones al Caribe. Para
este efecto arrienda 2 aviones Boeing
B-757-200 los que también van a
Brasil y Venezuela.

NUEVO CESSNA 172 SKYHAWK

Cessna esta disefiando un avién con
motor eléctrico y no es precisamen-
te un modelo a radio control.

Esta empresa aeronautica norte-
americana, muy conocida por todos
sus aviones deportivos, ejecutivos,
agricolas, instruccion y de comba-
te, fundada en 1927 por Cly de V.
Cessna, se encuentra trabajando en
un proyecto para remotorizar a su
mundialmente emblematico avion
civil; el Cessna 172 Skyhawk, del
cual ha fabricado mas de 43.000
unidades. Sin cambiar mucho su
disefio, se reemplazaria su motor
T.L. Lycoming a piston de cuatro
cilindros por uno eléctrico el cual
es alimentado por un sistema de
baterias de lithium.

Una hélice de seis palas fabricada
con materiales compuestos tomaria
el lugar de su antecesora hecha en

duro aluminio. Paneles solares insta-
lados sobre el ala, proveeran energia
suplementaria al avién permitiéndole
realizar vuelos por sobre las 2 horas,
y que en el futuro, con las nuevas
tecnologias, se podré doblar su
permanencia en vuelo. El costo de
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PAL Airlines de Chile (ex National] fun-
dada en el 2006 para hacer servicio
de pasajeros en viajes especiales o
charter programados por diferen-
tes empresas, cruceros 0 eventos
masivos.

operacion y mantenimiento serian
notoriamente reducidos al igual que
la emisién de contaminantes.

Un prototipo de este avion eléctrico se
espera que este en vuelos de pruebas
entre abril y mayo del presente afio.

www.pilotoschile.cl

es.wikipedia.org - P. Alejandro Diaz



AUTO - AVION

La empresa norteamericana Terrafugia
se encuentra realizando los vuelos de
prueba para conseguir el certificado de
aprobacion de la FAA, de un auto que
vuela para dos personas y que ya esta
en vias de ser ofrecido al plblico a fines
del presente ano.

El auto-avion, llamado “Transition” se
vendera entre unos 200.000 a 250.000
dolares y puede volar como cualquier
avion deportivo biplaza o transitar por
la carretera como un auto comun. Fue
construido con una estructura liviana de
materiales compuestos y en su interior
una especie de caja de seguridad para
la cabina que protege a sus tripulantes
junto con el sistema de Airbags. El motor -
puede propulsar la hélice para volar, o el
eje de las ruedas traseras para rodaren
la carretera. El ala del avion puede plegar-
se estando el piloto dentro de la cabina,
y, por si algo llegara a fallar mientras el
auto-avion se encuentra en vuelo, tiene
un gran paracaidas que al desplegarse
puede descender a tierra suavemente
con la aeronave y sus ocupantes.

www.terrafugia.com

Su velocidad de crucero es de 1771
Kms./h, puede despegar de pistas con
poco mas de 500 metros y su alcance
supera los 700 Kms.

www.terrafugia.com

www.terrafugia.com
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Infoespacial

Es una pégina en la que el visitante puede informarse
acerca del acontecer de Defensa y Seguridad de Esparia
y el mundo.

En ella existe una gran gama de publicaciones que abarcan
topicos de empresas, espacio, mundo, seguridad, arma-
mentos y Ultimos avances en la industria de la Defensa,
entre otros.

Ademas se puede acceder a incluye numerosos links a

distintas revistas del &mbito militar y aeronautico, lo que
la hace bastante atractiva.

http:/ /www.infoespacial.com
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Zona Militar

Es un sitio web argentino en el cual se puede leer, opinar
y aportar informacion, tanto nacional como internacio-
nal, acerca de temas de Defensa. Un espacio en que el
lector no sélo se natifica de los Ultimos acontecimientos
referentes a ésta compleja area, sino que también puede
ser parte.

Dentro de su tematica, se pueden ver secciones rela-
cionadas a fuerzas terrestres, navales, aéreas, historia
militar, conflictos contemporaneos, histéricos, multimedia
y publicaciones generadas por el propio equipo de Zona
Militar.

http:/ /zonamilitar.com.ar
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Tobalabaéreo

En la pagina del Club Aéreo de Santiago podré interi-
orizarse de esta Corporacién de Derecho Privado, que
tiene por Mision fomentar la Aviacién Civil en el pais y
proporcionar la reserva de pilotos a través de sus cursos
de formacién y perfeccionamiento.

Dentro de ella, el usuario encontrara formacion acerca
de su escuela de vuelo, material de vuelo, sede social y
aeredromo. Asimismo, de la revista de la organizacion,
meteorologia y una completa galeria audiovisual de sus
SQocios.

http:/ /www.tobalabareo.cl
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WAR HEAT
INTERNACIONAL
Ao X. Val.12 / 2011

“Renovacion de
camiones militares
para la FACh”

La revista espafiola, en

su versién internacional
War Heat, publicé en

su edicién numero 98

un articulo especial
dedicado a los ochenta
nuevos camiones DAF
4400, de procedencia
holandesa, adquiridos por
la Fuerza Aérea de Chile
recientemente, los cuales
fueron lucidos en la dltima
Gran Parada Militar.

Entre ellos destacan los
de transporte de tropa,
transporte de vehiculos,
porta radary cisterna,
entre otros.

SUEVOS CAMBONES PARA LA FACH

AIRPOWER OVER LIBYA

RATION WEEK

A

CHNOLOGY

AVIATION WEEK
& SPACE
TECHNOLOGY
Marzo 28 / 2011

“One Focus”

La edicion del 28 de marzo
de 2011 de esta revista

i norteamericana, publico
i dentro de su contenido un

articulo acerca de la fusién
que se esta desarrollando
entre las lineas aéreas
LAN (Chile) y TAM (Brasil).

¢ La nota titulada como “One
Focus” destaca a estas dos

patencias de la aviacion
comercial en la region
sudamericana como toda
una batalla en cuanto a las
asociaciones comerciales

hacerse efectiva la alianza,
se convertiria en una de
las mayores aerolineas del
mundo.

AIR & SPACE POWER
Cuarto trimestre / 2010

| “Viisita delegacion

USAF a Academia
de Guerra Aérea
FACh”

En su edicion del Uitimo

i trimestre de 2010 esta
i Revista destaco la visita que

realizé una delegacion de
(Oficiales de la Fuerza Aérea
de Estados Unidos (USAF)
a la Academia de Guerra

i Aérea de la Fuerza Aérea de
i Chile.

La delegacion estuvo
encabezada por el Teniente
Coronel (USAFRet) Luis
Fuentes; el Editor de esta

i magazine Coronel (USAF-

del Gltimo tiempo, la que, de i Ret) Scott Jonson y el

Teniente Coronel (USAF-Ret)
Jeffrey Hukill, quienes fueron
recibidos en la oportunidad
por el entonces Comandante
en Jefe, General Ricardo

i Ortega Perrier.

-

|
- | | m
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BOLETIN 9
dJulio / 2010

“Aviacion en
Robinson Crusoe”

En la publicacion de la
Seccion de Historia de su
revista Boletin 9, el Museo
Nacional Aeronauticoy

! del Espacio hace un breve

reportaje titulado “Aviacién
en Raobinson Crusoe”, que en
resumen hace un recuerdo
de la ya desaparecida linea
aérea “Robinson Crusoe”.

L E investigador historico

aeronautico Héctor Alarcon
resena la historia de la
aviacion hacia el archipiélago
y de sus primeras
experiencias en las visitas
de los aviones anfibios que
despegaban desde Los
Cerrillos hacia la bahia de
Cumberland.
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L | LIBROS

“Condor de los
Andes”

Autor: Héctor Alarcén
Carrasco

Novum Editorial Limitada,
2010

En LA Cosra pE C
Una newtralidad ue no i tal

“La Primera Guerra
Mundial en las
Costas de Chile”

Autor: German Bravo
Valdivieso
Ediciones Altazor, 2005

“Condor de los Andes”

Gracias al financiamiento del Consejo
de la Cultura, a través del Fondo Nacio-
nal de Fomento del Libro y la lectura,
se pudo concretar laimpresion de esta
biografia, en la que el autor despliega
sus mejores esfuerzos por entregar
una pormenarizada historia de uno de
los personajes mas relevantes en la
historia aeronautica nacional.

Desde sus primeros dias en la antigua
Frontera - hoy Araucania - la vida de
Dagoberto Godoy se sigue con interés.
En este libro el lector puede conocer
el paso de este destacado aviador por
la Escuela Militar, la Escuela de Aero-
nautica Militar y los pormenores de su
famoso vuelo Santiago - Mendoza a
traves de las mas altas cumbres de

la cordillera andina, hito que marcoé
un antes y un después en la aviacién
mundial.

Su autor, Héctor Alarcén Carrasco, ha
participado durante mas de veinte afios
en el Instituto de Investigaciones Histo-
rico - Aeronauticas de Chile, en el que
desempend los cargos de Secretario
y Director por varios periodos, siendo
nombrado en 2007 Socio Honorario.
Es autor de libros como “Clodomiro
Figueroa Ponce. El aviador inmortal” y
“Luis Alberto Acevedo. Pionero de los
cielos”, ambos textos vinculados a los
inicios de la aviacién en nuestro pais,
en los cuales este escritor entrega su
particular mirada sobre este periodo
de la aviacion civil chilena.

“La Primera Guerra Mundial en las

Costas de Chile”

La Primera Guerra Mundial sorprendio
los intereses y las simpatias de Chile en
una posicion de equilibrio, tanto hacia
Inglaterra como hacia Alemania, por lo
gue el Consejo de Estado, recomendd al
Presidente de la Republica de la época
la conveniencia que el pais mantuviera
su neutralidad, pues ni nuestra posicion
geogréfica, nuestro comercio interna-
cional, ni las significativas colonias resi-
dentes, hacian recomendable alinearse
en alguno de los bandos en pugna.

La situacion de nuestro pais habia que-
dado definida de inmediato a causa de
su posicion geografica, por lo que era
ineludible que la guerra maritima llega-
ra violentamente a sus cercanias.
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Los beligerantes necesitaban
desesperadamente el salitre chileno,
pues cada vez que se disparaba
un canoén de nueve pulgadas, se
consumian cien libras de nitrato.

Segun el autor, el gobierno chileno
vendid a vil precio el salitre a los
aliados e impidid los fletes a Alemania
al negarle el carbén a sus buques,
pero los desatinos cometidos
desembocaron en una involuntaria
y cruel venganza al verse forzada
Alemania a reemplazar el salitre
natural que necesitaba y poner la
lapida que sepultd a nuestro “oro
blanco” y los dias de nuestra belle
epoque que nos dio esa riqueza.



S| :SABIAS QUE?

El hidroavién mas rapido del mundo

Desde 1913y hasta 1931 se celebraron
en diversos lugares de Europa y Estados
Unidos competencias entre hidroaviones
de carrera fabricados especialmente
para estos eventos realizados en Francia,
Italia, Alemania, Estados Unidos e Inglate-
rra. A ellos concurrian entre 200.000 a
500.000 espectadores como estimulo
estaba ademas el gran trofeo Schneider
una buena cantidad de dinero en efectivo.
Durante esos anos algunos paises se adju-
dicaron el premio en mas de una ocasion.
En 1931 los ingleses se presentaron con
el modelo Supermarine S6B con el cual
pudieron llevarse por Ultima vez el trofeo,
al lograr alcanzar 655 Kms./h el 29 de
septiembre de 1931. En esa ocasion
s6lo compitieron aviones ingleses, ya que
Francia, Alemania e Italia no tuvieron sus
aviones en condiciones.

Sin embargo Italia, que ya tenia ganado
algunas competencias anteriores con los
hidroaviones Macchi decidié continuar con
sus pruebas de velocidad con el modelo
Macchi Castoldi MC 72 con el que batié
el récord de velocidad absoluto para ese
tipo de aeronave, al lograr los 709 Kms./h
el 23 de octubre de 1934. Esta marca
no fue sin sacrificio ya que durante las
pruebas anteriores, en dos ocasiones sus
poderosos motores FIAT de 24 cilindros
en Vy 3000 hp. explotaron en el aire con
fatales consecuencias para sus pilotos.

T
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Helicoptero mayor del orbe

El helicoptero mas grande del mundo fue construido en Rusia
en 1965. Su propésito fue el traslado de grandes componentes
para los misiles que debian de instalarse en diversos lugares
durante la Guerra Fria.

Esta gigantesca aeronave designada Mil V-12 “Homer” podia
transportar 44 toneladas de carga, record mundial hasta hoy. Sin
carga pesaba 50 toneladas y cuatro turbo motores de 6.500 shp
¢/ uimpulsaban los dos rotores de 35 metros de didmetro. Solo
se llegaron a construir dos prototipos, los que aun se encuentran
en museos de Rusia.

Primer helicéptero

El primer helicoptero completamente controlable en el mundo fue
el Focke-Achgelis Fa-61 construido en Alemania y probado en vuelo
en 1936. Fue tanta su maniobrabilidad y versatilidad que la famosa
piloto alemana Hanna Reitch realizé una exhibicion dentro del Estadio
Deutschland-Halle en febrero de 1938 asombrando con sus manio-
bras a todo el publico asistente. Dado el éxito del diserfio, la Lufthansa
se intereso por adquirir helicopteros, pero algo mas grande para el
traslado de sus pasajeros. Estos designados Fa 223, también fueron
exitosos al ser los primeros en elevarse con 6 pasajeros en 1940.
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C|CARTAS AL DIRECTOR

Seior Dennis Harvey Parada
Coronel de Aviacion (DA)
Presente:

Mi nombre es Denise Ayoub y trabaje
en la Fuerza Aérea como profesora de
inglés por tres afos. Ahora vivo en San
Diego, California, y me parece fantastico
poder seguir conociendo las actividades
de la institucion a través de la revista
en Internet.

Las historias son presentadas en forma
entretenida al lector y las iméagenes

complementan muy bien lo informado.

Solo quiero felicitarlos por su gran traba-
jo, un saludo a la distancia,

Mprs. Denise

Sr. Director:

Al estar en un periodo singular de
nuestra historia y vida, como lo fue el
Bicentenario de la Republica de Chile y
haberse cumplido el Centenario de la
Aviacion Nacional, desde aquel primer
vuelo realizado por César Copetta en un
avién Voisin hasta los formidables F-16
de hoy, pienso en todo el personal que ha
servido en nuestra gloriosa Fuerza Aérea
de Chile. Cuantas hazafas e historias,
asi también misiones que han sido hitos
mundiales; la llegada a Isla de Pascua
y la Antartica, puentes aéreos, ayuda
al exterior. Siempre con el objetivo de
cuidar y servir a la patria.

Al cumplir 81 afios hay camino recorrido
y debemos seguir avanzando cada dia
mas.

Asi también en la revista, su material
es muy bueno, pero faltan esquemas
de aviones, dibujos, como en épocas
anteriores, con lo que se puede mejorar
aun mas.

Una idea constructiva para todos seria
una ficha técnica de las aeronaves

participantes en multiples labores en el
ambito aeronautico nacional; creo que
sera un gran aliciente y motivacion para
el personal, y el mundo maquetista, que
lleva a la FACH en el fondo de su corazén.
Recordar “esa aeronave que presto ser-
vicios junto a mi dotacion”, lograria una
amalgama perfecta de sentimientos.

Felicidades en su Octogésimao Primer
Aniversario Institucional, a la vez gracias
por su tiempo y esperando que la idea
sea fructifera, solo le pido a Dios un gran
camino en el futuro para la Institucion y
todo su personal, camaradas en la vida
y en la muerte.

Atte. Claudio Herrera Gonzalez

gue esta institucion realmente enaltece a
nuestra patria por la seriedad y ahinco con
gue lleva a cabo todos sus asuntos. Desde
aquellos que requieren un menor esfuerzo
hasta aquellos que requieren de un esfuer-
zo mayor. Cada uno de los quince millones
de chilenos es testigo de estas cosas.
Espero que sigan asi manteniendo esta
manera de trabajar y no dejandose llevar
por la mediocridad que se hace presente
en muchos ambitos en este pais. No hago
mas que felicitarlos por hacer posible todo
esto. Les saludo muy afectuosamente.

Andres Felipe Paiva

Ed. Ingenieria en Electronica
Universidad Catélica de la Santisima
Concepcion

Sr Director:

En todos mis afios de servicio, no he
visto algln reportaje especial, ya sea,
en las revistas FACh y/o0 Camaradas de
los martires de la institucion. Seria un
bonito homenaje y recuerdo, para todos
aquellos camaradas que han entregado
su vida sirviendo a su institucion y a su
pais. Me gustaria ver un reportaje con
un enfoque diferente, es decir, no solo
con el nombre grado y como murio, si
no algo mas profundo, con fotos, historia
de su vida, historia institucional, unidades
donde prestaron servicios, palabras de
amigos y familia aérea, seria un bonito
reconocimiento a nuestros camaradas.
Muchas gracias.

Claudio Contreras Frez
Iquique

Seior Director:

Hace poco llegé a mis manos un ejemplar
de la “revista de la Fuerza Aérea” y me lla-
mo mucho la atencion la calidad con la que
cuenta esta publicacion, que seguramente
no tiene nada que envidiarle a las de otros
paises. Esto habla muy bien de nuestra
“Fuerza Aérea de Chile”,y me lleva a pensar

Estimados lectores:

Muchas gracias por enviarnos sus
felicitaciones, inquietudes y sugerencias,
toda vez que son un importante
aliciente para perfeccionar ain mas los
contenidos de la Revista Fuerza Aérea.
En la medida de nuestras posibilidades,
esperamos ir sumando secciones
para dar gusto a quienes aportan
ideas tan valiosas. Asimismo, estamos
empefados en aumentar la frecuencia
de sus ediciones. Asi podremos acoger
mayores colaboraciones y dar respuesta
mas inmediata a los correos que nos
escriben.

Como podréan darse cuenta, el presente
numero privilegia las historias de
nuestros aviadores y rescata del
olvido a personajes que fueron parte
importante de la vida institucional. Estoy
convencido que con vuestro aporte
podremos descubrir muchas otras
vivencias de nuestros antepasados o
contemporaneos para asi hacer justicia
y poner en digno relieve los esfuerzos
que hicieron o que desarrollan para el
constante avance de la aerondutica
chilena.

El Director

Las Cartas al Director para la Revista Fuerza Aérea deben
ser dirigidas al siguiente correo electrdnico: oirs.fach@fach.cl
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Hay quienes viven en el cielo, para
cuidar a los que estamos en la tierra

Un saludo de Bal

a nuestra Fuerza Aérea
en su Aniversario N° 81

XBcai

somosdiferentes




