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Para ano 2025: armas laser defensivas para aviones de combate

"Lockheed Martin esta trabajando para que en un
plazo de cinco afios los cazas tacticos puedan em-
plear armas laser defensivas a bordo", dijo a co-
mienzos de septiembre Mark Stephen, experto en
sistemas laser de dicha empresa. "Estamos invirtien-
do mucho tiempo para lograr la funcionalidad total
del sistema de rayo dirigido".

El programa SHIELD, del Laboratorio de Investiga-
cion de la USAF, tiene como objetivo poner una cap-
sula o pod de rayos laser defensivos en los cazas ac-
tualmente en operaciones para defenderlos de los
misiles antiaéreos que se les aproximen. Un laser
ofensivo que sirviera para derribar aviones enemigos
tendria que golpear mas fuerte y a mayores distan-
cias, por lo que es un objetivo de desarrollo maés le-
jano: tales armas estan previstas para un futuro caza
de sexta generacion, que seran los aviones que, por lo
menos en EE.UU., se fabricaran después de los ac-
tuales F-35 y F-22. En cambio, la capsula SHIELD en
actual desarrollo podra ser utilizada por aviones no
sigilosos de cuarta generacién como el F-16, tal como
se encargo de describir la propia Lockheed en videos
promocionales.

Un ejemplar del sistema mévil de demostracién HEL
(High Energy Laser) del US Army

El nuevo disefio del director de haz laser de la casa
Lockheed -en conjunto con la empresa Aculight Cor-
poration- hoy esté siendo utilizado por primera vez
en un sistema propio del Ejército estadounidense, el
llamado IFPC-HEL, o Indirect Fire Protection Capa-
bility-High Energy Laser, el que va montado en un
camion capaz de proveer defensa contra cohetes de
artilleria, drones y, potencialmente, misiles de cruce-
ro subsoénicos.

La primera unidad de prototipo IFPC-HEL, ya en
construccion, estara plenamente operativa en 2024,
esto es un afo antes de la fecha limite de Lockheed
para poner dicho sistema de defensa laser en un caza.

¢Por qué se inici6 el sistema en un vehiculo terrestre
en vez de hacerlo directamente en un avién de com-
bate? Lo cierto es que es inicialmente es mas sencillo
montar un arma operativa y funcional en un camién
que en un aviéon de combate. Entre otros aspectos, el
camion no se mueve a cientos de kildbmetros por hora
y, ademaés, es una plataforma de disparo muy estable
que hace que el delicado proceso de apuntar sea mu-
cho maés sencillo.

El camién también tiene mucho més espacio para la
generacion de energia y sistemas de refrigeracion que
lo que podria ofrecer un pod tnico disefiado para ser
instalado debajo del vientre o ala de un caza. De to-
dos modos, esta previsto que el sistema IFPC-HEL a
bordo de un avién de combate operara sin penaliza-
ciones de generacion de energia por parte de los
aviones portadores, lo que evitara tener que instalar
en los cazabombarderos complicados sistema de
nuevos generadores.

«

Sistema defensivo de energia laser a bordo de un caza de cuarta gene-
racién, un proyecto de Lockheed que estaria operativo hacia 2025

En cuanto a la precision requerida del rayo a dispa-
rar, se ha sefialado que la mayoria de las armas laser
actualmente en desarrollo, como IFPC y SHIELD,
estan pensadas desde su origen para derrotar amena-
zas de movimiento rapido, tales como cohetes, misi-
les y aviones no tripulados.

De esta forma, el aparato estara suficientemente lo-
grado como para que el objetivo a derribar sea gol-
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peado en forma precisa durante el tiempo suficiente
para deshabilitarlo por completo. En este caso, el
arma laser actuara no mediante golpes cinéticos que
destruyan el arma, sino que mediante el tiempo nece-
sario y sostenido del rayo en el sistema interno del
arma —aunque este proceso dure milésimas de se-
gundo—, para que sus componentes, especialmente
sus sistemas de guia, sean debidamente dafiados o
destruidos. De hecho, la precision puede llegar a su-
perar en importancia a la potencia de salida misma
del rayo desde el pod, en la medida que cuanto méas
precisamente se pueda mantener el rayo laser en el
mismo punto exacto del arma que se intenta destruir,
maés rapido se quemar4 esta.

Llevar el laser con precision al objetivo y mantenerlo
alli es el trabajo del sistema de direccién del rayo.
Este tiene que contar con los datos de los sensores
respecto de las ubicaciones actualizadas del objetivo
y de su plataforma de disparo. Un sofisticado softwa-
re dird exactamente donde debera apuntar el rayo y
ajustara espejos especialmente disefiados para que la
luz del laser rebote en la direccidon correcta. Y el di-
rector del rayo tendra que seguir haciendo esos
calculos y ajustes muchas veces por segundo por el
tiempo necesario.

¢Podra realmente lograrse este tipo de precision des-
de un avién en vuelo, avidén que no sélo vuela a cien-
tos de kilébmetros por hora sino que también vibra?

“Lockheed ha estado haciendo esto durante déca-
das”, dijo Stephen. Por ejemplo, el sistema SNIPER
(Sniper Advanced Targeting Pod) se utiliza amplia-
mente en los aviones de EE.UU. y aliados desde
2006. El SNIPER utiliza maultiples sensores —
incluyendo laseres— para designar o marcar objetivos
para realizar ataques aéreos guiados de precision.

"El SNIPER tiene laseres en su interior que deben
mantenerse sobre un objetivo durante maniobras de
alta velocidad", dijo Stephen. "Son designadores
laséricos de altisima calidad, ya suficientemente
probados en cuanto a su precision sostenida’.

"Estos sistemas tienen que mantener su designacion
y posicion sobre los objetivos, para lidiar con los
movimientos propios ocasionados por los aviones de
combate portadores de las armas guiadas”. “Por lo
tanto, la tecnologia y los algoritmos desarrollados
en los ultimos 40 afios en esos tipos de sistemas elec-
tro-opticos con designadores laser, son directamen-
te aplicables desde el punto de vista del control de
punteria y todos los movimientos asociados a las
maniobras de ataque", explico.

Sistema de punteria SNIPER en un caza F-16

Ademas, el desarrollo del control de rayos por parte
de Lockheed no se detuvo con el sistema SNIPER.
"Realizamos 62 pruebas de vuelo en un periodo de
ocho afios para optimizar el enfoque del laser y su
estabilidad", dijo Stephen. Ademas, "hemos estable-
cido un nuevo laboratorio de integraciéon de siste-
mas de energia dirigida" en Orlando, Florida, el que
probaréa laseres de hasta 50 kW el proximo ano y has-
ta 150 kW para el 2024.

Y para construir los sistemas de precision a la escala
y costo requeridos para un programa de adquisicion
préactico, dijo, "estamos invirtiendo mds de 20 millo-
nes de dolares en nuestro centro de componentes
opticos en Orlando, para expandir la capacidad de
fabricacion en un 40 por ciento".

Lockheed confia plenamente en su tecnologia laser.
Otro ejecutivo de la empresa, Paul Shattuck, se jactd
en una ocasion anterior: "Nuestra tecnologia de con-
trol del rayo permite una precision equivalente a
disparar una pelota de playa desde el puente de la
bahia de San Francisco al extremo superior del edi-
ficio Empire State, en Nueva York".
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