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Nueva vida para los F-15 en la USAF

La USAF esta iniciando el reemplazo de su envejecida flota
de cazas de superioridad aérea F-15C/D Eagle por los nue-
vos Boeing F-15EX. Cabe recordar que el primer vuelo de
un F-15 se efectud hace ya casi 50 afios, en julio de 1972, y
su entrada en servicio de escuadrén fue en 1976.

El 13 de julio pasado la USAF firm6 con Boeing un primer
contrato por valor de 1.200 millones de doélares del Afio
Fiscal 2020 para la fabricacion de un primer lote de ocho
F-15EX, la versién méis moderna de este bimotor, “para
ayudar al servicio a cumplir con sus requisitos de capaci-
dad y agregar capacidad a su flota de cazas”, sefialan
desde Boeing. Dicho importe cubre, ademas de los avio-
nes, repuestos, documentacion técnica, formaciéon, y un
pago unico por los costos de ingenieria.

Ademas de estos primeros ocho F-15EX, la USAF ha solici-
tado la compra de otros doce aviones con cargo a los pre-
supuestos a fijar en 2021, con la intencién de comprar 76
unidades en cinco afios. Hasta ahora, la USAF ha dicho
que necesita al menos 144 Boeing F-15EX para el reempla-
zo de los F-15C/D.

Los dos primeros F-15EX para la USAF entraron a la cade-
na de montaje de Boeing en St. Louis a principios de este
afio y seran entregados en el segundo trimestre de 2021 en
la base aérea de Eglin (Florida), para pruebas. Los otros
seis se entregaran a lo largo de 2023.
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EL EAGLE EN LA USAF

La USAF cuenta hoy con cerca de 234 F-15C/D, los que
estan viviendo el fin de su vida 1til. Esta institucion tam-
bién esta equipada con otros 218 F-15E Strike Eagle, bipla-
zas de ataque, aviones que requeriran renovaciéon a contar
de 2031 y cuyo reemplazo, si bien atn no se ha decidido,
bien podria solucionarse con nuevas adquisiciones de los
mismos F-15EX, como sostiene el documento interno J&A
de la propia USAF, el que explica la actual asociaciéon y
expectativas con la casa Boeing (Justification and Appro-
val Document).

Los planes originales de la USAF en cuanto al reemplazo
de los F-15C/D se remontan a principios de los afios 90,

cuando estaba previsto que estos capaces bimotores fueran
sustituidos por el nuevo caza de superioridad aérea F-22
Raptor. Sin embargo, en 2009 la produccién de este avidon
de quinta generaciéon fue interrumpida prematuramente
por el entonces secretario de Defensa Robert M. Gates
(2006-2011).

Asi, de los cerca de 400 aviones Raptor requeridos origi-
nalmente, hoy la USAF opera menos de 190. Ante esta
situacion, el ex Jefe de Estado Mayor de la USAF, general
Mark A. Welsh III (2012-2016), sostuvo en su momento
que el desmedro operacional a experimentar por las redu-
cidas cantidades de Raptor a recibir deberia ser asumido
por los cazabombarderos F-35.

El cuarto de los Boeing F-15QA Advanced Eagle para Qatar ha sido
decorado con marcas de F-15EX en la cadena de montaje de Boeing en
St.Louis para anunciar el reciente contrato con la USAF

Cabe decir que el F-35 fue planeado para reemplazar en la
USAF a los aviones A-10 antiblindados y de ataque a tie-
rra, y F-16 multirol.

La USAF nunca plane6 volver a comprar més F-15 y no
solicit6 inicialmente el F-15EX o alguna de las modernas
versiones exportadas a paises del Oriente y Asia, prefirien-
do quedarse con el sigiloso F-35 de quinta generacion.

DIVERSIFICACION OPERACIONAL

La USAF ha afirmado que sus analisis de juegos de guerra
y estudios operacionales muestran que "una mezcla de
capacidades de cuarta y quinta generacion es necesaria
para equilibrar la preparaciéon a corto y medio plazo con
las necesidades futuras".

Lo anterior significa que es necesario mantener en la
USAF aviones del tipo F-15 de las més actualizadas versio-
nes operando junto a los F-35, especialmente debido a que
las posibilidades otorgadas por los F-15 resultan méas con-
venientes desde los puntos de vista de los costos operacio-
nales, entrenamiento, infraestructura aérea y armamento.

En este ultimo punto —el del armamento—, debido a la
relativamente baja capacidad de carga bélica de la que es
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capaz el F-35 en su configuracién stealth, esta aeronave se
dejaria como arma de primera eleccién para conflictos que
involucren gran tecnologia de defensa aérea —contra Rusia
o China, por ejemplo—, permitiendo mantener otras eleva-
das capacidades operacionales con los nuevos F-15 en to-
dos los otros casos. Israel y Japén —importantes operado-
res de F-15 y F-35— han puesto en practica esta idea con el
empleo conjunto del binomio F-15X & F-35, previendo
distintos escenarios de conflictos.

AIRFORCE
How the F-35A and the F-I5EX compare
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Segun dicha visi6n, una formaciéon de ataque iria com-
puesta por unos pocos aviones F-35 furtivos, los que ejer-
cerian tareas de control y ataque a los activos enemigos
mas sensibles, tales como defensas antiaéreas y radares,
acompafiados de més numerosos F-15EX dotados con la
mejor tecnologia del momento y su gran carga bélica.

EL REEMPLAZO EN MARCHA EN LA USAF

La USAF estim6 que tomara "seis meses o menos para la
transicion de los F-15C/D a los F-15X" dado el caracter
comin de las aeronaves, sus componentes y el equipo de
apoyo en tierra. La transicién desde el F-15 a un F-35 —o
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cualquier otro nuevo fuselaje— tomaria, en cambio, “apro-
ximadamente 18 meses para un escuadron de servicio
activo, o 36 meses para un escuadrén de la Guardia Aé-
rea Nacional". Segin el mismo documento J&A, "ningiin
otro avion es capaz de satisfacer el requerimiento de la
USAF de refrescar la flota de F-15C/D".

El F-15EX fue afiadido a las nuevas expectativas de la
USAF por el ex secretario de Defensa James Mattis (2017-
2018) a instancias del EQUIPO DE EVALUACION DEL PRoO-
GRAMA DE EVALUACION DE COSTOS DEL PENTAGONO. Fuentes
del Pent4dgono han dicho que Mattis y otros oficiales anali-
zaron que el F-15EX podria servir también como una pa-
lanca competitiva para presionar a Lockheed Martin a
reducir los costos de adquisicion y operaciéon del F-35.
Mientras que una sola unidad de F-15 cuesta mas que un
F-35, sus costos de operaci6on estan fijados en 27.000 doéla-
res por hora frente a los 35.000 délares por hora del F-35.
Saludablemente, la OFICINA DEL PROGRAMA CONJUNTO del
F-35 ha dicho que tiene un plan para reducir los costos de
operaciéon y mantenimiento del F-35 a 25.000 délares por
hora hacia el afio 2025.

EL FUTURO DE BOEING

El Boeing X-32 perdi6 contra el X-35 de Lockheed Martin
en la competencia por el Joint Strike Fighter en 2001. En
ese momento, los miembros del Congreso y la Boeing ar-
gumentaron que Lockheed, que entonces también fabrica-
ba el F-22, no deberia ser el tinico constructor de avanza-
dos aviones de combate. Instaron a que se le diera a
Boeing parte del trabajo del F-35, pero finalmente prevale-
ci6 la opinién del Pentagono en el sentido de que Lockheed
habia estructurado su oferta ganadora con un cierto equi-
po propio, y que Boeing no estaba en él. El Pentagono dijo
que el trabajo continuo de Boeing en el F/A-18 para la US
Navy y el USMC, junto con los pedidos residuales de F-15
en el extranjero y el trabajo en el programa Sistema Con-
junto de Aviones de Combate No Tripulados, lo manten-
dria debidamente activado para una futura competiciéon de
aviones de combate de la USAF hacia el ano 2025.

Boeing, ademas, esta construyendo el avién cisterna no
tripulado MQ-25 para la US Navy, asi como el entrenador
avanzado T-7A para la USAF.

La USAF también esta actualmente abocada a los progra-
mas NEXT GENERATION AIR DOMINANCE y LOw COST ATTRI-
TABLE AIRCRAFT TECHNOLOGY, que se espera produzcan
modernos activos de combate aéreo en estado operacional
para 2030 y 2026, respectivamente.
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