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A 97 aifios del
Razidl
Intermacional
Pilotos Militares
Chilenos

En ese entonces, el Capitdn Diego Aracena
Aguilar fue protagonista de esta hazaiia
en la historia aerondutica de nuestro pais.

El General del Aire Diego Aracena Aguilar era oriundo
de Santiago y formado como oficial en el Ejército de Chi-
le. Tras su ingreso a la Escuela Militar de Aerondutica
en 1914, recibi6 el titulo de Piloto Militar y efectué un
curso de reentrenamiento de vuelo en 1920, que lo dejé
capacitado en las técnicas de pilotaje y navegaciéon mads
modernas de la época.

Alcanz6 fama y prestigio al efectuar un vuelo por etapas
desde Santiago a Rio de Janeiro, recorriendo casi tres
mil 600 kilémetros. Inicié la aventura el 29 de agosto de
1922, donde llevé el saludo del Presidente de Chile al
Brasil en el Centenario de la Independencia Brasilefia.
Travesia que no estuvo exenta de inconvenientes, pero
que con valentia, astucia y heroismo, supo llevar de la
mejor manera para asi cumplir con la misién, al mismo
tiempo que en Chile, era seguido por los medios de co-
municacion y la ciudadania durante todo su recorrido.

El aviéon utilizado fue un DH-9, bautizado como “El
Ferroviario”. En ese entonces, el gobierno del Presiden-
te Arturo Alessandri Palma, autorizé que dos aviones
DH-9 realizaran la misién: “El Ferroviario” N° 92 a car-
go del capitdn Diego Aracena y el ingeniero Arturo Sea-
brook; y “el Talca” N° 91, para el que se designé al Capi-
tdn Federico Baraona y como acompafiante al Sargento

Boletin N° 39, agosto 2019

Mecédnico Manuel Barahona. Sin embargo, el avién del
capitdn Baraona perdi6 su tren de aterrizaje completo,
situaciéon que unida a dafios en el fuselaje, un alerén y la
hélice quebrados, le impidi6 continuar en vuelo. Asi fue
como “El Ferroviario”, pilotado por el Capitdn Aracena,
quedd solitario en este raid. Avanzando en la travesia, fue
el mismo Aracena, quien no pudo continuar por un per-
cance ocurrido a su aeronave, por lo que el 6 de octubre
de 1922 el contratorpedero “Halagoas” de la Armada de
Brasil transport6 al noble “El Ferroviario” hasta Rio de
Janeiro, para su reparacién y posterior envio a Chile.

Transcurrido el tiempo, y ya creada la Fuerza Aérea Na-
cional el 21 de marzo de 1930, ocupé cargos como Jefe
de Estado Mayor y Director de la Escuela de Aviacion.
Sin embargo, lleg6 a ser Comandante en Jefe de la Fuer-
za Aérea Nacional desde diciembre de 1932 a diciembre
de 1938 y fue bajo su mando, que la Institucién pasé a
llamarse Fuerza Aérea de Chile (1937).

Fue un gran aviador, con una tremenda capacidad de
organizacion, consolidador de la Institucién en un pe-
riodo de gran inestabilidad politica, social y econémica.
Luego, en 1937, logré que el Estado de Chile adquirie-
ra un moderno material de vuelo en Alemania e Italia,
para reequipar a la naciente Fuerza Aérea de Chile, en
ese entonces, dotada de medios obsoletos.
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