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Proélogo

Durante 1997, la Fundacion "Arturo Merino Benitez" publico el libro "CHILE
DE LA TIERRA AL ESPACIO" como primer paso de un proceso destinado a fo-
mentar una conciencia mas definida en nuestros compatriotas con respecto a los inte-
reses de Chile en el ambito del aire y del espacio. En el prologo de dicho libro expre-
sé que este proceso iba a continuar a través de sucesivas publicaciones sobre estas
materias, entre ellas, la edicion de biografias de personajes relevantes para el desa-
rrollo historico de la aeronautica nacional.

Es pues en cumplimiento a este proposito general que la Fundacion entrega a
la luz publica el presente libro "El COMODORO MERINO BENITEZ, HOMBRE
DEL DESTINO", dando inicio asi a la mencionada serie de biografias. Por un funda-
mental sentido de gratitud y de justicia historica, no hemos dudado en dedicar este
primer texto a la vida y obras de quien fuera el impulsor y fundador de la Fuerza
Aérea de Chile y de la aviacion comercial nacional.

Estos dos trascendentales logros se unen a muchos otros, cuyo detalle se na-
rra en el texto y que en su conjunto obedecen al concepto visionario y patridtico del
Comodoro Merino Benitez sobre la forma de emplear el medio aéreo para unir
territorialmente a todo el pais, fortaleciendo asi el sentido de pertenencia y de nacio-
nalidad de todos sus habitantes.

Sus estudios y reflexion sobre estas materias lo convencieron de que la capa-
cidad aeronautica del pais no debia referirse solo a determinada cantidad de aviones,
sino que debia obedecer a algo mas estructurado y perdurable: una Fuerza Aérea,
una aviacion comercial propia para comunicarnos entre nosotros y con el extranjero,
una industria aeronautica nacional para soporte logistico, una aviacion deportiva para
fomentar el uso del medio aéreo y una amplia difusion de esta actividad para que la
poblacion tuviera conciencia de sus beneficios. -

En esta concepcion visionaria, que en términos generales se ha mantenido
hasta nuestros dias plenamente vigente, reside el mérito que reconocemos sin reser-
vas a Merino Benitez y que lo hace merecedor del homenaje y de la gratitud de las




actuales generaciones.

La grandeza de su obra la conocemos bien quienes hemos estado ligados toda
una vida a la aviacion, en cualquiera de sus manifestaciones. Sin embargo, como suele
suceder, lo sabido, por sabido se calla y por callado, se olvida. Si bien nosotros los
aviadores sabemos perfectamente quien fue Merino Benitez, la opinién publica pare-
ce no conocerlo lo suficiente, habiéndose llegado incluso a cuestionar que nuestro
principal aeropuerto lleve su nombre. Aparece una vez mas, el famoso "pago de Chi-
le", que quisiéramos ver desterrado de nuestras costumbres nacionales. ..

La Fundacién "Arturo Merino Benitez" espera contribuir con este libro a real-
zar en toda su dimension la figura y obras de tan ilustre aviador chileno, como un
ejemplo mas de lo que pueden lograr los hijos de esta tierra cuando los impulsa el
interés superior y permanente de la Patria.

En las etéreas inmensidades del Mas Alla, donde el Comodoro realiza ahora
sus vuelos celestiales, puede tener la certeza de que aun vive entre nosotros, porque
no esta muerto quien permanece en el carifio y la gratitud de los suyos. Nuestro
recuerdo respetuoso es la mejor respuesta a las dudas que manifestaba, con cierto
desaliento en 1929, ante la muerte de uno de sus pilotos iniciando la Linea Aeropostal
Santiago-Arica: "...mafiana... tal vez no recordaran como se gano todo eso, a costa
de qué esfuerzos, de qué abnegados sacrificios de unos muchachos valerosos que
quisieron vencerlo todo, las dificultades, los peligros y la muerte...".

Invito al lector a compartir con los aviadores de hoy y de siempre la trayecto-
ria humana y profesional del lider que inspir6 a esa heroica legion de chilenos, milita-
res y civiles, que forjaron con coraje y sacrificio la grandeza de las alas nacionales.

M gl Mg
FERNANDO ROJAS VENDER
General del Aire )

PRESIDENTE DE LA FUNDACION
"ARTURO MERINO BENITEZ"



Introduccion

El Comodoro Arturo Merino Benitez irrumpi6 como un trueno en la historia
aeronautica de Chile a mediados del afio 1926, y se eclipsé definitivamente de sus
cielos en medio de una tormenta de pasiones encontradas que conmovié el ambiente
nacional, en julio de 1954.

Su vida entera estuvo plena de accion, concitando adhesiones profundas y
rencores que le acompaiiarian més alla de la muerte. No hubo indiferentes frente a su
gran caracter y a sus hechos.

Desde la fecha de su ingreso a la Legion de los Caballeros del Aire, en 1926,
empezo a escribir en los anales de la aviacion de su Patria las paginas mas brillantes
de su historia, creando el Poder Aéreo de Chile al lograr unificar y darle una proyec-
cién mayor a la Aviacion Militar existente, formar una linea aérea comercial y una
aviacion civil, como una eventual reserva de la anterior, fundar la industria aeronautica
nacional para terminar con la dependencia extranjera y proponer la creacion de un
Ministerio del Aire, que el progreso y el desarrollo de nuestra aviacion impondra
algin dia.

Desde 1926 hasta 1931, el Comodoro Merino Benitez fue la figura protagénica
de nuestra aviacion. A su alrededor gir6 en esa época todo el quehacer aeronautico
nacional.

Desde 1932 hasta 1954, salvo algunas ausencias, dirigié la Linea Aérea Na-
cional, la mas querida de sus creaciones segtin sus propias palabras, afianzando con
su experiencia y su gran capacidad directiva, apoyadas sobre su recia personalidad,
el desarrollo de nuestra aviacion comercial.

Después de casi treinta afios de plena actividad creadora en el mundo
aeronautico nacional, inspirado por su fe en la justicia social, orientd sus inquietudes
trabajando en favor del mejoramiento material de sus ex camaradas de armas desde
la presidencia del Circulo de Oficiales en Retiro, cargo que ejercio en varios perio-
dos, encontrandole la muerte como Presidente Honorario de esa institucion, el 30 de
abril de 1970.



Esta es, en brevisima sintesis, la etapa mas importante y trascendente de la
vida del "Hombre del Destino" de nuestra aviacion nacional, la que se inicié como
hemos visto con su ingreso al mundo aeronautico en 1926 y culminé con su especta-
cular retiro de ese fascinante mundo en 1954.

Sin embargo, debemos recordar que hasta la fecha de su ingreso a la aviacion,
Merino habia cursado brillantemente su carrera de oficial de Ejército en el arma de
artilleria, desde las aulas de la Escuela Militar, hasta Jefe de Operaciones del Estado
Mayor General, recibiendo siempre las mas altas calificaciones.

Pero fue en la aviacion donde Merino encontraria amplio campo para su ex-
traordinario dinamismo, el que aun no habia tenido oportunidad de manifestarse en
toda su potenciay que lo acompaiiaria toda su larga vida. Sus condiciones excepcio-
nales de hombre de accion, se veian acrecentadas por una gran capacidad para supe-
rar todos los inconvenientes que se le presentaban. Supo mandar y supo ser obede-
cido. Supo dar el ejemplo y ser seguido.

Pero, derivados de ese dinamismo suyo, también se recuerdan sus errores y
las duras criticas que recibiera durante los afos de gestion en los servicios aéreos, y
que dificilmente fueron atenuadas por la censura informativa de ese tiempo, pero que
arrecio con crudeza inusitada durante el ultimo afio de su actuacion como Vicepresi-
dente de la Linea Aérea Nacional en 1954.

Sin embargo, su accion como creador del Poder Aéreo de Chile y su apasio-
nada entrega al mundo aerondutico nacional, sacrificando legitimas expectativas eco-
nomicas y personales, € incluso su vida familiar, lo convierten en la primera figura de
nuestra aviacion.

Al margen de una brillante carrera profesional, Merino fue un hombre en el
mas estricto y amplio sentido del concepto.

Su inteligencia agil, agudayy certera, le permitié tomar decisiones oportunas y
audaces que desconcertaron a sus contemporaneos. Su caracter acerado y su enérgi-
co don de mando, que a veces llegaba a extremos dificiles de soportar, provoco entre
sus iguales y subalternos, reacciones violentas que €l supo aplastar sin vacilaciones.
Sin embargo, quienes lo conocieron de cerca nos cuentan que solo perdia la calma
con los vacilantes y los timoratos, pero que nunca los ofendia en su dignidad. Siempre
fue altanero con los poderosos que hacian ostentacion de su poder. El propio Presi-
dente Ibafiez recuerda que en julio de 1932 tuvo una "discusion con él, que casi
termind a trompadas". Sin embargo, a los humildes los trataba con un gran sentido
humano, dandole verdadera importancia a su quehacer y a sus problemas.

Su lealtad y consecuencia, cualidades que unidas a una franqueza abierta y a
un liderazgo afianzado en un excepcional don de persuasion, hacia que Merino siem-
pre lograse la adhesion entusiasta de sus subalternos, a quienes impresiono por la



audaciay la valentia personal de que hizo gala toda su vida. Afrontando un mal mo-
mento de su vida. propio de su impulsivo carécter, sus camaradas de aventura, que
era toda la aviacion de su tiempo, lo apoyaron noblemente, declarando en forma
unanime: "Si mi Comodoro Merino nos volviese a pedir que le siguiéramos, le volve-
riamos a seguir."

Esa extraordinaria adhesion, que s6lo son capaces de lograr los grandes cau-
dillos de la historia, tiene muy escasos ejemplos en nuestra tierra, y solo se compren-
de cuando analizando diversas actuaciones en su vida, llegamos a la conclusion queel
ilustre Comodoro fue un hombre en el cual el cumplimiento del deber y su alto sentido
del honor fueron consustanciales a su vigorosa personalidad.

Si el destino de su patria hubiese requerido de sus servicios en una guerra,
cabe pensar, sin duda alguna, que habria actuado como Prat, en honor del cual llevé
su nombre, o de O'Higgins, cuya sangre corria por sus venas.

Su condicion de "caballero sin tacha y sin miedo", que lucio en todas las ac-
tuaciones de su larga vida plena de emociones, asi lo indica.

No fue un héroe de guerra, lo fue de la paz y del progreso de su patria.

Superando prejuicios historicos, la conclusion que surge para quien investigue
su viday su tiempo, es que, asi como el Ejército de Chile simboliza sus glorias en la
persona de O'Higgins, nuestra Marina en el Capitan Prat, la Aviacion chilena tiene en
el Comodoro su maxima simbolizacion historica.

Comprende el autor de esta investigacion de su vida y de su tiempo, que esta
conclusion pudiese parecer producto de una simpatia exagerada por el personaje
estudiado, y también el autor tiene presente que todavia existen opiniones que no
conceden a Merino su real valor historico, como es el caso de un Diccionario Histo-
rico de Chile, cuya biografia del Comodoro de veintinueve lineas en un texto que
divide cada pagina en dos columnas, contiene cinco gravisimos errores y que su vida
y la gran tarea emprendida en favor de la aviacion de su patria, ha sido discutida a
veces con crueldad y con miopia, ain dentro de las instituciones a las cuales dio vida.

La personalidad de los grandes conductores que han irrumpido en el suceder
de la historia y han modificado su curso, siempre ha provocado fuertes reacciones
entre sus contemporaneos. Este hecho, comprobado en la historia universal, se con-
firma con Merino, a quien algunos de sus contemporaneos, y recientes investigado-
res, han juzgado su actuacion profesional con acritud y, a veces, con injusticia.

Pero su gran personalidad y la trascendencia de su inmensa labor creadora,
organizadora y orientadora de nuestra actividad aerondutica en el momento crucial de
su historia, permanecera en la conciencia nacional mas alla de los siglos y brillara en
los cielos de nuestra patria como el angel tutelar de la aviacion chilena.

Como la historia es una ciencia en lamedida de su comprobacion documental,



el zutor ha escrito esta biografia con absoluta rigurosidad y en base a una documen-
tacion debidamente analizaday criticada, dejando en lo posible que sea ella misma
quien hable en sus paginas y que, en consecuencia, sea el sustento principal del relato,
aprovechando al méaximo los escritos, informes y declaraciones que el propio
Comodoro hizo a lo largo de su vida. En consecuencia estima haber cumplido el
encargo de la Fundacion, basandose en una investigacion exhaustiva de las publica-
ciones de mas prestigio de la época, tanto periodisticas como magazinescas; en los
documentos que se guardan en el Archivo Nacional; en obras relacionadas con la
aviacion nacional y en la historia contemporanea de Chile; boletines institucionales,
Archivo de la Academia de Historia Militar; archivo particular del autor y, especial-
mente, en el valioso "Archivo Cuadrado Merino", puesto generosamente por su pro-
pietario al servicio de esta investigacion, el cual, por las innumerables piezas histori-
cas que se guardan en €l, es hoy, y lo sera ain mas en el futuro, cuando su distinguido
poseedor dé termino a la clasificacion de sus innumerables documentos, los cuales
solo ha sido posible en esta oportunidad consultarlos en muy pequeia parte, la fuente
de investigacion mas completa para escribir la historia de la vida del Comodoro Me-
rino. Al escribir, el autor ha abandonado, deliberadamente, toda pretension literaria,
recurso muy manido para dar belleza al relato, pero contrario a la fidelidad historica.
En su texto, el lector no encontrara dialogos imaginados, ni recursos artisticos en
juego. La estatura historica del hombre del destino de la aviacion chilena 'y creador de
su poder aéreo asi lo exige.

Ademas, el autor ha tenido especial cuidado de no haberse referido a su inti-
midad, ni personal, ni familiar, recurriendo a ella so6lo en forma incidental para ubicar
ambiental o cronolégicamente al lector, rechazando asi la comiin tendencia que busca
originalidad y sensacionalismo, destacando lo més negativo de la vida intima del
biografiado, no dudando, a'veces, hasta de asomarse al escandalo para sacar asi
posibles conclusiones psicologicas, generalmente interpretadas a capricho.

Pero considerando que el Comodoro fue hombre de fuertes pasiones, propias
de los grandes caracteres, se ha tenido especial cuidado en recoger sus auténticas y
espontaneas reacciones frente a los hombres y a los hechos, las que no han sido
dificiles de encontrar, pues Merino siempre los expreso en voz alta y asumiendo su
total consecuencia. Caracteristica de su recia personalidad que provocd en su tiempo
grandes tempestades, despertando hondas animosidades, pero también profundas
adhesiones, como ya hemos visto anteriormente.

Como ejemplo de sus andanadas verbales, porque al fin y al cabo era de
origen artillero y de andanadas sabia, se recuerda el texto del que fue, quizas, el
ultimo documento que firm6 como Vicepresidente de LAN, cuando en agosto de
1954, defendiendo lo que estimaba justo, no vacild en calificar a sus detractores,
todos de gran figuracion politica, social y castrense en la época, como "canallas,



bellacos e insidiosos".

Asi era Merino, franco, audaz, valiente y sin pelos en la lengua. Era, pues,
todo un hombre.

No haber recogido estas auténticas manifestaciones de su vigorosa personali-
dad, y haberlas reemplazado por elegantes eufemismos, habria sido traicionar lo que,
quizas, fue lamas hermosa expresion de su carécter, su altura espiritual y su valentia
moral para decir siempre lo que pensaba, sosteniendo sus opiniones, pasara lo que
pasara.

Y asi se ha hecho, teniendo presente los conceptos de Tacito sobre la historia:
"La Ley de la historia consiste en no decir nada falso, ni omitir nada verdadero."

Para obtener una vision real del quehacer de Merino, mas alla de su especifica
mision, es preciso no olvidar su profundo sentido de la chilenidad. Merino fue un
patriota en lo hondo de sus sentimientos. Su amor por lo nacional, recuerda uno de
sus bidgrafos, lo llevo a rechazar las telas importadas para confeccionar su ropay a
beber solo el generoso vino de nuestras vifias, antes que el elegante whisky importa-
do. Pero no so6lo en estas exterioridades Merino fue un ardoroso nacionalista, tam-
bién lo fue en sus profundas simpatias por el pueblo de su patria, al que amé con
pasion entrafiable y por cuyo porvenir comprometié valiosas instancias de su vida.
Para comprender y apreciar en todo su valor ese sentimiento suyo hacia las clases
populares, s6lo encontrariamos como referente al recordado gran socilogo Nicolés
Palacios, cuya obra mayor: La Raza Chilena, era su favorita.

Aunque no participo personalmente en el histrico proceso revolucionario de
1924/25, que llevo a la juventud militar a reorganizar el pais y a darle la legislacion
social mas avanzada de América a su clase trabajadora, Merino, desde la distancia,
lo apoy6é moralmente con entusiasmo, dejando oportuno testimonio de su opinidn al
respecto, escribiendo en EI Mercurio que a su juicio "las transformaciones mayo-
res que trajeron los movimientos militares ultimos, en que los militares y los
marinos tuvieron actuacion decisiva, fueron precisamente beneficiosas en alto
grado para las clases populares”.

Asi lo comprendié Merino en su tiempo, y asi era la realidad historica y social
de Chile. Ello explica su leal y entusiasta colaboracion en el gobierno del General
Ibafiez, lider indiscutido de la juventud militar, asi como su definida posicion durante
los sucesos que se desarrollarian en el pais en 1932.

En consecuencia, es en estos antecendentes y no en otros juicios emitidos a
posteriori, en los cuales debe basarse la historia para juzgar la apasionada actuacion
de Merino en este dificil periodo de nuestro suceder.

Un periodista que lo visité en su hogar, pocos meses antes de su fallecimiento,
lo vio en sus ochenta y tantos afios como "altivo, sereno, arrogante y decidido, espe-
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rando tranquilamente el fallo de la historia en la cual se leera a modo de encabeza-
miento: Arturo Merino Benitez, el gran organizador de la aviacion chilena".

Este habia sido tal vez el mas expresivo titulo para este libro, porque envuelve
la justicia de la historia. Pero no olvidemos que en sus paginas evocamos también el
tiempo en el cual don Arturo vivio. Un tiempo maravilloso, de profundas transforma-
ciones politicas, econdmicas y sociales y un mundo de revolucionarios progresos téc-
nicos, que conducirian a profundos cambios en nuestra sociedad, en la que el gran
Comodoro tuvo una participacion protagonica.

¢De donde venia este hombre buenmozo, de figura alta y distinguida, de ca-
racter arrogante y de espiritu inquieto, de gran simpatia personal, hombre de pasiones
profundas y de intransigencias heroicas; patriota, visionario y de voluntad arrasadora,
a quien el destino llevaria a ser el forjador de nuestro poder aéreo y de la conciencia
aeronautica de su patria? ;De donde venia quien tuvo la audacia de llevar ala reali-
dad, contra vientos y mareas contrarias, la unidad territorial de su pais a través del
dominio del aire, cuya fina sensibilidad social lo hizo sofiar con ver a su pueblo libre
de laignoranciay la miseria?

¢Cuales fueron las raices que sustentaron su extraordinaria dimension moral e
intelectual?

Contar su vida y la de sus grandes creaciones en el mundo de la aeronautica
nacional, es el objetivo primario que la Fundacion que lleva su nombre ha encargado
al autor. Sin embargo, su extraordinaria personalidad, su polifacético quehacer, des-
borda este objetivo. Siendo Merino protagonista de un interesante periodo de la his-
toria nacional, seria imposible olvidar en esta relacion, sin desdibujar su figura histo-
rica, que su biografia se ha extendido mas alla de su retiro, para asi lograr por vez
primera una relacion que recoja lo que en las escasas biografias suyas siempre se
omite, su digno retiro de la aviacion nacional y su gran gestion administrativaen la
Linea Aérea Nacional entre 1932 y 1940, y posteriormente entre los aflos 1952y
1954.

&« N



PRIMERA PARTE
1888 - 1927
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CAPITULO 1

De Chillan a Santiago

Las Raices. Arturo Merino Benitez naci6 en Chillan, cuna de héroes y de
artistas, el jueves 17 de mayo de 1888, afio bisiesto y lluvioso, en el hogar que habian
formado en 1876, el propietario agricola curicano don Pedro Eliseo Merino Feliuy
dofia Clorinda Benitez Labbé, descendientes de antiguos troncos familiares de esa
misma zona, quienes a lo largo de los afios comprendidos entre 1879y 1897, pro-
crearon siete varones y cuatro mujeres, entre los cuales nuestro biografiado fue el
quinto de la serie.

Lo habian antecedido cuatro de sus hermanos: Eliseo, nacido en 1879, y Julio,
en 1883, quienes serian después distinguidos marinos; Daniel y Ramén, mellizos naci-
dos en 1886, quienes mas tarde serian sacerdotes de relieve, siendo el primero de
ellos Doctor en Teologia y Filosofia, y el segundo abogado, Director del diario La
Union, de Valparaiso, y Director del Dinero del Culto; siguiendo tras suyo en ordena-
da sucesion, Rosario, nacida en 1886, casada con Carlos Dabancens; Alejandro, en
1890, quien se dedicaria después al comercio; Mercedes, en 1891, casada con
Humberto Descalzi: Ana Rosa, en 1893, casada con Osvaldo Cuadrado; Benjamin,
en 1894, diplomatico; y finalmente Maria, en 1897, quien se casaria con el General
Arturo Paredes Fuentealba.

Los Merino son originarios de la pequeiia localidad de Miofioa, a orillas de la
ria del mismo nombre, en la provincia de Santander, en Espaia.

La voz original del apeilido Merino fue la de Maiorimus, que significaba Juez
en ampliajurisdiccion sobre el territorio que regia.'

Miofioa pertenecio a las llamadas Encartaciones de Vizcaya, las cuales "reci-
bieron tal nombre por haberse refugiado alli algunos personajes leoneses, fugados de
la Corte de don Alfonso I, el Casto, a los cuales se encarto, o sea, se les prohibié
que regresasen a su tierra."’

Uno de esos personajes "encartados", que habia ejercido el cargo de juez en
el Reyno de Leon, fue designado por sus pares en esa region con el alto cargo de
"Merino", adoptandolo después sus descendientes como su apellido.
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De Santander, el apellido Merino se extendio en las dos ramas més conoci-
das, una por Leon y otra por Burgos, Alavay La Rioja.

El primer Merino que lleg6 a nuestro pais fue don Juan Nicolas Merino de
Heredia, hijo de don Juan de Soto Nicolas y Merino, casado con dofia Maria Merino
de Heredia y Sanz, Caballero del Habito de Santiago.

Don Juan de Soto era descendiente de don Nicolas Martinez de Soto, casado
en 1400 con dofia Maria de Merino, hija de Juan de Merino. Era costumbre en esos
tiempos conservar como apellido el de la madre, anteponiéndolo al del padre.?

Un ejemplo de esta costumbre es el caso del Conquistador don Pedro de
Valdivia, quien era hijo de don Pedro Oncas de Melo y de dofia Elvira Gutiérrez de
Valdivia.

Merino de Heredia, el fundador de la familia en Chile, lleg6 al Periien 1651,
en compaiiia de un tio suyo en busca de fortuna. Mientras éste se dedicaba al comer-
cio en el virreinato, el joven Juan Nicolas, "ya soldado y orgulloso de portar sus
documentos de hidalguia", se dejo seducir por las glorias que podria brindarle la
Guerra de Arauco y paso a Chile en momentos criticos de ese eterno conflicto, en el
tiempo en que los mapuches habian iniciado el gran levantamiento contra el goberna-
dor Acuila y Cabrera, alcanzando por sus méritos el codiciado cargo de Capitan de
Caballeria.

Merino de Heredia contrajo matrimonio en la Capilla del Sagrario de Santiago
el 9 de mayo de 1667, con dofia Maria de Astorga y Molina, aristocratica dama hija
del Capitan don Pedro de Astorga-Bello y Navarro y de dofia Inés de Molina y
Vasconcelos, falleciendo en Santiago tan solo cuatro afios después, el 14 de octubre
de 1671.

El hilo conductor que lleva la estirpe de don Juan Nicolas Merino de Heredia
hasta nuestro biografiado, lo forman sucesivamente don Juan Nicolas Merino y Astorga,
Capitan de Caballeria, vecino de Chillan y de Concepcion, nacido el 6 de diciembre
de 1671, hijo péstumo y tnico varén de Merino de Heredia, casado en 1696 con
doiia Rosa Ochoa de Aranguren y Ledn, hija del Comisario General de Caballeria del
Ejército Real, don Francisco Ochoa de Aranguren y Diaz de Contreras y de doila
Maria de Lara y Palominos, cuyo mayorazgo, don Agustin Merino y Ochoa de
Aranguren, nacido el 28 de enero de 1729, también siguio la carrera de las armas
como sus mayores, llegando a Capitan de Caballeria. De su padre heredo valiosos
predios agricolas, entre ellos la estancia Monte Blanco y 500 cuadras de tierra en
Chillan y vifias en Puchacay. De su segundo matrimonio con dofia Maria Josefa de
Leiva Sepulveda y Acuiia, hija de Marcos de Leivay Sepulveda y Herrera y de dofia
Luisa de Acuiia, con quien tuvo dos hijos, uno de los cuales fue don José Maria
Merino de Leiva y Sepulveda, Capitan de Infanteria del Reyno, quien contrajo matri-
monio con dofia Maria Loreto de Urzua y Baeza, hija del Comisario Real y propieta-
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rio agricola, don Pedro de Urzua y Gaete y de dofia Maria de Gracia Baeza, pertene-
cientes a familias fundadoras de Curico.

Don José Maria vincul6 para siempre a los Merino con esa zona especial de
Curico, ciudad en la cual ejercio por muchos afios el cargo de regidor del Cabildo
local. Ademas, siendo un acaudalado vecino, contribuyo generosamente al progreso
de su ciudad natal.

Del matrimonio de don José Maria y la sefiora Urzua nacieron ocho hijos,
entre ellos seis hombres y dos mujeres. El tercero de estos vastagos, llamado José
Dionisio Perfecto, de quien desciende en linea directa nuestro biografiado, nacio un
dia 17 de mayo como él, pero del afio 1774, y fue el primer personaje de leyenda de
la familia Merino y particularmente su fundador en la zona de Curico, casado con
dofia Maria Mercedes Pizarro Jaraquemada, pariente cercana de la famosa heroina,
tuvo en ella seis hijos hombres y ocho mujeres, los cuales dieron origen a numerosas
familias curicanas, las que se dispersarian después por todo el pais.

Don José Dionisio Perfecto fue un destacado hombre publico que presté grandes
servicios a Curico, participando activamente en favor de la Independencia Nacional,
contribuyendo a ella con su inteligencia y su fortuna y sufriendo por esta noble causa
prisiones y destierros.

De acuerdo con los antecedentes biogréaficos que publico el historiador René
Leon Echaiz en 1966, "Don Dionisio Perfecto, al igual que sus hermanos, se siente
atraido desde un principio por los ideales patriotas, pero es el mas apasionado de la
familia, el mas vehemente y habra de entregarse por entero a defenderlas.™

Durante los dramaticos afios de la Patria Vieja, mientras muchos vacilan o
estan desorientados, don José Dionisio, influenciado por su primo don Manuel Mufioz
Urzua, tomo ardiente participacion por la causa de don José Miguel Carreraen la
zona de Curico. Una vez iniciadas las hostilidades en defensa de la patria amenazada
por la invasion del almirante José Antonio Pareja, don Jos¢ Miguel, a la cabeza de sus
Husares de la Gran Guardia, marcho6 al sur a su encuentro.

En efecto, el propio procer consigna su paso por Curico en su célebre Diario,
donde anot6:

"4-4-13, sali de San Fernando a las 12 del dia, y llegué a Curico a las oracio-
nes."

El historiador curicano en referencia, recogiendo la tradicion lugarefia, agrega
que se alojo en casa de don José Dionisio Perfecto Merino, quien en ese afio era
Alcalde de Segundo Voto de Curico.

Durante el tragico afo de 1814 -agotamiento de ambos bandos combatientes
- Tratado de Lircay - Golpe de Estado de Carrera - Guerra Civil entre los patriotas y
Desastre de Rancagua- don José Dionisio permanecié en Curic6 sin ser perseguido
por el gobierno de Osorio, como lo fueron otros connotados vecinos comprometidos
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en la causa patriota, a pesar de que su influyente primo Mufioz Urziia habia integrado
la Junta de Gobierno formada por Carrera y €l presbitero Uriri.

Pero en 1816, cuando San Martin organizaba en Mendoza el Ejército Liber-
tador, los principales vecinos patriotas de Curico empezaron a conspirar para ayudar
alas guerrillas que promoverian la desorganizacion en la retaguardia realista y facilita-
rian el paso de los libertadores a través de los Andes.

Estas guerrillas montoneras tendrian una especial connotacion en la zona de
Curico, al mando del patriota Francisco Villota, hi jo de un prestigioso comerciante
espailol, el cual recibi6 un importante apoyo de parte de los patriotas mas caracteri-
zados de Curico, entre ellos don José Dionisio, cuya casa solariega fue el centro de la
conspiracion.

Pero el gobierno de Marco del Pont envio a la zona curicana al Coronel An-
tonio Morgado, uno de los mas capaces oficiales de su ejército, quien dio una enérgi-
ca batida ala montonera patriota de Villota, la que culmino el 27 de enero de 1817 en
la Hacienda del Huemul, cerca de Teno, ocasion en que el ilustre guerrillero encontré
la muerte luchando valientemente, combate en el que también sucumbieron, entre
otros, los patriotas Manuel Antonio Labbé e Isidro Merino.*

Al mismo tiempo Morgado ordend la prision de los patriotas que se reunian
frecuentemente en casa de don José Dionisio, apresando a este Gltimo y enviandolo a
Santiago, y desde alli a Valparaiso junto con otros treinta y dos patriotas mas. Ence-
rrados en el Castillo de San Jos¢, donde permanecian otros tantos revolucionarios
mas, esperaron el barco que los conduciria al Pert. F inalmente, junto con cuarenta y
tres compatieros, fue embarcado en la desvencijada fragata "Sacramento", precisa-
mente en los mismos dias en que el Ejército Libertador avanzaba por el Valle de
Aconcagua hacia Chacabuco.

Durante més de dos afios de prision en las insalubres casamatas del puerto del
Callao y después de haber sufrido todo el rigor del régimen carcelario realista, gra-
cias ala intervencion del ex Intendente del Ejército del Rey durante el periodo de la
Patria Vieja, don Matias de la Fuente, quien le ayud6 econémicamente, pudo regre-
sar a su querido Curico, ciudad en la cual sobrevivio mas de diez afios después de su
vuelta del Perti, en medio del carifio de los suyos y del halo de leyenda, propio de un
irreductible patriota.

Recordando su vida y los servicios prestados a la causa de la libertad de
Chile, el historiador Leon Echaiz agrega en el articulo ya citado:

"Don José Perfecto fue, pues, un patriota destacado en los aiios de la Inde-
pendencia Nacional. Puso al servicio de la causa toda su pasion, su inteligencia, su
energia. Sacrifico la quietud de su existencia provinciana, su fortuna, la tranquilidad
de su hogar".

"Pese alos grandes servicios prestados al pais, ha sido injustamente olvidado,
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como Villota, como Isidoro de la Pefia, como de la Fuente, como Mardonez y como
tantos patriotas de provincias que merecen, no obstante, un lugar destacado en la
historia de nuestra Independencia."

El tercero de los hijos del matrimonio de don José Dionisio Perfecto con dofia
Maria Mercedes Pizarro y Jaraquemada, es quien nos conduce directamente a la
familia que dio origen a nuestro biografiado, y se llamé don Juan Francisco Mauricio
Merino Pizarro, nacido en Curicé en 18035, abuelo paterno del Comodoro.

Don Juan Francisco heredo de su padre el espiritu de servicio publico a la
comunidad. Siendo un gran amigo y partidario del gobierno de don Manuel Montt y
de su poderoso ministro don Antonio Varas, ocup6 durante su Decenio cargos de
confianza en la administracion publica de Curico, tales como administracion del Es-
tanco, Tesorero Fiscal, Regidor Decano y Juez de Primera Instancia. Como activo
miembro del Partido Monttvarista y Presidente de esa colectividad en la zona, fue
elegido en 1864 elector de senadores.

Habiendo heredado la energia vital de su padre, don Juan Francisco fue padre
de diecinueve hijos en sus tres matrimonios. Una en el primero, trece en el segundo y
cinco en el tercero.

Continuando con el hilo genealégico que nos guia hacia nuestro biografiado,
recogemos finalmente la vida de don Pedro Eliseo Merino Feliu, nacido en Curic6 en
1836, y fallecido en Santiago el 24 de junio de 1897, quien fue el tercer hijo del
matrimonio de don Juan Francisco con su segunda esposa, dofia Rosario Felii Ahu-
mada. :

Don Pedro Eliseo, agricultor como su padre, tuvo una vida apasible, propia
del mundo provinciano, contrayendo matrimonio en 1876, ala edad de cuarenta afios,
con doiia Clorinda Benitez Labbé, vecina de Curico e hija del matrimonio de don
Ignacio Benitez Barros y de dofia Carmen Labbé Riquelme, fallecida en Santiago en
1836, quienes fueron los padres de Arturo Merino Benitez y de los otros diez
individualizados anteriormente.

Cabe sefialar que, asi como la familia del padre de la criatura que recién nacia
era de antiguos abolengos, no lo eran menos los ancestros de su madre, quien exhibia
con orgullo su condicion de "sobrina en segundo grado de don Bernardo O'Higgins."®

La tradicion familiar castrense, que de Espaiia habia traido don Juan Nicolas
Merino de Heredia, y que se manifesto afios mas tarde en la recia personalidad de
don José Dionisio, volvio a surgir en dos de los hijos del matrimonio Merino-Feliu,
quienes llegaron a Coroneles de nuestro Ejército, distinguiéndose en la Guerra del
Pacifico: don Francisco Merino Feliii, quien llevaba el nombre de su abuelo, y su
hermano Pedro Moisés, siendo el primero de ellos Jefe de Estado Mayor de la expe-
dicion Gorostiaga y Héroe de Huamachuco, sobre cuya participacion en esa historica
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Jornada escribiria treinta afios mas tarde Nicanor Molinare:

"Francisco Merino, sin duda alguna, el mas querido y popular Capitan de mi
Regimiento, el "Curicd", en Chorrillos dejo fama de bravo, nadie conocié mas intima-
mente que el que esto escribe a Pancho Merino, a "Huamachuco", como hoy carifio-
samente se le nombra en su querido Curico; vivimos siempre juntos, la misma ruca
nos albergd siempre, por eso y sé bien los quilates de su valor y la hidalguia que
encierra el alma de mi viejo camarada de treinta y cuatro afios, de Merino F."

"Merino, como Jefe de Estado Mayor, no era un tactico, un Napoleon, era y
fue, si, el amigo intimo de todos, el animador constante de todas las voluntades; fue el
lazo de union que ato al carro de la victoria a las vencedoras huestes de Huamachuco."’

Por su parte, su hemano Pedro Moisés Merino Feliu, particip6 en la guerra
como miembro del Regimiento de ArtilleriaN° 2, haciendo la campana desde diciem-
bre de 1879 hasta 1884, afio en que particip6 en la expedicion a Arequipa, efectuan-
do delicadas misiones en el servicio de inteligencia del Ejército.®

Estas son, a grandes rasgos, las raices genealdgicas que sustentan la herencia
racial que recibio al nacer el futuro Comodoro.

De acuerdo con los antecedentes que nos entregan Le Dantec en su Teoria
de la Influencia de los Antepasados y Henry Bergson en su Cuadro de la Evolu-
cion Creadora, ilustres filosofos franceses que sostuvieron que aunque los lazos de
sangre parecieran venir de muy lejos, esta comprobado cientificamente que los genes
humanos se saltan generalmente para aparecer después de mucho tiempo, ocasionan-
do a veces reacciones sorprendentes. No de otra manera se explica que de un paci-
fico agricultor curicano y de una duefa de casa y madre de once hijos, saliera un
vastago con la impulsividad, valentia personal y profundo amor por todo lo chileno,
en especial por su pueblo, cuyos valores siempre exalté y por cuyo destino sacrifico
legitimas expectativas.

Presintiendo quizas su brillante futuro, o més bien, impresionados por la glori-
ficacion del héroe de Iquique que se efectuaba en esos dias, y por la cual Chillan
vibraba de emocion por considerarlo hijo suyo, sus padres lo llamaron Arturo, agre-
gandole Ignacio, nombre de su abuelo materno, don Ignacio Benitez Barros, cuando
el popular cura chillanejo, Vicente de las Casas, le puso los sagrados oleos el 25 de
mayo de 1888.

Asi empezo su larga y fructifera vida el niflo Arturo Ignacio Merino Benitez,
quien seria el forjador del destino aeronautico de su patria y el creador de su poder
aéreo.

Durante los primeros nueve afios de su vida, el joven Merino vivié en Chillan
Junto a sus cuatro hermanos que le precedieron en la vida, y con los que después de
su nacimiento continuaron engrosando la prolifera descendencia del matrimonio Me-
rino-Benitez.
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La vida de estas familias, como muchas otras de origen agrario, debi¢ haberse
deslizado sin mayores preocupaciones que las domésticas, propias de una familia
numerosa y unida, entre la casa patronal y las bodegas que tenia el jefe de hogar en
Chillan y los veraneos en los predios agricolas que le daban su estabilidad econémica.

En aquellos afios Chillan, la capital de la Provincia de Nuble, tenia segun el
censo de 1885 una poblacion de 20.775 habitantes. La ciudad se extendia sobre el
hermoso plano que empieza al pie del estero de Las Toscas, sobre un valle dilatado y
fértil, a poca distancia del rio Chillan.

Era una poblacion relativamente nueva, ya que se habia vuelto a fundar en ese
valle hacia s6lo cincuenta y tres afios, después de haber sido destruida en su sitio
anterior por el terremoto conocido en nuestra historia como "La ruina de Chile" que
azoto la zona centro-sur del pais el 20 de febrero de 1835.

En 1888, Chillan tenia una vida comercial y agricola floreciente que se refleja-
ba en su numerosa matricula de patentes municipales y en su Feria, la que llegariaa
ser legendaria en todo el pais como importante centro de intercambio agricola-co-
mercial de laregion.

Numerosos edificios de construccion solida se incluian en las ciento sesenta
manzanas de la ciudad.

La Discusién y El Nuble, un diario y un periédico respectivamente, recogian
el suceder ciudadano y publicaban las noticias del resto del pais.

Una Escuela Superior, cuatro de hombres, tres de mujeres, una mixta y un
Liceo. formaban la educacion fiscal, que se complementaba con las dos escuelas de
hombres, cuatro de mujeres y quince mixtas que tenia la privada.’

De acuerdo con las noticias que publicaban los periodicos locales el dia 18 de
mayo de 1888, la principal preocupacion de los chillanejos en esos dias era el envio
de una comision de seis regidores municipales como representantes de la comunidad
local a las ceremonias que se efectuarian en Valparaiso el proximo 21 de mayo, en
ocasion de la recepcion de los restos de los héroes del Combate Naval de Iquique,
para lo cual el gobierno habia dispuesto rebajas ferroviarias de un 50% para los
provincianos que concurrieran a estos actos.

En nuestro pais la vida continuaba normalmente. Dos dias antes se habia re-
unido el parlamento, que habia sido renovado en los comicios celebrados a principios
de marzo de ese afio con la misma rutina de siempre, es decir con la tradicional
intervencion del gobierno para obtener la mayoria parlamentaria necesaria para apro-
bar sus proyectos. El Senado eligio ese dia como Presidente al ex mandatario don
Domingo Santa Maria y la Camara de Diputados a un futuro Presidente de laRepu-
blica, don Ramoén Barros Luco.

Pasado, presente y futuro de una vieja oligarquia por la cual nuestro biografiado
no tendria ninguna simpatia en el curso de su larga vida.
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Desde Europa, el continente del cual venia en ese entonces "la modernidad",
el principe Von Bismarck, "el mejor amigo de Chile", segun lo habia afirmado hacia
poco el propio Presidente Balmaceda, era el hombre del momento. En enero, el gran
estadista habia firmado un convenio de alianza con el Reino de Italia, lo cual le asegu-
raba el apoyo de su ejército en caso de guerra. En febrero habia hecho publica su
alianza con el Imperio Austro-Hiingaro y pronunciaba el altimo de sus grandes dis-
cursos parlamentarios en el Reichstag. Ademas, en Junio de ese afio Alemania procla-
maria un nuevo Emperador, quien seria famoso en el mundo entero: el Kaiser Guillermo
II, cuyo reinado duraria hasta 1918, épocaen que Arturo Merino Benitez se asomara
por primera vez al mundo de la aviacion con su célebre conferencia Sobre futura
proporcionalidad de las distintas armas del Ejército. Mas all, en Espaiia, la
viuda de Alfonso XII cumplia tres afios de regencia en espera de que el hijo postumo
del rey, cumpliera su mayor edad en 1902. En Inglaterra, bajo el tranquilo reinado de
laReina Victoria, hervia el separatismo irlandés liderado por Parnell.

América se debatia "entre la libertad y el miedo", como escribiria mas tarde el
ensayista colombiano Germén Arciniegas muchos afios mas tarde, demostrando asi
que su tragedia ha sido permanente. Brasil, el inico imperio del continente americano,
habia proclamado el 13 de mayo, con el aplauso del resto del mundo, la completa
libertad de los esclavos. Seis meses mas tarde, el 15 de noviembre de ese mismo aflo,
Deodoro da Fonseca proclamaria la Republica. En Peru gobernaba el General don
José Avelino Céceres, "el Brujo de los Andes", quien restafiaba las heridas que habia
sufrido su patria en la guerra de 1879; en Bolivia, don Aniceto Arce, uno de los
escasos amigos de Chile; en Argentina Juarez Celman, quien reiteraba que su pais
Jamas abandonaria sus derechos a las Malvinas. En Chile, el Presidente Balmaceda
su segundo afio de gobierno en plena armonia con el Congreso Nacional. Sin embar-
g0, algo decia que la tragedia estaba proxima...

El desarrollo cientifico del mundo empezaba a experimentar un impulso, cuyas
proyecciones nadie podia prever, salvo el visionario de Amiens. EIl dominio del aire
empezaba a inquietar al hombre. Después que Gabriel de la Condelle hubiese inven-
tado la palabra "aviacion" en 1863, el mundo ni siquiera se enteraba que catorce afios
mas tarde, en una mafiana del afio 1877, el "helicoptero" de Forlanini hubiese alcan-
zado a elevarse 13 metros. Afios mas tarde, un ruso llamado Mozhaiski, vol6 otros
tantos en un aparato de su invencion. Pero, a pesar de estos magros "logros", ¢l
hombre no desfallecia ante sus reiterados fracasos por dominar el aire. En este mismo
aflo de 1888, mientras en Chillan nacia el futuro forjador de nuestra aviacion, el fran-
cés Clement Ader, después de hacerse millonario con su invencién que convirtié a
Paris en la primera ciudad de Europa que tuviese una red telefénica en 1881, estu-
diando la morfologia del murciélago construy6 un aparato con un motor de casi tres
kilos por caballo de fuerza el que llamoé "Eolo", con el que dos afios mas tarde lograria
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volar cincuenta metros ante el asombro mundial, pues en esos afos finales del siglo,
Paris era la capital social e intelectual del planeta.

Este fue el mundo que encontr6 al nacer el nifio Arturo Ignacio Merino Benitez
en aquel dia otofial del 17 de mayo de 1888, en la historica villa de San Bartolomé de
Chillan.

Mientras el nifio crecia en la tranquilidad del hogar provinciano y caminaba
para cumplir tres afios de edad, Chile se conmovia hasta sus cimientos al sufrir la
crisis politica mas grande de su historia, que lo llevaria a una guerra civil y le costaria
diez mil muertos y centenares de millones de pesos oro.

Hasta la lejana Chillan llegaron las pasiones politicas del grave momento que
vivia la nacion. Al estallar la guerra civil en aquella madrugada del 7 de enero de
1891, el gobierno de Balmaceda, quien habia estado hacia poco en la capital de
Nuble, para inaugurar la estatua de don Bernardo O'Higgins en Chillan Viejo, dejan-
do en la provincia entusiastas partidarios, ordeno el 9 de enero la organizacion del
"Regimiento Civico Movilizado Chillan", de 600 plazas, el que participaba en agosto
de ese mismo tragico aflo en la batalla de Placilla, bajo las érdenes del Coronel don
Anacleto Valenzuela, siendo diezmado por el fuego enemigo.

Los dificiles afios que siguieron a la guerra civil trajeron para la zona de Chillan
y para todo el pais una grave crisis economica. La muerte de miles de chilenos en los
campos de batalla y los ingentes gastos hechos, tanto por el gobierno como por los
revolucionarios, afectaron gravemente la economia nacional. Esto se hizo mas evi-
dente en la region agricola del pais, debido a que la guerra civil de ocho meses movi-
liz6 ala juventud trabajadora a las filas, a lo que se sumo la falta de brazos para hacer
los trabajos agricolas por la gran emigracion, después de la revolucion, hacia el norte
salitrero que registro un considerable impulso en sus actividades industriales.

La crisis también afecto a la familia Merino-Benitez, cuyo jefe de hogar explo-
taba propiedades agricolas de su pertenencia en la zona de Chillan.

Acicateados por la dificil situacion economica y también por la necesidad de
educar a sus hijos, los Merino decidieron en 1897 trasladarse a vivir a Santiago,
ciudad en la cual adquirieron un amplio bien raiz en la calle Compaiiia esquina
norponiente con la Avenida Ricardo Cumming, a pasos de la hermosa Plaza Brasil.
Esta propiedad ocupaba un cuarto de esa manzana, y era lo suficientemente comoda
para una familia que a la fecha contaba con once hijos, habiendo nacido el mayor en
1879 y laGltima en 1897.

Ese mismo aflo, cuando el nifio Arturo recién cumplia las nueve primaveras de
su prolongada vida, el jefe del hogar, don Pedro Eliseo Merino Feliu, falleci6 en
Santiago a la edad de sesenta afios, ain en plena actividad, ya que a la fecha adminis-
traba personalmente sus fundos de Cocharcas, de 225 hectéreas, Trilico, de 200y la
chacra Cayuchanqui, de 14 y media hectareas, y sus propiedades urbanas en Chillan,
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las cuales comprendian una casa y una bodega en la ciudad, otra casa y otra bodega
Junto a la Estacion de Ferrocarril,°

La muerte de don Pedro Eliseo afecto gravemente la vida familiar de los Me-
rino-Benitez. Pero su joven esposa, que recién alcanzaba los treinta y ocho aiios de
edad, mujer dotada de un gran caracter, cumplia con creces la mision de educar a sus
hijos.

Siguiendo la tradicion de los viejos troncos familiares chilenos, envié a sus
hijos a servir en lamilicia y en el saderdocio, en cuyos oficios tuvieron en la vida
grandes €xitos. Asi, antes de su fallecimiento, ocurrido en el afio 1936, dona Clorinda
tuvo la satisfaccion de alcanzar a verlos como triunfadores en el medio que cada uno
habia escogido para cumplir su destino.

En la Escuela Militar

Merino efectud sus estudios primarios y los primeros aiios de los secundarios
en los Liceos de Aplicacion de San Agustin y en el Seminario Conciliar de Santiago,
entre los afios 1898 y 1902,

Por vocacion ancestral, afianzada por el ambiente familiar y el ejemplo de sus
dos hermanos mayores, el joven Merino se sintio atraido por la carrera militar. En
aquellos afos, nuestro Ejército gozaba de un merecido prestigio gracias a la reorga-
nizacion emprendida en 1895 por el General Korner y la Mision Militar alemana, la
cual empezaba a dar sus primeros frutos, lo que impulsé a muchos jovenes a ingresar
alaEscuela Militar.

Comprendiendo el espiritu de esos tiempos, la madre del Joven Merino, ha-
ciendo un esfuerzo extraordinario a fin de seguir cumpliendo la dura tarea de educar
asus hijos, pudo satisfacer sus anhelos, manifestados a muy temprana edad, matricu-
landolo en este prestigioso establecimiento. Arturo ingresé al 3 afio de Humanida-
des el 13 de abril de 1903, cuando le faltaban sélo treinta dias para cumplir quince
afos de edad.

En esos afios la Escuela estaba al mando del Coronel Jorge Barcel6 Lira,
quien habia asumido el cargo de Director de este establecimiento enenero de 1898,
cargo que ocuparia hasta el afio 1909, cuando fue enviado a Alemania como Adicto
Militar, pais en el que fallecié poco después.

Barcelo era un distinguido abogado que habia ingresado al Ejército Constitu-
cional durante larevolucion de 1891, Era hijo de don José Maria Barcel6 Carvallo,
catedratico de la Universidad y después Ministro de la Corte de Apelaciones de
Santiago y de dofia Rosa Lira Carrera, nieta del Padre de la Patrias, don José Miguel
Carrera.
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Desde su ingreso a la Direccion de la Escuela, Barcel6 le habia dado un im-
pulso extraordinario hasta colocarla en primer lugar entre los establecimientos de su
género en América. Al decir de una monografia sobre dicho plantel, publicada en
1985, que recoje el juicio sereno de la historia, "este periodo de la Escuela Militar ha
sido ciertamente uno de los mas brillantes que ha tenido el instituto en su prolongado
caminar"."

Varios fueron los factores que influyeron para que la Escuela lograse ese me-
recido prestigio. Solo hacian dos aflos que el establecimiento ocupaba su flamante
nuevo local en la Avenida Blanco Encalada y hacia s6lo un afio que se habia empeza-
do a aplicar el nuevo reglamento interno de la Escuela, cuyo plan de estudios permi-
tio, a lo largo del tiempo, formar soldados y ciudadanos.'

Ademas, contribuy6 a su gran prestigio la excepcional calidad de sus oficiales
instructores y el selecto cuerpo de profesores, entre los cuales podemos recordar a
Samuel Lillo, Federico Johow, Augurto Tafelmacher, Julio Montebruno, Moisés Vargas
Molina, Francisco Proschle y otros igualmente meritorios.
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CAPITULO 11

Adolescencia y Juventud
De la Escuela Militar al Estado Mayor del
Ejército

El joven Merino inicié su carrera militar cuando en el pais ya se incubaban las
grandes corrientes sociales, economicas y politicas que pocos afios mas tarde forma-
rian el escenario sobre el cual, tanto €l como su generacion, tendrian una actuacion
protagonica.

Gobernaba el pais don German Riesco Errazuriz, el tercer mandatario del ré-
gimen parlamentario. Chile comenzaba a sufrir las consecuencias de un sistema poli-
tico aplicado sin las reformas politicas y constitucionales que la nueva realidad, surgi-
da después de la crisis de 1891, requeria. Se vivia en plena zarabanda politica, la que
se reflejaba en los continuos cambios ministeriales y de orientaciones ideologicas en
el gobierno y en el Congreso, como consecuencia de las multiples y artificiales com-
binaciones politicas de una élite oligarquica que se alternaba en el poder.

Al ingresar a la Escuela Militar el joven Merino, gobernaba accidentalmente el
pais como Vice-Presidente de la Republica, el avezado politico don Ramoén Barros
Luco, quien venia actuando en politica desde 1861 y habia reemplazado interinamente
al Presidente Riesco, quien sufria de una recaida de una grave tifoidea contraida en
febrero de ese mismo afio."’

En el mes de mayo, la caldera social del pais estallo en Valparaiso, provocan-
do el primer reventon de gravedad de su historia con una sangrienta huelga de traba-
jadores estibadores y portuarios que fue enérgicamente reprimida por la autoridad.
Fue el primer anuncio de la presencia en el escenario politico nacional de una clase
trabajadora, cuya proyeccion posterior configurara la grave crisis institucional que
obligaria en su oportunidad al Ejército a intervenir en ella para imponer por el peso de
su espada la legislacion social mas avanzada del continente en favor de la clase traba-
Jadora.

A fines de ese aflo de 1903, desde el mundo exterior llegaban vagas noticias
sobre un intento de volar hecho por un inventor llamado Manly, quien, después de
hacerlo en un aparato "Aerodrome, de Langley", cayd en las aguas del Potomac. Seis
dias mas tarde, un extrafio aparato llamado "Aeroplano”, que habian construido unos
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hermanos de apellido Wright, dio un historico salto ante la espectacion de los presen-
tes y después del mundo entero, alcanzando a 32 metros en 3,5 segundos.

Aunque ese historico "saltito" desperto en los circulos cientificos un justificado
interés, en esos mismos circulos un prestigioso astronomo, Profesor Simén Nexcomb,
exclamoé: "No sélo es imposible, sino ilogico que el hombre vuele".

Sin embargo, y a pesar de esa autorizada opinion, se habia iniciado en el
mundo la era de la aviacion, y esto sucedia en el mismo afio en que Arturo Merino
habia iniciado su carrera profesional, que culminaria veinticinco afios después como
la principal figura aeronautica de Chile.

Entre 1904-1905, el cadete Merino, ajeno todavia a estas novedades cientifi-
cas, continu6 sus estudios normales. Ademas de cumplir con éxito sus exigentes cla-
ses y examenes, es posible que €1y sus compaiieros se interesasen en conocer los
detalles del enorme conflicto bélico que habia empezado a desarrollarse en el Oriente
entre los grandes imperios ruso y japonés. También es posible que los nombres de
sus principales hechos de armas, que cubrieron las primeras paginas de los diarios y
de las revistas ilustradas de esos afios, como Puerto Arturo, rio Yalu, Liao-Yan y
Mukden, cuyos detalles relataria después nuestro observador, el entonces Mayor
Schonmeyr, futuro Director de nuestra Escuela Militar, fuesen comentados animada-
mente, como sucede siempre entre los jovenes, con la pasion de sus respectivas sim-
patias por los bandos en lucha.

Durante 1906 la Escuela Militar particip6 en importantes formaciones, entre
ellas las festividades del 21 de mayo, la apertura de la nueva legislatura el 1° de junio;
los honores al Secretario de Estado norteamericano Mr. Rooth, las Fiestas Patrias, la
transmision del mando presidencial de don German Riesco a don Pedro Montt, y los
honores rendidos a los restos del General Las Heras con motivo de su repatriacion a
Argentina. Animados actos civicos, que sumados a las repercusiones sociales y fami-
liares, como consecuencia del terrible terremoto del 16 de agosto de ese afio, no
fueron obstaculo para el normal funcionamiento de sus clases, cuyos examenes finales
terminaron para el cadete Merino con diplomas y felicitaciones de la Direccion.

El afio militar de la Escuela culminé a principios del verano del afio siguiente
con un viaje de instruccion al sur, que se desarroll6 en las provincias de Cautin y
Valdivia. "Entre los cadetes de esa campana de 1907, que alcanzarian altos puestos y
30 o mas aflos de servicio, estaban entre otros: Jorge Bari Meneses, German Vergara
Luco, Victor Caiias Ruiz Tagle, Julio Carvallo Casanova, Waldo Lira Montecino,
Alfredo PortalesMourges y Arturo Merino Benitez, el Comodoro de Aviacion y fun-
dador de la Linea Aérea Nacional "'

De vuelta a Santiago y en razon de haber obtenido excelentes calificaciones,
el cadete Merino fue ascendido a Brigadier Mayor de la Segunda Compaiiia, con
fecha 8 de febrero de 1907, con los mas altos puntajes.
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A fines de ese mismo aflo, Merino terminaba sus estudios con notas sobresa-
lientes y el 13 de febrero de 1908 recibia sus despachos de "Teniente 2° de Ejército
en el arma de Artilleria", firmados por el Presidente de la Republica don Pedro Montt.

En el entorno que rodeo la vida del cadete Merino hasta su egreso como
oficial, es necesario también echar un buen vistazo al desarrollo aeronautico mundial,
motivo, quizas, de los comentarios de jovenes que se educaban en un establecimiento
militar en el cual se apreciarian desde sus comienzos las posibilidades de utilizar estas
nuevas maquinas voladoras en una proxima guerra.

Como decia el propio Merino afios después, "apenas levantaba el vuelo
por escasos kilometros el aparato mas pesado que el aire, ya el hombre, seguro
de lo que habria de ser, pensé en usarlo como arma de guerra para satisfacer sus
mds hondas y perennes necesidades: la guerra.""

Entre 1903 y 1906 empezo a preocupar los animos de los escasos curiosos
que en nuestro pais observaban los intentos hechos por el hombre -tanto en los EE.UU.
como en Europa- de volar en méaquinas més pesadas que el aire, y los nombres del
millonario brasilefio Santos Dumont y del Conde aleman von Zeppelin, de Gabriel
Voisin y Henry Farmer, comenzaron a ser populares y sus retratos, los de sus grandes
globos y esqueléticos aeroplanos, empezaron también a aparecer en las paginas de
las populares revistas Sucesos y Zig-Zag.

Sin embargo en nuestro pais todavia no habia un asomo de la aventura del
hombre por los aires, pero a fines del aito 1907 un joven chileno, de nombre José
Luis Sanchez Besa, se embarco para Europa. Al afio siguiente ingresaria a la cofradia
de los caballeros del aire, y en 1909 crearia una escuela para pilotos en Francia y
posteriormente una fabrica de aeroplanos.

Merino Benitez inicia su carrera militar

Mientras esto sucedia en Europa, el apuesto y joven teniente segundo se em-
barcaba por ferrocarril al sur, destinado a servir en el regimiento de artilleria N° 4
"Miraflores" en la ciudad de Traiguén, que entonces comandaba el teniente coronel
don Eduardo Gutiérrez Saavedra.

En aquellos aitos Traiguén era una ciudad pequea en extension, enclavada en
un hermoso valle regado por el rio de su nombre y ubicada en pleno corazon de la
antigua Araucania, por lo cual tenia un gran movimiento agricola-comercial.

Por su condicion de ciudad fronteriza, Traiguén, fundada por el entonces te-
niente-coronel Gregorio Urrutia en diciembre de 1878, como el mas avanzado de los
fuertes chilenos en territorio araucano, antes de la Guerra del Pacifico, era también un
punto de fusion muy importante de la integracion racial chileno-mapuche. En conse-

29



cuencia, el mestizaje en curso ofrecia el mayor nimero de hombres del contingente
militar que se instruia en el Regimiento desde el afio 1896, fecha en que esta unidad
creada a principios de ese aflo inici6 sus actividades en ese lugar.

Sus compaiieros del regimiento y la alegre sociedad traiguenina, recibieron
con alegria al joven oficial que llegaba a participar en las labores especificas de la
unidad establecida en esa ciudad desde hacia ya 12 afios, incorporandose también a
la activa vida social que se desarrollaba en esos tiempos en esa poblacion fronteriza,
con la participacion entusiasta de las colonias suiza, francesa y alemana, cuyas hijas
tenian prestigio de ser muy hermosas y muy hacendosas.

Pero el joven Teniente Merino no sucumbi6 a sus encantos. Su extrema juven-
tud y seguramente sus escasos emolumentos, lo salvaron de quedar atrapado en los
brazos de una hermosa traiguenina, como les sucederia a muchos de sus compaiieros.
Al contrario, su estadia en Traiguén, a donde regresaria después de ese afio de per-
manencia, la dedico por entero a sus labores profesionales.

De acuerdo con los antecedentes que nos entrega la monografia Album His-
torico de las Fuerzas Armadas de Chile, edicion de 1928, la labor que desarrollo
esta unidad desde sus origenes hasta esa fecha, habia sido de gran trascendencia
social y cultural para la region. Se afirma que la historia de esa unidad recuerda con
orgullo la gran tarea cumplida por sus oficiales, educando a sus contingentes donde la
gran mayoria era proveniente del mestizaje chileno-mapuche en curso en esos afios,
transformandolos en ciudadanos capaces de defender su suelo en caso necesario y
preparandolos para desarrollar sus actividades con verdadera conciencia nacional;
contribuyendo asi con su labor educativa y social al adelanto local.

Por su condicion de oficial subalterno le correspondié a Merino un desempe-
fio como oficial instructor del contingente de 1909, cuyo analfabetismo debi6 haber
sido parte del que sufria el ochenta por ciento de sus conscriptos, como nos dice la
obra mas arriba citada.

Este fue, sin duda alguna, el primer contacto de Merino con la realidad social
de Chile. Cabe recordar que los oficiales instructores tenian una estrecha conviven-
cia con los reclutas, a los cuales no sélo instruian militarmente, sino que hasta tenian
que enseflarles a leer.

En marzo de 1909, Merino regreso6 a Santiago, incorporandose el 8 de ese
mes al Regimiento N° 1 Tacna, entonces bajo el mando del Teniente Coronel don
Emilio Sotomayor Leighton, hijo del gran soldado de su mismo nombre y héroe de la
Guerra del Pacifico, que ahora lleva su nombre como patronimico. Al afio siguiente,
con fecha 16 de febrero, fue ascendido a teniente primero.

Su vuelta a Santiago le permitio a Merino seguir un curso de esgrima y equita-
cion en la Escuela de Caballeria, recibiendo distinciones y estimulos que despertaron
en €l un espiritu deportivo que lo acompaiiaria toda su vida.
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Durante su permanencia en el "Tacna", Merino participé en las presentaciones
militares del afio del Centenario Nacional, que culmin6 con la gran parada del 19 de
septiembre, en la cual participaron catorce mil hombres, ademas de varias delegacio-
nes militares extranjeras, y la que fue presidida por los mandatarios don Emiliano
Figueroa Larrain y don José Figueroa Alcorta, Presidentes de Chile y Argentina,
respectivamente.

Nace la Aviacion

Mientras, en 1910 Merino seguia cumpliendo tareas habituales en su regi-
miento, sin sofiar ni remotamente que algin dia seria la figura més relevante en la
historia de la aviacion de su patria, por la creacion del poder aéreo de nuestro pais.

En efecto, fue ese aflo que durante la tarde del 21 de agosto, el joven comer-
ciante francés Cesar Copetta logré elevarse unos cuantos metros del suelo desde la
Chacra Valparaiso, en Nufioa, en un aparato biplano, marca Voisin, con motor Gnome
de 50 H.P., adquirido en Francia por los sportmen David Echeverria Valdés y Miguel
Covarrubias, iniciandose asi en nuestro pais los primeros vuelos de aparatos mas
pesados que el aire.

A fines de este mismo afio llego desde Buenos Aires el aviador civil italiano
Bartolomé Cattaneo, contratado por el empresario teatral Italo Riderelli, para efec-
tuar exhibiciones aéreas similares a las que, con tanto éxito, habia estado haciendo en
Argentina.

Cattaneo efectu6 dos vuelos en el Parque Cousifio en un monoplano Bleriot
de 50 H.P. Nuestras autoridades militares, siempre atentas al progreso técnico mun-
dial, no fueron indiferentes ante estos primeros balbuceos aeronauticos y ante los
espectaculares vuelos que habian efectuado en Europa durante los afios 1909y 1910,
los aviadores Wright, Lathman, Yarman, Leblanc, Bleriot y otros pioneros de la aero-
nautica mundial en aquellos afios. Esa admiracion se transformé en una seria preocu-
pacion cuando en ese mismo historico afio, un grupo de aviadores franceses llegé a
Buenos Aires a efectuar exhibiciones aéreas, y ain més cuando estos aviadores efec-
tuaron vuelos llevando militares argentinos como pasajeros, lo que naturalmente pro-
vocd en los mandos superiores de nuestro Ejército y en la opinion publica en general,
un gran impacto, haciéndose presente la necesidad de que nuestro pais no quedara al
margen del progreso técnico que significaba esta nueva arma para nuestra defensa
nacional.

Considerando estos antecedentes, la mision militar de nuestro pais en Euro-
pa, presidida en ese tiempo por el General Roberto Silva Renard, "manifesté al Mi-
nisterio de Guerra la necesidad de preparar el personal para estudiar aviacion, en-
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viando oficiales a Francia, donde se hallaban los mejores pilotos". Exponia también
este ilustre soldado, que era conveniente iniciar estudios meteorologicos en el pais,
principiando por el valle central.

"En vista de estas comunicaciones, en las cuales se da también cuenta de las
experiencias hechas en el ejército francés y de los resultados obtenidos por la avia-
cion italiana en reconocimientos efectuados en la guerra de Tripolitania, el gobierno
facult6 a la Legacion de Chile en Alemania para que estudiara cual era el tipo de
aparato de aviacion mas conveniente para nuestro Ejército y gestionara el ingreso de
algunos oficiales y mecanicos en escuelas de aviacion."'

En atencion a estas instrucciones, el General Silva Renard solicito a los adic-
tos militares de nuestro pais en Francia e Inglaterra un informe sobre los progresos de
la aviacion en esos paises. Al mismo tiempo solicito al entonces Teniente Coronel
Pedro Pablo Dartnell Encina, quien en esa época preparaba su viaje a Francia, a
incorporarse a la Escuela Superior de Guerra de ese pais, que aprovechara la opor-
tunidad para elaborar un informe sobre el servicio aeronéutico francés, considerado
técnicamente el mas adelantado en Europa.

Paralelamente a las gestiones del General Silva Renard, el gobierno, por inter-
medio de su Ministro de Guerra, General don Aristides Pinto Concha, curs6 la Orden
Ministerial P.N. 8901, de fecha 30 de diciembre de 1910, formando una Comision
Especial integrada por el Teniente Coronel Pedro Morandé Valdés, el Mayor Emilio
Ortiz Wormald y el Teniente 1° de artilleria Manuel A. Avalos Prado, a la cual le
solicité "laredaccion de un informe sobre la conveniencia de establecer la aviacion en
el Ejército"."”

Pocos dias mas tarde, esta Comision, presionada por los hechos y por el
angustioso plazo que tenia para avacuar su informe, considerando que el General
Pinto Concha abandonariael 11 de enero de 1911 su ministerio para dirigirse a Berlin
en reemplazo del General Silva Renard como Presidente de la Comision Militar en
Europa, entrego sus conclusiones el 5 de enero. En su extenso informe, la Comision
Especial sugirio al Ministro, entre otros considerandos, que era "indispensable im-
plantar en el Ejército cuanto antes la instruccion de aviadores y exploradores"; que
deberia enviarse a cuatro oficiales, previamente seleccionados en nuestro pais, a ha-
cer estudios de su especialidad en Francia por ser el pais mas adelantado en materia
de aviacion, bajo la direccion de un oficial superior de Estado Mayor y que junto con
estos oficiales, deberian enviarse a Francia cuatro alumnos de la Escuela de Artes y
Oficios para que siguieran después cursos mecanicos."'*

En respuesta a este informe, el que se ha proyectado a través de los afios
como la piedra angular de la historia de nuestra aviacion, el gobierno nombro por
D.S. 137, del 24 de enero de 1911, Presidente de la Comision Militar en Europa al
General Pinto Concha, con especial encargo de estudiar el progreso de la aviacion en
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Europa, y acordo enviar a estudiar a Francia a los tenientes Manuel A. Avalos Prado
y Luis Molina Lavin, para evitar mayores gastos ordeno el traslado a Francia de los
ex-alumnos de la Escuela de Artes y Oficios, Miguel Cabezas Soto y Pedro Donoso,
quienes integraban la Mision Militar en Europa, con sede en Berlin, y nombré al Co-
ronel Pedro Pablo Dartnell, Director del curso de aviacion y aerostacion militar en
Francia.

El Coronel Dartnell, junto a nuestros agregados militares, mencionados ante-
riormente, habia redactado un interesante informe sobre los progresos de la aviacion
en Francia y posteriormente colabor6 en la formacion de nuestra aviacion militar,
adquiriendo en 1912 los primeros aparatos, repuestos y medios de transporte que
servirian para la posterior creacion y funcionamiento de la Escuela Militar de Aero-
nautica, que se abririaen 1913.

Posteriormente, Dartnell ejercio el mando de la Aviacion Militar entre julio de
1914, fecha en que fue designado Comandante de la Brigada de Tropas de Comuni-
caciones e Inspector de Aeronautica, hasta el 17 de febrero de 1920, fecha de su
renuncia al Servicio, abandonando definitivamente su contacto con la Aviacion Mili-
tar.

"La antorcha del incipiente poder aéreo de Chile cae en manos del General de
Ejército Pedro Pablo Dartnell Encina -ha recordado en su oportunidad uno de sus
biografos-, para que allé lejos, bajo las lineas del horizonte, la reciba el teniente coro-
nel de Ejército, Arturo Merino Benitez, para alzarla en forma definitiva diez afios
después.""?

Merino se acerca a la Aviacion

El124 de junio de 1912, el joven teniente primero fue destinado nuevamente al
regimiento "Miraflores", en Traiguén, que en ese tiempo estaba al mando del entonces
Comandante Carlos Araos Villalobos. Pero pocos meses mas tarde, el 5 de octubre
de ese mismo afo era trasladado a servir en la Escuela Militar, privilegio que en €sos
tiempos lograban los oficiales mas capacitados, donde permaneceria hasta enero de
1914. En esos afios la Escuela Militar estaba bajo el mando del coronel don Guillermo
Chaparro White, distinguido soldado que habia actuado con brillo en las campafias
de la Guerra del Pacifico y en las batallas finales de la Revolucion de 1891 y padre de
Manuel Chaparro Ruminot, futuro Intendente de Magallanes y compafiero de Merino
en el tragico accidente de Aguas Frescas en febrero de 1930.

Pocos meses después de ingresar a la planta de oficiales de la Escuela, Meri-
no fue ascendido "por mérito" a capitan el mes de febrero de 1913, en base a sus
excelentes calificaciones, continuando sus servicos en ese establecimiento hasta prin-
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cipios del afio siguiente.

En los afios en que el joven capitan estuvo sirviendo en la Escuela Militar, el
destino lo acerco al arma a la que entregaria lo mejor de su existencia, a cuyo servicio
alcanzaria su realizacion plena como hombre y como profesional. En su ancianidad
Merino recordaba ese primer contacto con el mundo aeronautico:

"Yo era oficial de la Escuela Militar cuando llegé Avalos después de su
curso en Francia y se fundo la Escuela de El Bosque. Poco tiempo antes habia
regresado al pais el entonces teniente de infanteria Molina Lavin, quien no ter-
mino su curso de vuelo y alejado del Ejército, monté una Escuela de Vuelo en la
esquina nororiente del Parque Cousifio, frente a la Escuela.”

En el Estado Mayor

Al ingresar al Estado Mayor, el Capitan Merino tuvo como compaiieros a
distinguidas personalidades de nuestro Ejército, los que afios mas tarde alcanzarian
los més altos grados de su escalafon. Entre ellos estaban el Teniente Coronel don
Francisco Javier Diaz, futuro Inspector General; el Mayor don Pedro Charpin y don
Ricardo Ludwig, futuros Comandantes en Jefe; el Capitan don Elias Veloso, futuro
Jefe de la Aviacion Militar y el Capitan don Carlos Ibafiez del Campo, quien seria
diez afios mas tarde Presidente de Chile.

Suingreso a la Academia de Guerra

Durante el afio 1914, el Capitan Merino cumplié dos grandes anhelos en su
vida: ingresar a la Academia de Guerra y contraer matrimonio con la agraciada joven
Delia Matilde Ossa Garcia.

A fines de 1913, estando todavia en la Escuela Militar, Merino se presento a
dar examen para ingresar a la Academia de Guerra ante una comision formada por su
Director, Coronel Luis Brieba que la presidia, y por los coroneles Tobias Barros,
Pedro Morandé Vicuiay Agustin Echeverria. Habiendo obtenido excelentes resulta-
dos en sus examenes, por D.S. del 31 de enero de 1914, fue nombrado alumno del
primer curso del afio, el cual correspondia al décimo cuarto de la Academia, que en
esos afios funcionaba en un edificio particular, ubicado en la Alameda de las Delicias
N°2232, en la capital.

Su ingreso ala Academia coincidi6 con un periodo de la vida institucional de
este organismo en el cual "excedid sus principales logros, materializados por la for-
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macion de toda una generacion de oficiales de Estado Mayor y de un selecto cuerpo
de profesores, marcando asi la consolidacion académica que se proyecto hasta su
cincuentenario en 1936."*

Entre los profesores militares que en esos afios impartian sus lecciones en este
Instituto, se contaban personalidades de alto valor intelectual como el Coronel asimi-
lado sueco Guillermo Ekdahl, quien dictaba clases de Historia Militar, por quien Me-
rino tuvo siempre una especial admiracion. Mas alla de su muerte, ocurrida en los
dramaticos dias de septiembre de 1924, Merino, inspirado en la antigua lealtad con
su ex maestro, reaccioné contra los conceptos despectivos del historiador Encina
contra la Historia Militar de la Guerra del Pacifico, que Ekdahl habia publicado
en 1919 en base a sus lecciones dictadas en la Academia, diciendo:

"Durante largos afios, en el periodo de oro de nuestra Academia de Gue-
rra, Ekdahl fue su profesor mas ilustre y mds querido; desarrollaba sus clases de
Historia Militar con la carifiosa preocupacion de ir formando un sano criterio en
los jovenes oficiales llamados a desemperiar los puestos de mayor responsabili-
dad en la defensa militar de esta tierra, la Patria de sus hijos".

"Por algunos afios sus clases se habian concretado al estudio de las cam-
parias europeas que daban la pauta por aquellos dias, las de Prusia del 66, con-
tra Austria y la del 70 contra Francia, que dominaba magistralmente, pero lue-
go de asumir la direccién de la Academia el General Brieba, le pidié que tratara
también en sus clases la nuestra del 79, lo que le origind ingente trabajo".

"El bondadoso y comprensivo Coronel Ekdahl no era historiador y domi-
naba con dificultad el castellano, pero debié hacer imprimir sus apuntes de clase
a pedido de la misma direccion del establecimiento y les puso para su desgracia
aquel titulo; digo para su desgracia, desde el momento en que entré en el toril
donde campearia don Francisco Encina con encono manifiesto contra todo el
que siente plaza de historiador, en aquellos dominios de su absoluta propiedad.”

Junto a este brillante profesor dictaban también sus clases en la Academia los
coroneles asimilados Hans von Kiesling, Carlos Haenlein, Hans Bertling y Karl Lothes.
Los dos primeros, profesores de Topografia, Tactica, Fortificacion y Servicio de Es-
tado Mayor.. Bertling ejercia la catedra de Historia Militar y Geografia Militar y fue
autor de interesantes obras sobre Historia Militar, entre las cuales se destacan El
paso de los Andes por el General San Martin y Reminiscencias de la Historia
Militar de Chile, mientras que el Coronel Lothes era profesor de Fortificacion.

Entre los profesores civiles que ejercian en aquellos afios sus catedras en la
Academia, cabe recordar a don Ricardo Montaner Bello, autor de textos de estudio
sobre Derecho y sobre la Historia Diplomatica de Chile, quien hacia clases de Dere-
cho Internacional; don Guillermo Mann, en Pedagogia Militar, autor de varios intere-
santes trabajos sobre su especialidad; el Dr. Eduardo Moore, distinguido médico
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cirujano, miembro de las sociedades cientificas de mas prestigio del pais; don Fran-
cisco Zapata Lillo, pedagogo en francés; don Enrique Everding, en aleméan, don Er-
nesto Bonnencontre en Dibujo Panoramico y don Baldomero Palma, en matematicas.

En este primer afio, Merino tuvo como compaiieros a distinguidos oficiales,
varios de los cuales alcanzarian después el generalato, entre estos oficiales estuvieron
los capitanes Julio Olivares, Mauricio Hartard, Herminio Gomez, Miguel Toledo, En-
rique Simms, Elias Veloso, futuro Director de Aeronautica y Subsecretario de Gue-
rra, David Bari, Enrique Velozo y Hernan Puelma. Ademas, participaron en este mis-
mo curso los oficiales colombianos Arturo Jousdebes, Gustavo Gomez y Eduardo
Bonnito.

Durante gran parte de este mismo aflo permanecieron como agregados los
capitanes paraguayos Miguel Rojas, José Sanchez y Julian Arias, los que no alcanza-
ron a cumplir el ailo, pues fueron llamados en octubre por su Gobierno.

En septiembre de 1914, con motivo del inicio de la Primera Guerra Mundial,
la Academia sufrié una grave crisis, causada por el regreso a su pais de los oficiales
alemanes que hacian clases en sus aulas, lo cual obligé a este prestigioso instituto a
reorganizar su cuerpo docente, lo que, a pesar de lo intempestivo de este retiro, pudo
superarse gracias a la incorporacion a ella de algunos de los mejores ex alumnos
chilenos de estos oficiales.

Durante su permanencia en la Academia, Merino tuvo la oportunidad de to-
mar parte en un viaje de instruccion al sector Talcahuano-Concepcion-Dichato, el
que se efectud en enero de 1915. A fines de marzo de ese mismo aiio, Merino tomo
parte en las grandes maniobras combinadas de las 1a, 2ay 3a divisiones, efectuadas
en el sector San Fernando-Linares. En enero de 1916, particip6 en un viaje de Esta-
do Mayor a la cordillera de los Andes.

En abril de ese afio, en razon al plan de economia que tuvo que adoptar ¢l
Gobierno, debido a razones derivadas del conflicto bélico europeo, la Academia tuvo
que dejar el local de Alameda de las Delicias 2232, que arrendaba a un particular y se
vio obligada a trasladarse a una antigua propiedad fiscal, ubicada al lado del Obser-
vatorio Astronémico de la Quinta Normal.

Por D.S. de 31 de enero de 1916, Merino, haciendo parte de un grupo de
seis de los alumnos mas aventajados de la Academia, pas6 a formar el Curso Espe-
cial de un aflo. Al finalizarlo, estos oficiales obtuvieron el correspondiente titulo de
oficial de Estado Mayor, con la mencion de "Especialista en Estado Mayor", siendo
nombrados como oficiales a prueba en este mismo organismo.

Merino, después de recibir excelentes calificaciones en sus examenes finales,
recibio su correspondiente diploma con fecha 15 de enero de 1917, el que fue suscri-
to por el Director de la Academia de Guerra, Coronel don Luis Brieba y por el Jefe
del Estado Mayor, General Agustin Pinto Concha.
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Su matrimonio con Delia Matilde Ossa Garcia

Cuando cursaba el primer afio de estudios en la Academia de Guerra, el apuesto
Capitan cumplia sus veintiseis afios de edad, obtuvo el 20 de agosto el correspon-
diente permiso de la superioridad del Ejército para contraer matrimonio con la distin-
guida dama Delia Matilde Ossa Garcia, efectuandose el enlace en la Iglesia Parroquial
de Los Angeles, el domingo 20 de septiembre de 1914, alas 12 horas y la corres-
pondiente ceremonia civil en la casa de su padre don Samuel Ossa Borne, en ese
mismo dia.

La sefiora Ossa Garcia era hija del entonces Intendente de la Provincia de Bio
Bio y descendia en linea directa del ilustre descubridor y pionero de la industria sali-
trera de Antofagasta, don José Santos Ossa Vega, casado en 1861 con dofia Delia
Borne Riquelme, hija legitima de Vicente Borne Puga y de dofia Juana Riquelme de la
Barrera y Sepullveda, de la misma familia de dofia Isabel Riquelme, madre del Padre
de la Patria don Bernardo O'Higgins. Posteriormente dofia Juana tuvo varios hijos
mas con el General Bulnes; uno de ellos, el General Wenceslao Bulnes Riquelme, de
destacada actuacion en la Guerra del Pacifico.

Del matrimonio Ossa Borne nacio en Chillan, en el afio 1862, don Samuel
Ossa Borne, quien contrajo matrimonio el 4 de mayo de 1891 con dofia Matilde
Garcia de la Cruz, hija a su vez de don Ignacio Garcia Videla, miembro de una distin-
guida familia militar que dio a nuestro Ejército destacados oficiales, y de dofia Matilde
delaCruz.

Don Samuel Ossa Borne, padre de dofia Matilde Ossa Garcia, fue funcionario
del servicio postal durante mas de cuarenta afios. En 1914 ocupaba el cargo de In-
tendente de Bio Bio; en 1919 ocuparia este mismo cargo en Colchaguay en 1920, la
Gobernacion de Magallanes. Como funcionario postal, le corresponderia a Ossa Borne
participar en el primer vuelo que haria el avion correo "Condor", de la Compaiiia de
Aeronavegacion Sudamericana, en mayo de 1927.%

~ Elmismo dia de su ceremonia nupcial, el matrimonio viajo a Santiago donde
fijo su residencia, obligado por los estudios de Merino, teniendo a lo largo de los
aflos posteriores, siete hijos: Arturo, Matilde, Hernan, Ricardo, Fernando, Rosario y
Carlos.

Después de casi treinta afios, en enero de 1944 ambos conyuges, de comun
acuerdo, iniciaron los primeros tramites para obtener su separacion legal.
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Su primer contacto con la Aviacion

En el mes de marzo de 1917, el capitan Merino particip6 en un interesante
viaje de Estado Mayor a la zona centro-sur de nuestro pais, desarrollando un apasio-
nante estudio estratégico sobre un posible desembarco enemigo para apoderarse de
la zona del carbon, mientras en la zona norte el grueso de nuestro Ejército estaba
comprometido en la defensa de ese importante sector de nuestras fronteras.

El capitan Merino tom¢ parte en la operacion hipotética en que una division
de veintidos mil hombres "desembarcaria en las costas de Chile, entre Coronel y
Lebu, a fin de apoderarse de la region carbonifera y constituir una base para las
operaciones de la escuadra invasora."*

En este ejercicio de guerra participé una Compaiiia de Aviacion, compuesta
de dos escuadrillas con cuatro aeroplanos de primera linea y dos de reserva, con 89
individuos de tropa, 67 unidades de ganado y 19 carros, con una mision especifica de
observacion.*

El joven oficial de Estado Mayor, de penetrante inteligencia y de vision certe-
ra, quedo profundamente impresionado por la importancia que estaba adquiriendo la
aviacion en los campos de batalla de la Primera Guerra Mundial, cuyas campaiias y la
correspondiente evolucion de sus elementos bélicos habian sido analizados por sus
maestros de la Academia de Guerra a la luz de la ciencia militar y que ahora, en el
Estado Mayor habian sido profundizados.

Su historica Conferencia sobre la aviacion en el Estado
Mayor General del Ejército

El desarrollo de los elementos de la guerra aérea, utilizados por los comba-
tientes en el teatro europeo del conflicto, impresionaron vivamente la imaginacion del
joven capitan, quien, en base a los antecedentes aportados por la literatura especia-
lizada y por corresponsalias publicadas en diarios y revistas de la época, hizo una
interesante investigacion Sobre futura proporcionalidad de las distintas armas, la
que entregd como Conferencia en el Estado Mayor del Ejército en 1918. En ella
abogaba por que se diera a la aviacion una mayor importancia como arma de comba-
te, aprovechando las experiencias del conflicto bélico que se desarrollaba en Europa.
En especial, Merino hizo presente la superioridad de la aviacion sobre la caballeria en
la exploracion a larga distancia y para el combate mismo, sosteniendo que, de acuer-
do con las experiencias de los aviadores austriacos en la zona del rio Izonzo, en Italia,
"El rol de la caballeria se veia eclipsado por las proezas del avion".*® En otro
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parrafo de su intervencion, refiriéndose al desarrollo de las operaciones aéreas mis-
mas, el capitan Merino agrego:

"Que los frentes se extenderian desde uno al otro extremo del continente,
no estaba, segiin creo, previsto, pero facil habria sido deducirlo si alguien hubie-
se calculado el desarrollo colosal de la aviacién y como ha contribuido a au-
mentar el efecto de las armas de fuego. La potencia de éstas ha podido
cuadruplicar los frentes de combate de las unidades y el ojo avizor de los avio-
nes ha descubierto cuanta agrupacion de tropas enemigas pudiera amenazar un
envolvimiento o ruptura".

" .. de esta ensefianza, es natural esperar un aumento en la proporcion de
aviones, cafiones y ametralladoras, aun en los ejércitos americanos..."

Cabe destacar la profunda vision del capitan Merino sobre la futura aplicacion
del arma aérea en un nuevo conflicto, antecedente que hizo escribir con toda justicia
al General Ramon Vega Hidalgo, setenta y seis afios mas tarde, cuando ejercia el
mando supremo de nuestra Fuerza Aérea:

"Merino Benitez tuvo el acierto de percibir tempranamente en 1918, la enor-
me potencialidad que le aportaria al destino del hombre el dominio de una tercera
dimension con la conquista del aire y del espacio."?’

Este fue el primer aporte de Merino a la difusion del valor de la aviacion como
arma de combate. Sin embargo, nuestra propia aviacion, después del rapido desarro-
llo que habia alcanzado en sus comienzos, estaba en ese tiempo afectada por la falta
de elementos, debido a la guerra que se desarrollaba en Europa y a las necesidades
propias de los combatientes que requerian de todos los elementos para sus fuerzas
aéreas.

A pesar de ello, el espiritu aeronautico de los chilenos no se habia extinguido
del todo. Fueron muchos los jovenes aviadores civiles que siguieron tratando de con-
quistar las rutas aéreas. En marzo de 1916 se habia celebrado en nuestro pais el
Primer Congreso Aeronautico Sudamericano, hecho que estimul6 el entusiasmo de
nuestros pioneros, que ambicionaban cruzar el macizo andino. Dos grandes y auda-
ces aeronautas, Figueroa en el sector civil y Godoy en el militar, simbolizan esa época
llena de entusiasmo por la incipiente aecronautica de nuestro pais.

En el aiio 1920

El crucial afio 1920 encontr6 a Merino sirviendo en el "Regimiento de Artille-
ria N° 5 Maturana", unidad a la cual habia sido destinado el 31 de diciembre del afio
anterior, después de haberse desempeiiado durante todo ese afio como oficial de
Estado Mayor en el Comando de laIV Division del Ejército, elaborando planes de
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movilizacion, los que pocos meses mas tarde serian de gran utilidad para nuestras
autoridades castrenses.

En enero de este afio, la decision peru-boliviana de plantear la revision de los
tratados de 1883 y 1904, que habian puesto fin a la Guerra del Pacifico, ante la
recién creada Liga de las Naciones; y la resolucion posterior de la Asamblea Nacio-
nal del Peru que declard, unilateralmente, prescrito el Tratado de Ancon, desarrolld
entre nuestro pais y sus ex enemigos un grave foco de tension que se mantuvo a lo
largo de los meses siguientes.

En julio, una revolucion encabezada por el lider del Partido Republicano de
Bolivia, Juan Bautista Saavedra, gran amigo del Peru, apoyado por el Ejército, de-
rroco al gobierno que presidia el Dr. José Gutiérrez Guerra, amigo de nuestro pais,
exhibiendo un programa de gobierno marcadamente reivindicacionista y que contem-
plaba, entre otros puntos, obtener de Chile la devolucion del puerto de Antofagasta.

El ambiente internacional olia a polvora, por lo cual Chiie, dentro de la mas
elemental prevision, ordeno el 4 de julio de 1920 reforza. los cuerpos de la 1* Divi-
sion de Ejército llamando a las filas a las reservas que habian prestado servicios en
ellas desde el afo 1915 a 1919, y tres cuerpos de la 3* Division con las reservas
comprendidas entre esos mismos aflos; las reservas de Comunicaciones correspon-
dientes a los afos 1918 'y 1919y a 25 oficiales de reserva de cada una de las armas,
los que reconocieron cuartel el 20 de julio de 1920.

La llamada movilizacion de 1920

La situacion internacional se agravo sensiblemente debido a la concentracion
de tropas pert-bolivianas sobre nuestras fronteras norte, en vista de lo cual nuestro
gobierno determin6 también reforzar las Guarniciones de Tacna, Arica y Antofagasta
con los Regimientos Buin y Pudeto, los que fueron despedidos en Santiago por una
gran muchedumbre en la tarde del 20 de julio.

Como cabe comprender, esta movilizacion parcial estuvo a cargo del Estado
Mayor del Ejército, el que tuvo que preocuparse de estos desplazamientos ante una
posible guerra, tocandole al Capitan Merino una muy activa participacion en la elabo-
racion de planes de las posibles etapas de una movilizacion mas amplia.

La situacion militar de Chile era grave. De acuerdo con la exposicion hecha
por el Ministro de Guerra, Ladislao Errazuriz, en sesion secreta de la Camara de
Diputados celebrada el 14 de julio de ese mismo aflo, faltaba de todo y sélo teniamos
a nuestro favor la organica del Ejército y nuestro tradicional espiritu patridtico.

En especial, el estado de nuestra aviacion militar estaba "bastante desorgani-
zado", segun palabras del mismo Ministro en la ocasion citada, lo que obligé al go-
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bierno a decretar con fecha 16 de julio, una nueva organizacion del Servicio de Avia-
cion, creando la Inspeccion General de Aviacion, como "un organismo completamen-
te independiente del Ejército y Armada, pero sujeto a la autoridad del Ministerio de
Guerra y Marina e intimamente relacionado con los Estados Mayores de ambas ins-
tituciones",*® asumiendo su jefatura el entonces General de Brigada don Luis Contreras
Sotomayor, en reemplazo del Coronel Dartnell.

Las medidas disuasivas tomadas por nuestro gobierno hicieron volver a la
realidad a nuestros vecinos del norte, y posteriores negociaciones diplomaticas lleva-
rian a Bolivia a un acercamiento con nuestro pais y a Perti a aceptar un posible plebis-
cito para dirimir la soberania de Tacna y Arica.

Terminada la emergencia internacional, el Capitan Merino volvio a su cargo
anterior en el Estado Mayor General del Ejército, donde seguia cumpliendo una fruc-
tifera labor.

Durante su permanencia en la Academia de Guerra y después en el Estado
Mayor General del Ejército, Merino tuvo la posibilidad de efectuar interesantes estu-
dios sobre la historia militar chilenay extranjera.

Ya en octubre de 1915 habia presentado una memoria analizando la resolu-
cion del Alto Comando Italiano de retirar el Ejército del Mincio después de la batalla
de Custozza en 1866, el que fue calificado como "excelente trabajo" por sus superio-
res.

Entre 1918 y 1923 efectud estudios estratégicos sobre nuestra frontera Este,
los cuales incluyen un Informe sobre un viaje al rio Puelo, que Merino efectud en
febrero de 1923 y que le serviria mas tarde cuando inici6 sus exploraciones aéreas
sobre la zona de Aysén en 1929.

Ademas de este viaje de estudio, Merino tuvo la oportunidad de recorrer el
territorio nacional de norte a sur hasta sus mas apartados rincones, antecedente muy
valioso para comprender el temprano interés que tuvo sobre la Aviacion como unico
medio eficaz para mantener las comunicaciones del pais y la eventual defensa de su
patrimonio territorial.

Anos después, en una entrevista que concedio a la revista Chile Aéreo, re-
cordaba esos viajes y las proyecciones que ellos tuvieron sobre esta temprana con-
cepcion estratégica suya:

"Me jacto de conocer como pocos el territorio patrio; ya como oficial de
Estado Mayor debia recorrer a caballo gran parte de nuestras fronteras del nor-
te, la region de los lagos y la de los valles cordilleranos, asi como las
patagonicas”.*

"La realidad geogrdfica de nuestro territorio, la escasez de medios de
comunicacion y los obstaculos naturales que impedian o hacian muy dificil su
integracion ofrecian a mis cavilaciones como oficial de Estado Mayor una solu-
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cion posible -continu6 diciendo Merino en esa misma entrevista- /a defensa del
territorio patrio, que no podrian realizar jamds las tradicionales fuerzas de de-
fensa, podria ser lograda con el desarrollo de la aviacion militar, entonces inci-
piente."

Asi, poco a poco pero inexorablemente, el joven capitan Merino fue acercan-
dose al conocimiento de las ventajas de la aviacion y de sus posibilidades tacticas y
estratégicas como arma de combate.

Por esta razOn estimamos que sus comentarios sobre ser un supuesto "lego en
aeronautica", como él mismo lo declara en una entrevista, recordando su nombra-
miento como Director de la Escuela de Aviacion en 1927, es una simple afiagaza,
propia del caracter festivo de Merino.
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CAPITULO III

Paréntesis Diplomatico
1922 - 192§

En agosto de 1922, estando todavia en el Estado Mayor, el Ministerio de
Guerra designo a Merino ayudante del General de Division Luis Felipe Brieba Aran,
en ocasion en que este alto oficial integré la Embajada Especial que nuestro pais
envio a Brasil con motivo de celebrar esa nacion amiga el primer centenario de su
independencia nacional en septiembre de aquel afo.

A pesar de la crisis econdmica que afectaba a Chile, debido a la recesion que
sufria la industria salitrera, como consecuencia de las condiciones econdémicas
imperantes en la post-guerra, el gobierno de don Arturo Alessandri, que afrontaba
una delicada situacion en sus ya dificiles relaciones con Peru, derivada del plebiscito
pendiente en las provincias de Tacna y Arica, estimé de gran importancia para los
intereses del pais, el envio de esta embajada especial.

La mision a Brasil, integrada por distinguidas personalidades de nuestro mun-
do politico, social, deportivo y militar, estuvo presidida por el economista don Guillermo
Subercaseaux como embajador especial, teniendo como secretario a don Arturo
Alessandri Rodriguez, hijo del Presidente.

Las Fuerzas Armadas llevaron una representacion que expresaba el alto inte-
rés de nuestro gobierno para reforzar los viejos lazos de amistad con nuestro tradi-
cional amigo continental. El General Brieba Aran, quien ocupaba el cargo de Jefe del
Estado Mayor General desde 1920, era un distinguido profesional y cumplido caba-
llero que honraba a su institucion. Entre 1912 y 1917 habia sido Director de la Aca-
demia de Guerra, periodo en que tuvo como alumnos a oficiales que serian después
prominentes personalidades en el mundo politico-social y castrense de su tiempo.
Entre ellos, Carlos Ibaiez del Campo, Bartolomé Blanche, Marmaduke Grove, Ra-
fael Gonzalez, Agustin Moreno, Jos¢ Maria Barcel6 y Arturo Merino Benitez, su
ayudante en esta embajada especial.

Ascendido a General de Brigada en 1917, viajo ese afio a Espafia al mando
de los oficiales que debian incorporarse a los institutos técnicos de ese pais. De vuelta
a Chile, ascendio a General de Division en enero de 1921. Unido por una estrecha
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amistad personal con el Presidente Alessandri, el General Brieba Aran gozaba de
gran ascendiente en las esferas de gobierno. Después de esta fecha seria nombrado
Ministro de Guerra, cargo que ejercio entre febrero y julio de 1924; primer Director
del Hospital Militar que ahora lleva su nombre; Presidente de la Cruz Roja de Chile y
Presidente del Consejo de la Caja de Retiro y Montepio de las Fuerzas de la Defensa
Nacional. Falleceria en Santiago en mayo de 1945. Ademas del General Brieba, la
delegacion estuvo formada por una selecta representacion de la Armada Nacional,
presidida por el Almirante Agustin Fontaine, quien llevo como ayudante al Capitan
Agustin Prat.

Complementaba esta embajada especial el senador Guillermo Baiiados, el di-
putado Carlos Alberto Ruiz y dofia Elvira Santa Cruz, como representantes de nues-
tro pais al Congreso Americano del Niflo, el que se efectuaria en Rio de Janeiro en
€s0s mismos dias.

Las fiestas centenarias de Brasil dieron lugar a espontaneas manifestaciones
de simpatia para la delegacion chilena, la que en todo momento fue objeto de aten-
ciones preferentes.

La delegacion de la Escuela de Caballeria tuvo un buen lucimiento durante el
desarrollo del concurso internacional de equitacion, habiendo empatado el primer
lugar, por lo que se sugirié que se echara a la suerte el resultado con el equipo argen-
tino, lo que fue rechazado por el jefe de la delegacion ecuestre chilena, Mayor Ibafiez,
pues se habia ido a competir y no a jugar a la suerte el primer puesto. Al repetirse la
competencia, la yegua "Chilenita", conducida por el Capitan Galvarino Zailiga obtuvo
el triunfo, saltando 2,12 mts., récord sudamericano de entonces, dando gran prestigio
ala Escuela de Caballeria, a su Director, Mayor Ibéafiez y a sus jinetes.

Las fiestas culminaron con un desfile militar de treinta mil hombres, los que
demostraron los progresos que habia alcanzado el Ejército brasilefio, gracias a la
mision militar francesa presidida por el General Maurice Gamelin, quien en la Gltima
guerra europea habia tenido una destacada participacion.

Una revista naval desarrollada en la bahia de Rio, con participacion de naves
brasilefias y extranjeras, tuvo caracteristicas de especial grandiosidad.

La delegacion chilena, que particip6 en todos estos actos, tuvo un especial
lucimiento. Cada uno de sus miembros cumplié su deber con elegancia, dignidad y
discrecion. En un reportaje publicado en la revista Sucesos, el senador don Guillermo
Bariados, a su regreso de Brasil, comentando la brillante participacion de la embaja-
da especial chilena declard al periodista que lo entrevistaba:

"No hablaré del General Brieba ni del Almirante Fontaine, ni de sus ayudan-
tes, capitanes Merino y Prat, porque a fuer de buenos militares y marinos, saben
siempre dejar en alto la bandera en todo lugar y en todo momento."*

La presencia del futuro creador del poder aéreo de Chile en Rio de Janeiro,
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coincidio con el audaz vuelo que efectud a Brasil el Capitan Diego Aracena Aguilar,
quien intentd en esos dias llegar a Rio de Janeiro llevando un mensaje especial del
Presidente Alessandri Palma al pueblo brasilefio, hazafia que fue calificada en su opor-
tunidad como sorprendente, "que venia a colocar a nuestra fuerza aérea en un lugar
preponderante en los anales de la aeronautica mundial".*!

Merino sinti6 también, como todos los chilenos, el legitimo orgullo de ver a un
compatriota suyo alcanzar el reconocimiento mundial por esa arriesgada hazafiay
debid compartir el alborozo del momento.

Es oportuno recordar la espontanea solidaridad que este vuelo provocé en el
as de la aeronautica brasilefia y mundial, José Santos Dumont, quien en todo momen-
to prestd amplio apoyo a Aracena, lo que motivé ala Municipalidad de Santiago mas
tarde a darle su nombre a la Avenida de El Rosario, en el barrio Recoleta de la
capital.

A fines del mes de septiembre las delegaciones chilenas regresaron al pais. El
General Brieba y su ayudante, el Capitan Merino, después de una breve visitaa Mon-
tevideo y Buenos Aires, llegaron a Santiago a principios de octubre, reintegrandose
ambos a sus actividades habituales en el Estado Mayor General del Ejército.

Adicto Militar en Brasil

El feliz desempefio de Merino como ayudante del General Brieba durante es-
tas fiestas contribuyo a su prestigio personal dentro de las filas del Ejército y en las
esferas de gobierno, lo que motivo su nombramiento como Adicto Militar a nuestra
embajada en ese pais en junio de 1923, en reemplazo del Mayor Blas Pimentel, quien
terminaba su mision.

A la fecha, el Capitan Merino continuaba en el Estado Mayor General, y al
mismo tiempo ocupaba el importante cargo de Director-Secretario del Club Militar,
al cual lo habia llevado la confianza y el afecto de sus camaradas de armas.

La mision diplomatica-militar de Merino en Brasil, que duraria hasta 1925, fue
todo un éxito. Su simpatia personal, su figura distinguida y sus valiosos contactos
personales, contribuyeron a crearle un ambiente en extremo favorable para su des-
empeiio.

El cargo de Adicto Militar en Brasil, siempre estimado el pais mas amigo nuestro
en el continente, en un dificil periodo de nuestras relaciones exteriores, cuando nues-
tro pais soportaba la ofensiva diplomatica de nuestros vecinos en el norte, con apoyo
del Departamento de Estado norteamericano, en torno al problema plebiscitario, te-
nia suma importancia por sus multiples implicancias. Quiso el destino que en esos
mismos afios ocupara el dificil cargo de Adicto Naval en nuestraembajada en Argen-
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tina su hermano Julio, lo que hace presumir la existencia de una valiosa correspon-
dencia entre ambos, la cual todavia permanece inédita para la investigacion historica.

Durante su permanencia en Rio de Janeiro, entonces la capital de los Estados
Unidos de Brasil, Merino tuvo la ocasion de contactarse con importantes personali-
dades del mundo social, diplomatico, militar y cientifico de esa época.

Entre esas personalidades, Merino tuvo la oportunidad de conocer "deteni-
damente", como recordase afios después, al entonces "brillante General Gamelin,

Jefe de la Comision Instructora del Ejército brasilefio, que durante tres afios
hizo alli una labor inteligentisima y eficaz".*

Los afios durante los cuales Gamelin, una de las grandes figuras militares de
Francia durante la Primera Guerra Mundial, estuvo en Brasil, contribuyeron, segiin
escribié Merino en esa misma oportunidad, a su "reblandecimiento", cuyas lamenta-
bles consecuencias costarian caras a su patria en 1940.

Durante esos afios también le cupo a Merino alternar con Santos Dumont,
principal figura de nuestro continente en el mundo aeronautico. Era éste un viejo ami-
go de nuestro pais. Habia venido por primera vez a Chile en el aflo 1916 como dele-
gado del Aero Club de los EE.UU. a participar en el Primer Congreso Aeronéutico
Sudamericano, efectuado en Santiago en marzo de ese aflo, invitado especialmente
por el Aero Club de Chile. En noviembre de 1922 habia viajado de nuevo a nuestro
pais para agradecer a la ciudad de Santiago haber puesto su nombre a la antigua
Avenida El Rosario y "a saludar a sus amigos y a conocer el gran desarrollo de la
aviacion de Chile" *

Santos Dumont, como ya lo hemos dicho, habia manifestado sus simpatias por
nuestro pais y por su aviacion, en ocasion del accidentado vuelo del Capitan Aracena
a Rio el alo anterior.

El Capitan Merino, siempre atento al desarrollo tecnoidgico de laaviacion y a
sus posibilidades como medio de comunicacion y de transporte, tuvo ocasion de con-
versar largamente con Santos Dumont, como lo anota en su obra el historiador Al-
fonso Cuadrado.

Una fotografia publicada en esta misma interesante obra, registra la presencia
de ambas personalidades durante el acto de inauguracion del monumento de la escul-
tora Rebeca Matte, llamada "Los Aviadores", que el gobierno de Chile encargé a esta
ilustre artista para ser donado a Brasil con motivo del centenario de su Independencia
Nacional, la que fue colocada en los jardines de la Plaza Mava, en Rio de Janiero, en
noviembre de 1923.

La inauguracién de este hermoso monumento, que representa también "la fe
en los altos destinos de la aviacion, una de cuyas figuras consiste en un aviador que se
estrello contra el suelo y pagé con su vida el arrojo de explorar los aires, mientras
otro aviador contempla el triste cuadro que le ofrece su compaiiero de heroismo y
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que con su actitud le promete seguir la empresa de luchar contra los vientos y las
tempestades aéreas", alcanzé grandes caracteres y fue muy concurrido, asistiendo
junto a Santos Dumont, delegaciones de la Escuela de Aviacion Naval y Militar y
otras, ademas del Presidente de la Republica, ministros de Estado, y embajadores de
EE.UU., Francia, Inglaterra, Cuba, China, Japon, México, Argentina, Espaiia, Che-
coslovaquia, Polonia, Pert, Ecuador, Portugal, Bélgica, Colombia, Boliviay Holan-
da.*

El gobierno del Brasil quiso asi darle una gran solemnidad a este acto de con-
fraternidad chileno-brasilefia.

"Al hacer entrega del monumento, pequefio por sus dimensiones, pero grande
por la intensidad del afecto con que es entregado a los cuidados del pueblo brasilefio,
sera un testigo permanente que recordara en el futuro la secular amistad jamés empa-
fiada que existe entre vuestro pais y el mio".**

Treinta y cinco afios mas tarde, en ceremonia efectuada el viernes 12 de di-
ciembre de 1958 frente a la fachada principal del Palacio de Bellas Artes en Santiago,
la Fuerza Aérea de Chile reconocio oficialmente la réplica de esta obra escultérica,
que estaba en ese lugar desde el afio 1930, como el "Monumento a la Aeronautica
Nacional".*

Merino inici6 sus actividades protocolares en el mundo diplomatico de Rio en
el aflo 1924, asistiendo a la gran recepcion de afio nuevo ofrecida por el gobierno en
el Palacio Cattete. Una fotografia publicada en la revista fluminense Fon Fon, del 12
de enero de ese afo, lo muestra en tenida de gala de Capitan del arma de artilleria,
junto a los ministros de Uruguay, Espaiia, Checoslovaquia'y Cuba.

Durante la permanencia en Brasil, Merino fue un fino observador del desarro-
llo politico de ese pais, en especial de la crisis que en julio de ese afio tuvo que
enfrentar el Presidente Arturo Benardes, cuyo gobierno, después de ser afectado por
un creciente descontento popular, tuvo que sofocar un movimiento insurreccional en
San Pablo y Rio Grande del Sur, encabezado por el General Isidoro Lopes, ocasion
en que se vio obligado a transar con sus opositores, concediendo importantes refor-
mas economicas y sociales.

Brasil no habia quedado al margen de los diversos intentos revolucionarios,
fallidos o exitosos, con que los hombres de armas de los paises americanos trataban
de superar los graves problemas socio-econdmicos que afectaban a sus paises como
consecuencia de los coletazos de la post-guerra y que como salida estaban sefialando
las grandes dictaduras de Mussolini, en Italia; Primo de Rivera, en Espafia; Pilsudsky,
en Polonia y Kemal Atatiirk, en Turquia.

Pronto Merino tendria noticias parecidas desde su propio pais.

En efecto, en 1924, el sistema politico parlamentario que regia en Chile desde
1891, empez6 a suftir sus primeros y mas serios resquebrajamientos. La crisis venia

47



gestandose desde 1920, aiio crucial de nuestra historia, que habia llevado a la Presi-
dencia de la Republica a don Arturo Alessandri Palma, fogoso politico, que hacién-
dose eco de las corrientes ideologicas del mundo de la postguerra, habia ofrecido al
pais un amplio programa de reformas politicas, economicas y sociales, las cuales, una
vez asumido el poder, habia perfeccionado en proyectos de leyes que habia enviado
ala consideracion del Congreso Nacional, y que permanecian en sus comisiones sin
ser despachadas.

La gran mayoria de la oficialidad del Ejército habia simpatizado con el progra-
ma politico de Alessandri.

"El Ejército de Chile no pudo quedar al margen de esta revolucion espiritual,
de este choque entre el individualismo del siglo XIX y el nuevo espiritu social de
solidaridad, propio de nuestra centuria, fundamentado en una postura realmente de-
mocratica".

"La oficialidad de nuestro Ejército, con una notable cultura, lograda en mo-
dernos institutos militares y en frecuentes contactos con las Fuerzas Armadas de Ale-
mania, Francia e Italia, capto, desde un comienzo, las nuevas inquietudes con sus
definiciones econdémicas y sus aspiraciones de reivindicacion social."¥’

Un ejemplo de las simpatias que la candidatura alessandrista y su programa
habian provocado en las filas del Ejército, fue el entonces Mayor Carlos Ibafiez del
Campo, quien en el aio 1920 era Prefecto de Policia de Iquique, nombrado en 1919
en ese cargo en razon a la constante agitacion social entre el proletariado pampino.
Ibaiiez, a contar del histérico afo 1924, iba a constituirse en la figura central del
proceso politico nacional.

"Efectivamente, yo era un alessandrista, miraba con interés la legislacion so-
cial que éste propiciaba y me parecia que solo en brazos del pueblo podia imponer-
la."®

A la distancia de mas de sesentay cinco afos, el historiador Gonzalo Vial ha
escrito:

"El afio 20, el alessandrismo de la oficialidad fue muy grande. Se manifesto de
mil maneras, sobre todo cuando el candidato corri6 peligro de perderse entre la elec-
cion popular (junio) y el fallo del tribunal de honor (septiembre). La casa del "Leon"
se vio entonces llena de militares desafiantemente uniformados."

Desgraciadamente, los anhelos de bien publico del Presidente Alessandri, con
los cuales habian compartido con entusiasmo la juventud militar, no fueron compren-
didos por un sector importante de la opinion puiblica nacional, la que detentaba las
mayorias parlamentarias que se oponian a las reformas propuestas por el Presidente.
Asi, los proyectos de Codigo del Trabajo y de las llamadas Leyes Sociales permane-
cieron por mas de tres afios y medio en el Congreso Nacional y ahi, durmiendo el
suefio de los justos, las encontraron los acontecimientos que culminaron con la inter-
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vencion de las Fuerzas Armadas en el ambito politico nacional.

Los sucesos revolucionarios que conmovieron a nuestro pais entre 1924 y
1925, cuyos detalles llegaron a Rio, como a todas las capitales del continente, no
afectaron el normal desempeiio de Merino como Adicto Militar.

Pero, a consecuencia de la reestructuracion del anquilosado escalafon militar,
efectuada por larevolucion de septiembre, el Capitan Merino, quien tenia ya 36 afios
de edad y habia cumplido mas de once en su grado, fue ascendido a Mayor el 18 de
octubre de ese afio, recuperando su antigiiedad desde el 26 del mes anterior.*

Entre el 11 de febrero y el 1 de marzo de 1925, empujado por los aconteci-
mientos, le correspondié a Merino, junto al embajador chileno en Rio de Janeiro y a
todo el personal de nuestra representacion diplomatica en Brasil, recibir al Presidente
Alessandri, quien viajaba desde Europa a nuestro pais, llamado a reasumir como
Presidente de Chile.

Eralatercera vez en la vida que el destino acercaba a Merino al gran caudillo
que tanto admiraba. Siendo la primera, cuando junto al General Brieba Aran lo visita-
ban para despedirse, antes de viajar juntos con la Embajada Especial a Rio en 1922,
y lasegunda, al agradecerle su nombramiento como Adicto Militar en Brasil. Como
curicano, y a pesar de la leal colaboracion de Merino con el gobierno de Ibafiez, en
ese entonces pecado mortal para el fogoso Ledn, éste siempre tuvo hacia los Merino
una especial simpatia. Recuérdese que en esos mismos afios su hermano Julio, futuro
Contraalmirante, fue nombrado Adicto Naval en Argentina. Y, adelantandonos
cronologicamente, veremos como en 1932 Alessandri apoyara a Merino y lo manten-
draen el cargo de Presidente de la Linea Aérea Nacional por tres periodos sucesi-
VOS.

El 19 de agosto de 1925, cuando Merino iniciaba el tercer afio en su cargo,
fue reemplazado por el Teniente Coronel Agustin Benedicto Pinochet y destinado a
prestar nuevamente sus servicios en el Estado Mayor del Ejército.*

Al abandonar Brasil a fines de septiembre, después de cumplir una exitosa
mision, que a juicio del Coronel Duval habia desempefiado "con el fulgor de su inteli-
gencia, de su tacto y de su discrecion", el Mayor Merino fue objeto de una emotiva
manifestacion de despedida ofrecida por el Ejército de Brasil en los salones del ele-
gante Jockey Club de Rio, la que alcanzé grandes caracteres y fue prestigiada por la
presencia de las mas altas autoridades del pais hermano.

Al ofrecerlo, el Coronel Duval sintetiz6 en hermosos y calidos conceptos la
impresion que dejaba Merino entre sus hermanos de armas brasilefios, después de
mas de dos afios de permanencia en Brasil, diciendo:

"El Comandante Merino es un hombre culto y de sociedad, caballero de fina
educacion y profesional militar de gran valor, alcanzando con esos atributos un creci-
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do numero de amigos en el cuerpo diplomatico y en circulos civiles y militares."

En su discurso de contestacion, Merino evoco los viejos vinculos que unian a
Brasil con Chile, record6 a Santos Dumont, "quien deslumbré al mundo con sus
invenciones geniales", y termind haciendo una alusion a la fraternidad chileno-brasi-
lefia a través de sus respectivos ejércitos, afirmando:

"Admirador profundo de las virtudes civicas y militares de vuestro Ejér-
cito, levanto mi copa por su felicidad y progreso, seguro como estoy de que si los
campos de batalla quieren reunir alguna vez nuestras huestes guerreras, acudi-
rdn ellas fraternalmente unidas hasta la muerte o la victoria tras un mismo
ideal. ™"

El127 de septiembre, el Teniente Coronel Almerio de Moura, Jefe de Gabinete
del Estado Mayor del Ejército y su esposa ofrecieron al matrimonio Merino-Ossa
una cena de despedida en su idilica residencia de Villa Asuncion, "en medio de las
manifestaciones mas sinceras y cordiales".*
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CAPITULO 1V

Del Estado Mayor a la Escuela de Aviacion

Merino regreso a Chile en octubre de 1925, cuando recién abandonaba por
segunda vez su alto cargo el Presidente Alessandri empujado por la dinamica de los
acontecimientos, y el pais se enfrentaba ante una nueva eleccion presidencial y parla-
mentaria que renovaria los poderes puiblicos bajo la vigencia de una nueva Constitu-
cion Politica.

Esta nueva Carta Fundamental, que regiria en nuestro pais durante cincuenta y
cinco afios, habia sido jurada por el Presidente Alessandri y las mas altas autoridades
civiles y militares del pais, el 18 del mes anterior y entraria en vigencia a contar del 18
de octubre de 1925.

Este documento era la expresion juridica del espiritu que inspir6 a la juventud
militar, aquella que inicio en 1924 el histdrico proceso que abrid a su patria una nueva
era, cuyas grandes caracteristicas fueron el ordenamiento politico, social y econémi-
co del pais.

Merino se habia mantenido alejado hasta geograficamente de este interesante
proceso revolucionario, pero su espiritu, que vibré siempre con la justicia social en su
larga vida, supo comprender el alcance que este proceso habia tenido en re'acion a
las clases mas desvalidas de la sociedad, dejando oportuno testimonio de su opinion
al respecto.

"Las transformaciones mayores que trajeron los movimientos revolucio-
narios ultimos, en que los militares y los marinos tuvieron situacién decisiva,

Jueron precisamente beneficiosos en alto grado para las clases populares."

Asi lo comprendié Merino en 1926 y asi era la realidad historica. Ello explica
entonces su leal adhesion y su entusiasta colaboracion con el gobierno del General
Ibafiez -lider indiscutido de la juventud militar- que se iniciaria al afio siguiente, asi
como su definida posicion en los sucesos que se desarrollarian en el pais en 1932. En
estos antecedentes y no en otros juicios deben los historiadores basarse para juzgar
la actuacion de Merino en esa fase de nuestra historia.

A suregreso al pais, el Mayor Merino fue destinado a servir como jefe de la
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Seccion Operaciones del Estado Mayor General, en un periodo de graves tensiones
internacionales con nuestros vecinos del norte, organismo que en ese entonces estaba
al mando del General don Pedro Charpin Rivas, uno de los jefes mas eminentes que
tuvo el Ejército en ese periodo.

Mientras estuvo en el Estado Mayor General, Merino se dedico al estudioy
preparacion de los planes de guerra y de los proyectos operativos que el momento
internacional que vivia nuestro pais exigia.

Efectivamente, a partir desde esa fecha hasta muy entrado el aflo 1926, el
conflicto diplomatico con Peru por el plebiscito pendiente sobre las provincias de
Tacna y Arica se habia agudizado y se habia ampliado a Bolivia, debido a la oferta
que en su oportunidad habia hecho el Gobierno peruano a este ultimo pais de conce-
derle un puerto en la provincia de Arica si obtenia el triunfo en el plebiscito. Por otra
parte, el arbitro norteamericano, General Pershing, designado por Chile y por Peru
para presidir el proyectado referéndum, renuncio a su alto cargo en el mes de diciem-
bre de 1925, sosteniendo la imposibilidad de realizar este acto si nuestro pais conti-
nuaba como ocupante del territorio en disputa; y, aduciendo motivos de salud regreso
definitivamente a Estados Unidos. En su reemplazo fue nombrado en enero siguiente,
el general William Lassiter, en ese tiempo comandante de las fuerzas de su pais en
Panama.

La exaltacion del sentimiento publico, tanto en Perti como en nuestro pais,
junto a la violencia desatada en la zona del futuro plebiscito y la reiterada opinion del
nuevo arbitro norteamericano, quien sostenia que el referéndum era realizable bajo la
ocupacion chilena, puso al arbitraje en un gravisimo impasse. "El pais qued6 abocado
auna situacion tan dificil como no la habia conocido desde los dias de la Guerra del
Pacifico", ha escrito un distinguido historiador.*

Todavia siendo Jefe del Departamento Operaciones en el Estado Mayor, Merino
fue nombrado el 26 de marzo de 1926 profesor de Historia Militar en la Academia de
Guerra, donde desarroll6 interesantes temas sobre politica y estrategia, los que por
su amenidad y contenido tuvieron mucha aceptacion entre los oficiales alumnos.

Convencido de las ventajas de la aviacion militar en el mundo, en base a las
experiencias recogidas durante la ultima guerra mundial y a las informaciones que
habia recogido en Brasil sobre el progreso alcanzado por la aviacion de ese pais y
sobre todo en Argentina, Merino uso la tribuna que le ofrecia la Academia de Guerra
para formar conciencia del impacto que produciria en la estrategia futura el desarrollo
armado de la nueva dimension. "Siendo un insigne escritor y brillante orador, sus
palabras convencian de primera a los jévenes oficiales que le escuchaban. A su vez le
engendraban violentas disputas y polémicas con los mas antiguos, de mentalidad irre-
versible, que por sus altos cargos no podian aceptar un cambio tan fundamental en el
status organico existente en las Fuerzas Armadas. Para estos ultimos, Merino Benitez
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era un irreverente. Para los primeros, un lider."*

En el mes de julio de este mismo afio, el Ministro de Guerra, Coronel Ibafiez,
empefiado en modernizar el Ejército y reorganizar sus mandos para obtener una ma-
yor eficiencia profesional en sus reparticiones, entre otras designaciones hechas con
este proposito, nombro al Mayor Merino Director de la Escuela de Aviacion.

El Ministro de Guerra habia elegido al hombre adecuado para ese cargo. Por
su conocimiento personal, sabia de sus excelentes antecedentes profesionales y de su
interés por el desarrollo de la aviacion. Durante el ailo 1914 habian sido compaiieros
en la Academia de Guerra, mientras Merino estaba en primer afio, Ibaiiez cursaba el
altimo y después habian servido juntos en el Estado Mayor. En 1922, el destino nue-
vamente los habia unido haciendo parte de la Embajada Especial enviada por nuestro
pais al centenario del Brasil.

El nuevo cargo concedido a Merino, atendiendo a sus reconocidas condicio-
nes de mando y de gran caracter, debi6 parecerle al joven Mayor de Artilleria un
verdadero presente griego.

La aviacion militar, de la cual hacia parte importante la Escuela, afrontaba
todavia los coletazos de la mayor crisis institucional de su corta historia, la cual habia
afectado seriamente su disciplina y quizas hasta su misma existencia.

Las dificultades internas en la Aviacion Militar venian desde lejos. Yaen 1922,
una Comision Investigadora de la Camara, presidida por los diputados Domingo Duréan
Morales y Agustin Correa Bravo, haciéndose eco de las acusaciones de su colega
don Victor Celis Maturana, efectu6 en agosto de ese afio una sonada inspeccion de
los servicios aéreos, la cual, si bien no pudo establecer en su informe "ninguna res-
ponsabilidad material concreta",..."evidencio falta de criterio técnico en la direccion
de los servicios".* No obstante esta grave conclusion, su jefe, General Luis Contreras
Sotomayor, quien habia sido suspendido de su cargo durante el sumario, reasumio su
alto cargo.

El audaz raid del Capitan Aracena hizo olvidar a la opinion pablica los proble-
mas que estaba sufriendo la Aviacion Militar, pero el tragico accidente que costo la
vida al Teniente Yavar, el 11 de diciembre de ese afio, dio lugar a que al despedir sus
restos el Director de la Escuela de Aviacion, Capitan Urzia Lavin, denunciara pabli-
camente el pésimo estado del material de vuelo. Este gravisimo cargo provoco el
revuelo consiguiente en la opinion publica, el que se reflejo en los editoriales de los
principales diarios de la capital. La denuncia del capitan Urzia Lavin, quien tenia
brillantes antecedentes profesionales, y que habia asumido su cargo después de haber
servido como Agregado en la Legacion de nuestro pais en Francia, donde habia per-
feccionado sus conocimientos técnicos, basados en la experiencia de la pasada gue-
rra europea, obligo al entonces Ministro de la Guerra Hernan Correa Roberts a orde-
nar un sumario para establecer los hechos. "Jamas el Ejército ha tenido un Ministro
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mas mediocre y mas inepto", asegura Columbano Millas, quien durante diez afios fue
Secretario privado de los Ministros de Guerra, en su obra Los secretos que divul-
ga un secretario privado de los ministros de guerra, 1923. El fiscal fue el Capi-
tan Victor Contreras, Jefe de la Seccion Técnica de la Inspeccion General de Avia-
cion, es decir, un subalterno inmediato de su Jefe, el General Luis Contreras, en con-
secuencia una vez mas este jefe quedo al margen de sus directas responsabilidades.
No habiéndose comprobado ningun cargo grave a Urzia Lavin, pese a su prestigio
fue sancionado por el Ministro Correa Roberts, obligandolo a abandonar su puesto y
a trasladarse al Regimiento Coraceros de Vifia del Mar, en su reemplazo fue nombra-
do el Capitan Aracena, la estrella de la Aviacion Militar en esos dias, quien fue a su
vez reemplazado por el Capitan Federico Baraona.

Pero seria esta la ultima vez que el General Contreras saldria indemne de los
cargos que se le hacian.

Después de los sucesos de 1924, y como consecuencia del antagonismo que
se produjo entre la Junta de Gobierno y la Junta Militar, que cuidaba del fiel cumpli-
miento del programa de Gobierno que a nombre del Ejército se habia ofrecido al pais
en tan dramaticas circunstancias, la totalidad de los oficiales de la Escuela de Aero-
nautica Militar y de las escuadrillas, elevé a la Junta Militar un memorandum que
contenia gravisimas criticas a la gestion del General Contreras en la Aviacion, las
cuales pusieron de manifiesto el estado desastroso en que se encontraba la Aviacion
Militar a fines de 1924.

En ese informe, fechado en El Bosque, el 3 de diciembre de ese convulsiona-
do afo, los mas prestigiosos oficiales de la Aviacion Militar, encabezados por el Di-
rector de la Escuela de Aeronautica, Capitan Federico Baraona, junto a un selecto
grupo de oficiales que en el futuro de esta relacion tendran una sefialada presencia en
el desarrollo de la aviacion militar, en la civil y en la vida nacional, suscribieron un
documento sin precedentes en ninguna institucion castrense hasta esa épocay que
constituye la mas grave acusacion que se haya hecho en la historia de nuestro pais,
denunciando nuestra mas completa indefensién militar. Decia en parte dicho informe:

"Brasil, Argentina, Perii, Colombia, Uruguay y tal vez Ecuador y Paraguay,
mantienen servicios aéreos muy superiores a los nuestros. En la actualidad podemos
decir con absoluta seguridad, que no habria una sola maquina en estado de salir a
campaiia. No hay aviacion de caza, de combate, ni de bombardeo...".

"El material de Escuela es casi nulo. S6lo hay una méaquina en condiciones de
servir para la instruccion. Los motores son un peligro para la vida de los pilotos. No
se dispone de laboratorios de ensefianza, ni de canchas de tiro, ni de bombardeo, ni
experimentales, ni sistemas de instrucciones. No hay un servicio radiotelegrafico, tam-
poco meteorologico, ni de observacion. Nunca se ha hecho un ejercicio de moviliza-
cion, ni se ha instruido tropa para atender los servicios de comunicaciones."
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El informe continuaba con severas criticas contra el estado de la Aviacion
Civil, sobre la instruccion inglesa, la colecta publica efectuada en 1920 y el bautizo de
los aviones adquiridos con esos dineros, llegando a la conclusion final que esos ofi-
ciales habian perdido la confianza en el General Contreras y que solicitaban su retiro
por "falta de condiciones militares y de hombria".*’

El torpedo era demasiado explosivo, Contreras llam6 a su inmediato, el Co-
ronel Francisco Javier Diaz, le entreg6 el mando, pidio un fiscal e inici6 su expediente
de jubilacion del Ejército.

A raiz de los sucesos revolucionarios del 23 de enero de 1925, asumid el
mando de los Servicios Aéreos el Teniente Coronel Marmaduke Grove Vallejos, quien
habia sido uno de los altos oficiales del Ejército que con mas entusiasmo habia parti-
cipado en ellos.

A pesar de su dinamica personalidad, el Comandante Grove, quien fue ascen-
dido dias después al grado de Coronel, no pudo impulsar el desarrollo de la aviacion,
como eran sus propositos y para lo cual habia sido nombrado por el nuevo gobierno,
debido, en gran parte, a las limitaciones de la situacion econémicay a las contingen-
cias del agitado afio politico que empezo a vivir el pais desde enero hasta el mes de
octubre, cuando nuevas elecciones presidenciales y parlamentarias le pusieron fin.

La labor cumplida por el Coronel Grove en la Direccion General de Aeronau-
tica consistié en poner en servicio los dos aparatos Junkers que habian llegado al pais
en diciembre del afio anterior; el encargo hecho en el exterior para adquirir:una doce-
na de biplanos Bristol Lucifer de 110 caballos, para instruccion; una docena de bipla-
nos Vickers Vixen de guerra de 425 H.P.; otros tantos monoplanos Vickers Wibault
monoplazas; y seis Junkers de bombardeo del tipo R 42,*® los que llegarian a co-
mienzos del aflo siguiente, reemplazando el antiguo material existente, y el proyecto
de establecer un servicio aéreo de pasajeros entre Santiago y Valparaiso, cuyos deta-
lles se publicaron en el Boletin del Ministerio de Guerra de fecha 20 de junio de
1925, pero cuya puesta en servicio no obtuvo el éxito esperado.

En un reportaje que larevista Zig Zag le hizo al Coronel Grove en relacion a
los servicios aéreos, este distinguido jefe reconocio indirectamente la critica situacion
que estaban sufriendo al afirmar que:

"Una escuadra aérea atiin no hay, pero dentro de poco habra el minimo de lo
que nos hace falta. Este servicio debe mejorarse, es de una absoluta necesidad ha-
cerlo; la aviacidn es hoy por hoy el mas eficaz elemento de guerra".

El reportaje concluia con una amarga reflexion de F.H., su redactor:

"Me alejo pensando en que alguien ha dicho, o escrito, que la aviacion de
guerra chilena esté en inferioridad de condiciones que la del Perti, de la Argentina, del
Brasil, del Uruguay y de casi todos los paises de Sud América... Comprendo que el
Sr. Grove no haya querido hablar para el publico de la verdadera situacién de la
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aviacion".*

En enero de 1926 el breve periodo de mando del Coronel Grove termind
stibitamente debido a que "publicé una carta contra el envio de militares a Europay el
Ministro de Guerra, considerando que esas apreciaciones faltaban a la disciplina, le
aplicé un arresto de 24 horas en su casa. Poco después fue nombrado Adicto Militar
ala Legacion en Suecia, con la mision de estudiar en Europa los ultimos adelantos en
aeronautica® y con la orden perentoria de abandonar el pais "antes del 20 del pre-
sente".”!

Después de algun tiempo, el Coronel Grove se unié en Europa con los politi-
cos opositores exiliados que conspiraban contra el Gobierno del Presidente Ibafiez,
quien lo exonero del Ejército y le inici6 un proceso militar.

El Coronel Grove fue reemplazado en su cargo de Director General de Aero-
nautica por el Teniente Coronel don Elias Veloso Rivera, oficial de artilleriay de
Estado Mayor, quien venia de mandar al Grupo de Artilleria a Caballo N° 2. Veloso
asumio su cargo el 22 de enero de 1926.

Durante su gestion como Director General de Aerondutica, el TenienteCoronel
Veloso tuvo una permanente preocupacion por mejorar los servicios y aumentar el
material de vuelo existente, el cual s6lo constaba de doce aviones a la fecha que
asumio su cargo. A principios de 1926 la Aviacion Militar recibio los doce aparatos
encargados por su ex Comandante Grove, los cuales reforzaron considerablemente
la Aviacion Militar, levantando de paso la decaida moral de sus miembros.

En consecuencia, se puede afirmar sin exageracion alguna, que estas nuevas
adquisiciones venian practicamente a renovar a fondo a nuestra Aviacion Militar.

Por su parte, la Escuela, bajo el mando del Capitan Enrique Zuifliga Cooper
hizo importantes innovaciones en sus planes de estudio € implement6 un vuelo sin
escalas entre Santiago y Buenos Aires en febrero de 1926.

Este vuelo, efectuado inicialmente por tres aviones Vickers, piloteados por los
capitales Armando Castro y Andrés Sosay el Teniente Carlos Montecinos, tenia por
objeto llevar los saludos del Gobierno, del pueblo y del Ejército al aviador espaiiol
Ramén Franco, que recientemente habia llegado a Buenos Aires después de cruzar el
Atlantico Sur en su famoso hidroavién "Plus Ultra", en un vuelo por etapas, hazaia
que habia impactado a la opinion publica mundial y en especial a la de nuestro conti-
nente.

A pesar de no haberse logrado en su integridad el vuelo proyectado, el raid
del Capitéan Castro y la presencia en Buenos Aires del Jefe de nuestra Aviacion Mili-
tar, fue motivo de variadas expresiones de confraternidad chileno-argentinay de so-
lidaridad con nuestros aviadores.

Pero este fue el Gltimo de los raids internacionales en los cuales se expondria
la vida de nuestros pilotos y la integridad de sus aviones, las primeras tan valiosas y
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los segundos siempre tan dificiles de adquirir. Nuevos criterios se impondrian dentro
de muy poco tiempo mas, abriendo amplios horizontes al arrojo y valentia de nues-
tros aviadores.

A pesar de los esfuerzos hechos por el Teniente Coronel Veloso para superar
los problemas que se presentaban en la Escuela de Aviacion, todavia subsistian en
ella viejas y relajadas précticas y la indisciplina, tan dificiles de erradicar, y que eran
tacitamente toleradas por su Director, con lo que se hacia mas dificil su normal fun-
cionamiento.

Pese a que éste tenia valiosos antecedentes profesionales, los que habia per-
feccionado durante su permanencia de alrededor de dos afios en Estados Unidos, y a
su destacada participacion en los sucesos revolucionarios de 1924 y 1925, junto a su
Jefe, el Coronel Grove y del Coronel Ibafiez, la superioridad militar estimé que no era
la persona adecuada para sefialar nuevos rumbos al establecimiento, estimando que
esta situacion no podia prolongarse por mas tiempo sin poner en peligro la estabilidad
y buena marcha de la institucion, el Ministro de Guerra, Coronel Ibéfiez del Campo y
el Teniente Coronel Veloso, conocedores de la gran capacidad profesional y de orga-
nizacion del entonces Jefe de Operaciones del Estado Mayor del Ejército, Arturo
Merino Benitez, lo nombraron con fecha 17 de julio de 1926, Director de la Escuela
de Aviacion.>

Con el nombramiento de Merino se cerraba una etapa en la historia de la
Escuelay de la Aviacion Militar y se abria otra, cuyas insospechadas proyecciones
estaban muy lejos de las mas optimistas presunciones de los aviadores de esos tiem-
pos, ala cual, con justicia, se la hallamado "La Era de Merino Benitez".

Merino, periodista

Merino tuvo siempre una franca simpatia por la prensa nacional. A través de
los afios, colabor6 en repetidas ocasiones en diversos medios con remitidos sobre
variados topicos de actualidad. Cuando asumio la direccion de la aviacion tuvo una
especial politica de puertas abiertas hacia la prensa nacional ,a la cual asoci6 a los
principales eventos de la aeronautica de su tiempo, y cuando fue separado de ella por
los vaivenes de la politica, recurri a sus paginas para defender su gestion y la de sus
leales colaboradores.

Es por eso que resulta muy interesante para el investigador recoger y analizar
sus colaboraciones periodisticas, pues al no haber escrito lo que habrian sido unas
valiosas "memorias", estos articulos nos dicen mucho de sus pensamientos y sus pro-
positos intimos.

De acuerdo con lo recogido sobre esta faceta de su inquieta vida, las colabo-
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raciones periodisticas de Merino se iniciaron en la primera mitad del afo 1926y se
suspendieron al asumir su cargo de Director de la Escuela de Aviacion en agosto de
ese aflo.

En un sondeo preliminar hecho entre abril y julio de ese aflo, se han podido
individualizar alrededor de veinte articulos periodisticos enviados a El Mercurio de
Santiago, sobre variados temas de actualidad.

Entre ellos, "Fascismo Criollo", publicado en ese diario el 6 de abril en el cual
festina la posibilidad de que exista en nuestro pais un movimiento politico similar al
italiano, sobre el cual no duda decir que: "mds parece ser obra de farsistas que de
fascistas".

El 23 del mismo mes, pero esta vez en El Diario Ilustrado, bajo el titulo de
"Iniciativa oportuna", hizo un llamado a estimular la educacion civicaen nuestros esta-
blecimientos de instruccion preguntando: " Se hace algo en nuestras escuelas para
cultivar el amor a la Patria, las virtudes civicas, el desinterés, la abnegaciony
las fuerzas varoniles de nuestra raza?" Recordando, ademas, que en Estados Uni-
dos el plan de educacion basica estima que "en una democracia es deber primor-
dial inculcar a la juventud el convencimiento de que el hombre y la mujer tienen
la obligacion de saber sacrificarse en beneficio de la comunidad cuando ello sea
necesario”. Pareciendo adivinar en 1926 lo que ahora ocurre a nuestra juventud con
el Servicio Militar, agregaba: "Uno de estos sacrificios es el deber que tiene todo
muchacho de prepararse para la defensa de su patria en relacion a su edadyen
proporcion a sus fuerzas. En esta grandiosa tarea deben aunar sus Sfuerzas, la
escuelay el hogar, el padre y el maestro, porque sélo con la sincera cooperacion
de todos ellos se llegara a resultados positivos”.

En dos articulos sobre "La Defensa Aérea" y "La Aviacion Comercial”, publi-
cados en El Mercurio, los dias 2 y 4 de junio, sucesivamente, Merino analizé en
forma visionaria las ventajas que ofrecia la aviacion en relacion a la defensa nacional
y el transporte aéreo, lo que comprueba, una vez mas, los profundos conocimientos
que tenia sobre esta armay que, al ingresar a su servicio, no era un lego en la materia.

"Chile, como ningiin otro pais, necesita una defensa aérea eficiente -de-
cia en el primero de sus articulos-. Su territorio larguisimo, de comunicacion
longitudinal dificil y pobre, impide a las fuerzas terrestres concentrarse con la
rapidez necesaria en el punto amenazado. La estrechez misma de su faja territo-
rial lo hace doblemente expuesto a una incursion de fuerzas enemigas terrestres
o maritimas que pueden cortarlo en dos, separando sus fuerzas de defensa en
forma peligrosa. En sus extremos lejanos, la defensa nacional alli estacionada
no puede ser sino anémica, y la concentracion del total de sus recursos militares
en un caso dado, ha de resultar demorosa en forma excesiva si se hace por tierra
y expuesta o aleatoria, si se hace por mar".
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"La defensa de sus costas es problema casi insoluble, si se piensa en el
ataque de una escuadra superior a la nuestra, y los recursos econémicos del pais
no permiten aumentar en mucho ni su eficiencia, ni el poder y el numero de
nuestros fuertes costeros".

"Una aviacion poderosa soluciona como por arte de magia gran parte
del problema. Ajenos a los inconvenientes del suelo y casi independientes de las
distancias gracias a su velocidad, los aviones pueden acudir a cualquier punto
del territorio nacional en sélo horas de vuelo. El avién resulta hoy el rey de la
guerra. Su poder es tal que ha quitado a Inglaterra todo el prestigio que le pres-
taba el indisputado cetro de los mares".

"Para nosotros resulta una panacea. Su escaso costo nos puede permitir
tener una gran escuadra aérea y la ventaja de hacernos respetables ante cual-
quier gran potencia que pretendiera atacarnos. Mientras nuestras fuerzas de
defensa maritima no puedan auxiliar al Ejército en sus operaciones militares,
sino como medio de transporte, las de éste nada pueden servirle a aquellas en
sus operaciones navales por mds proximos a la costa que se realicen. La fuerza
aérea, en cambio, no encuentra limite a su actividad, y lo mismo puede actuar
contra fuerzas navales que entre fuerzas terrestres que nos ataquen, por muy
poderosas que ellas sean".

"De aqui que a nosotros, tanto como a Inglaterra, que ha creado el Mi-
nisterio del Aire, nos conviene incrementar el poder aéreo y tenerlo en una
sola mano para hacerlo ast mds eficiente."* (Subrayado del autor)

El resto de las colaboraciones de Merino a las cuales nos hemos referido,
abordaron interesantes temas militares, tanto en el campo profesional como en defen-
sa del Ejército, injusta y violentamente criticado por algunos circulos politicos en
aquellos meses, como tendremos la ocasion de evocar mas adelante.

Después de recordar que ni el Ejército ni la Armada solicitaron ningun privile-
gio constitucional ni legal para sus miembros, para precaverse de eventuales persecu-
ciones una vez que entregaran el gobierno a la civilidad, escribia Merino el 28 de
mayo en El Mercurio:

"...sin querer evitar los duros y enconados ataques que veian venir, al
contrario, ellos han buscado en la pureza de su conciencia civica el mejor escu-
do contra la injusticia y la incomprension; y el aplauso inesperado y de rara
nobleza, que suele disonar entre el conjunto de diatribas, es el galardén mds
preciado a su corazon de patriotas.”
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En la Comandancia de la Escuela de Aviacion

Merino recibié el mando de la Escuela de manos de su jefe suplente, Capitén
Enrique Zuiiiga Cooper, el 11 de agosto de 1926.

Al respecto, afios después Merino recordaria que:

"Cuando me hice cargo de mi nuevo puesto abandonando mi apasionan-
te trabajo sobre nuestros planes de guerra y operaciones, la Escuela no era ni
sombra de lo que es hoy y estaba entonces en estado cadtico por falta de un jefe
apropiado."*

"Dirigia la Escuela -recordé en otra oportunidad- un joven oficial recién
llegado de Estados Unidos de Norte América, donde hiciera un curso de vuelo
un tanto inseguro y que no tenia el ascendiente necesario ante sus camaradas”.

"La Escuela de entonces habia pasado por muchas vicisitudes, altas y
bajas en su desarrollo y sus Directores, que eran oficiales de Ejército, se cambia-
ban continuamente, pero mantenia, a pesar de todo, su magnifica tradicion de
vuelo. Todo se estaba concentrando en la Escuela El Bosque y en la Base de
Quinteros. A la primera iban los oficiales del Ejército y a la segunda los de la
Marina de Guerra; no llegaban a veinte los que mantenian su actividad de vue-
lo, porque continuamente regresaban a sus unidades militares o a sus barcos.
Después de permanecer un afio en la Escuela de Aviacion, recibiendo instruc-
cion de vuelo. Al volver, ya habian perdido todo contacto con ella."

Comprendiendo que no podia ser un buen lider para sus hombres si no domi-
naba la técnica del vuelo, esencia de la institucién que mandaria como jefe, Merino
decidio hacer un curso para obtener su titulo de piloto, sirviéndole como instructores
de vuelo los prestigiosos alumnos avanzados de la misma Escuela Carlos Montesinos
y Roberto Ewing, y después, Oscar Silva Mora, quien en 1935 seria Director de
LAN.

"Me impuse esta obligacion 'in mente', para cumplir con dignidad y efi-
ciencia"”, recordaria Merino mas tarde.>

Merino empezo su aprendizaje en un aparato Bristol, modelo 83, terminando-
lo en un De Havilland Gipsy Moth, recibiendo finalmente su titulo de Piloto Militar de
Guerra, categoria B, el 4 de junio de 1928, segun D.S.P. J. N° 1658, firmado por el
Presidente Ibafiez y su Ministro de la Guerra, General don Bartolomé Blanche Espe-
Jjo.

El nombramiento de Merino, artillero, oficial de Estado Mayor, sobre quien
sus subalternos es posible que s6lo conocieran en ese tiempo su conferencia Sobre
futura proporcionalidad de las distintas armas, desarrollada ocho afios antes en
el Estado Mayor, contribuia a que ellos desconocieron sus antecedentes para coman-
dar eficientemente esta moderna y compleja fuerza de combate. Por lo tanto su in-
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tempestivo nombramiento, que indirectamente parecia un desconocimiento del valor
profesional de distinguidos altos oficiales de la acronautica de ese entonces, causo un
enorme revuelo entre el personal de la Escuela y de la Institucion.

"Los oficiales antiguos miraron con malos ojos la llegada de este jefe
entendido en artilleria y en Estado Mayor, pero lego en aerondutica, y salvo
honrosas excepciones me siguieron durante largos afios con enojo muy cordial”,
recordé Merino en su oportunidad.

"El cuerpo de aviadores militares en ese entonces, fluctuaba alrededor de
una veintena de sobrevivientes de la edad heroica de la aviacion”, confidenci6 en
otra entrevista que se lo hizo ailos mas tarde, "estaban acostumbrados a sentirse
hombres excepcionales con derecho a todo y, en lo posible, sin obligacion algu-
na, sobre todo en lo relacionado con la disciplina propia del cuartel, o relativa a
su perfeccionamiento intelectual o fisico. La realizacion de un raid internacio-
nal de renombre constituia toda su ambicion y la meta mds excelsa; era algo
curioso, mientras no titubeaban en jugarse la vida en una aventura de vuelo en
los ya escasos De Havilland, vacilaban mucho, y aiin se detenian a esperar un
compatiero antes de atravesar de noche el parque de la entrada de la Escuela,
donde se alza el monumento a los martires de la aviacion y entre cuyos drboles
ariosos se paseaban los gnomos y los espiritus de los muertos que algunos médiums
noche a noche solian evocar. Era el reino de la paradoja”. Un testigo de ese
tiempo, el Teniente Arturo Meneses, agrega:

"Los nuestros eran formidables pilotos, grandes valores personales, verdade-
ros acrobatas que se jugaban la vida en cada proeza... Eso sucedia mientras nuestro
Ejército era mas germano y disciplinado que nunca, en tanto los aviadores -sin dife-
rencias jerarquicas, sin limitaciones de trabajos especiales- hacian lo que les venia en
gana con sus aviones, solo como gestos de valor. Sofiaban y vivian... Una época en
que, en contraste con la pulcritud del uniforme del Ejército, los aviadores usaban
unos desordenados overoles que hacian palidecer de rabia el espiritu militar de los
generales, que como una compensacion a sus riesgos aceptaban la indisciplina y el
desordenado vestir de los aviadores."’

"...pero un dia lleg6 a la aviacion Arturo Merino Benitez- sigue recordando
Meneses Kingsley- y todo cambio."

"Era oficial de Estado Mayor de Artilleriay el Presidente Ibafiez lo mandoé a
hacerse cargo de ese grupo de indisciplinados heroicos. En dos semanas puso disci-
plinay terminé con las tenidas de "cowboy", como se llamaba entonces a las ropas de
los aviadores, y puso fin a los vuelos con riesgos inutiles. Con ese material humano
form6 una aviacion profesional donde era necesario resguardar la vida de cada pilo-
to. Asi comenz¢ el estudio, con clases de gimnasia a las siete de la mafiana, horas
regulares de vuelo, clases técnicas, conferencias y recogida al cuartel a medianoche.
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Aquello fue el horror para esos aviadores libertarios. Arturo Merino esperaba en la
puerta de la Escuela la llegada de sus hombres, con su chaqueta de cuero, los brazos
cruzados en la espalda y las piernas abiertas, como un padre que ha dado permiso a
sus hijos s6lo hasta las doce de la noche."*

Junto con hacer interesantes innovaciones en la conduccién de su estableci-
miento, Merino se preocup6 de incentivar el desarrollo de la aviacion civil. A pesar
de sus problemas internos, el Aéro Club de Chile, gracias a la ayuda del Ministro de
Guerra Coronel Ibafiez y de Merino, pudo organizar el 11 de septiembre un Festival
Aéreo en El Bosque, en el cual participaron conocidos pilotos civiles como Clodomiro
Figueroa, Federico Helfmann, Salvador Sanfuentes y César Copetta entre otros, y
los vuelos en formacion presentados por la Escuela de Aviacion, los bombardeos
aéreos, ejecutados por el Grupo Mixto N°3, formado por los capitanes Andrés Soza,
Francisco Lagreze y Osvaldo Acuiia y los tenientes Humberto Zanelli y Julio
Maldonado. Ademas actuaron los acrobatas aéreos capitanes Alfredo Fuentes, Ro-
berto Ewing, Marcial Arredondo, Alberto Vallejos y Emilio Brandenberg, los tenien-
tes Carlos Montecinos, Oscar Silva, José Veray Mario Barros.

El Festival fue presidido por el Presidente Figueroa, el Ministro de Guerray el
Jefe de los Servicios Aéreos, Coronel Veloso, y presentdé ademas concursos de
aterrizajes, cazas de globos, carreras de acroplanos y la primera presentacion de un
poderoso avion Junkers de tres motores de 300 H.P. que provocé la admiracién del
publico. Presidi6 el jurado el propio Merino en su calidad de Director de la Escuelay
principal organizador del evento, quien estaba especialmente interesado en estimular
el desarrollo de la aviacion civil como un medio de ir formando una futura reserva de
pilotos para la defensa nacional, preocupacion que fructificaria dos afios mas tarde, al
darle vida definitiva al Aero Club de Chile, el cual vegetaba desde hacia algunos
afos.

Al mismo tiempo en que Merino cooperaba con las actividades de la aviacion
civil, se preocupd de preparar una modesta participacion de sus alumnos en la Para-
da Militar del 19 de septiembre, la cual, afios después, recordaria con sabrosos co-
mentarios:

"En base a los pilotos antiguos, ordené la preparacion de una bandada
de siete aviones para el desfile en las Fiestas Patrias y asesorandome de los
aviadores mds prestigiosos en la base como Ewing y Montecinos, ordené la for-
macioén para unvuelo de ensayo. El leader debia ser Brandenbreg, en cuyo avion
me instalé como pasajero, y tras él, formando cuiia, los restantes. Di la sefial
para el decolaje y noté apenas despegamos, una maniobra extrafia y muy vio-
lenta. El piloto monté bruscamente y entré en un viraje muy cerrado a la dere-
cha, lo que produjo el desorden y pdanico consiguiente. Sin seguridad para juzgar
la maniobra, miré los aviones que seguiany comprobé que la formacion se ha-
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bia disuelto, y luego, que los pilotos comenzaban a aterrizar. Se lo adverti al
piloto, quien en respuesta clavé el avion y realizé un 'Looping'. Cogi al piloto
por el hombro y zamarredndolo fuertemente le ordené aterrizar. Ya en tierray
reunidos a mi alrededor los pilotos, uno de ellos (Montecinos) contesto a mi
pregunta: 'Mi Comandante, yo no sé como no nos hemos muerto todos. La mon-
tada y el viraje repentino del leader casi nos hace chocar unos con otros. Nos
hemos escapado por un milagro.'

"Ordené repetir la formacion media hora mas tarde, pero mientras me
paseaba cabizbajo por la cancha, reflexionando en lo ocurrido y en que el piloto
leader debia tener mds copas en el cuerpo que lo conveniente, senti gritos que
venian desde los hangares, acompariados de sefiales de alarma. Al volverme vi
un avién en carrera para decolar que se me venia encima, dejandome apenas el
tiempo de dar un salto al costado que me salvé de ser partido por la hélice,
aunque de todos modos me alcanzé el extremo del plano inferior del avion, gol-
pedndome en las caderas y haciéndome dar una voltereta en el aire. El viejo
piloto civil Etchegaray casi liquida mi incipiente carrera de aviador. Ni las ex-
plicaciones que me diera, ni el llevar una linda pasajera en su avion, pudieron
naturalmente calmar mi enojo. Fue éste mi estreno en aquel medio en que se
comentaba sin embargo aquella frase con que uno de ellos calificara el conjun-
to: 'El aviador es un hombre que prefiere matarse a trabajar’. Tal era la avia-
cién que recibia y que dejara, cinco afios mds tarde, como la mds disciplinada,
eficiente y poderosa del continente."

A pesar de estos imprevistos, dias mas tarde, la Escuadrilla de 1a Escuela de
Aviacion, formada por los siete Vickers, manejada por los pilotos seleccionados por
Merino, formando una V en correcta alineacion, sobrevold la elipse del Parque Cousifio
durante la Parada Militar de septiembre hasta perderse en el horizonte. Cerraba este
sobrio desfile el Grupo Mixto de Aviacion N° 3, que present6 ocho aviones mas.

"A su regreso, esas unidades aéreas efectuaron diversas pruebas. Termi-
nada la revista, evolucioné durante algunos minutos sobre la cancha el avion
F. 1, piloteado por el aviador Clodomiro Figueroa."”®

Pero al margen de la vida de Merino y del de la aviacion nacional, en el pais
empezaron a precipitarse trascendentales acontecimientos politicos. Como se recor-
dara, el 24 de diciembre de 1925 habia asumido el mando supremo del pais el ex
Vicepresidente don Emiliano Figueroa Larrain, quien habia sido elegido para ese car-
go el 24 de octubre de ese mismo afio como candidato unico de los partidos politi-
cos, en oposicion al médico militar y ex Ministro de Higiene, Asistencia, Trabajo y
Prevision Social, don José Santos Salas Morales, quien fue apoyado por un movi-
miento popular, llamado de los asalariados. La armonia de los partidos politicos con
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el nuevo mandatario duré muy poco. A pesar de que los parlamentarios habian sido
elegidos en noviembre sobre la base de un arbitraje propuesto por el Presidente elec-
to Figueroa Larrain, una vez instalado el Parlamento, estos demostraron a poco an-
dar, que no comprendian a cabalidad la profunda mutacion del sistema politico emergido
de la Revolucion Militar y de la nueva Carta Fundamental, tratando de volver a las
practicas del viejo parlamentarismo, recurriendo al anacrénico recurso de las
interpelaciones y acusaciones parlamentarias, las que sumadas a las expresiones hi-
rientes de algunos diputados contra el Ejército, que llegaron a la injuria, ala groseria
y a veces hasta incitar a la ruptura de la disciplina castrense. Se caracterizaron por la
procacidad de sus términos los diputados Pedro Leon Ugalde, Enrique Matte Figueroa
y Ramon Alzamora.

Entre el manojo de "flores parlamentarias", podemos recordar al primero, quien
plante6 en su oportunidad suprimir la Escuela de Infanteria y la de Caballeria, "donde
solo se va a aprender equitacion y elegantes posturas a caballo";®' al segundo, por su
audaz afirmacion de que en las incidencias de los afios 1924 y 1925, el Ejército
"habia descuidado la espada para asaltar el presupuesto nacional";** y al tercero, por
decir que las FF.AA. "no son otra cosa que simples fuerzas parasitarias que se estan
comiendo los pulmones de las fuerzas productoras de la nacion."*

Los violentos ataques al Ejército y ala permanencia del Coronel Ibafez en el
cargo de Ministro de Guerra, obligaron a éste a presentarse a la Camara de Diputa-
dos para defender personalmente su honra y la de sus subalternos.

La presencia en los bancos de Ministros, del indiscutido caudillo de la Revo-
lucién Militar de septiembre de 1924, causo un enorme revuelo entre los opositores
del gobierno en el Parlamento y provoco un grave incidente entre el Ministro de la
Guerra y el apasionado Presidente de la Camara Sr. Gumucio, la cual fue superada
tras dificiles y complicadas negociaciones.

Los ataques parlamentarios contra el Ejército ¢ Ibaiiez y el gesto de este ulti-
mo de presentarse frente al Parlamento en defensa de sus fueros, volco sobre el
Ministro la simpatia de todos sus compaiieros de armas y la de un sector civil que vio
en el caudillo militar al hombre que era necesario para echar a andar con mano firme
los postulados contenidos en la nueva Constitucion Politica y en la moderna legisla-
cion impulsada por la juventud militar y aprobada a Gltima hora por el Congreso
anterior en 1924, la cual todavia era letra muerta.

Pasadas las Fiestas Patrias, el ambiente politico-social entr6 en el inicio de
una crisis que después de diversas alternativas, demostro, una vez mas, la incom-
prension del estamento politico tradicional sobre el momento histérico que viviael
pais después del periodo revolucionario 1924-1925. La crisis culminariael 9 de
febrero del afio siguiente con un cambio trascendental en el juego politico, social y
economico de Chile.
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El 24 de septiembre, durante el desarrollo de la llamada "Convencion de Asa-
lariados", que unia en su seno a importantes sectores de trabajadores no afiliados a
los partidos obreros tradicionales, Federico Fernandez, uno de sus dirigentes, de
larga trayectoria como agitador social, pronuncié un violento discurso denunciando
que "militares habian vendido su casaca al oro extranjero" y que "con sus bayonetas
habian servido de lacayos a los bandidos que se encontraban en La Moneda y que
so6lo se habian apoderado de las arcas fiscales para mejorar sus sueldos."

En atencion a la diatriba de Fernandez, el Director General de Policia ordeno
su inmediata detencion, lo que fue ratificado por el Ministro del Interior don Maximiliano
Ibanez y por el Presidente de la Republica, y se designé como fiscal militar al Mayor
Arturo Merino Benitez para ver la causa por injurias al Ejército.

En medio de la espectacion que causé este proceso y de sus implicancias
politicas y juridicas, se presentd una acusacion constitucional contra el Ministro del
Interior, cuyo inico y presunto delito habia sido ordenar a la policia la detencion del
vociferante e irresponsable agitador. Merino se aboc6 al proceso que se desarrollo
entre octubre de 1926 y marzo de 1927, terminando con una sentencia de seis meses
de prision para Fernandez, la que empez6 a ser cumplida el 3 de este Gltimo mes.

El informe de Merino como fiscal militar, emitido el 2 de noviembre de 1926,
constituy6 una pieza de gran valor juridico y merecio su publicacion en los diarios de
la época.

Al analizar los cargos hechos a Fernandez en los partes policiales, se le atri-
buia la comision de tres delitos: injurias al Ejército; proposicion de alzamiento a mano
armada contra el Gobierno e injurias contra las autoridades. Merino determiné que
solo el primero de ellos daba mérito para que se abocara al sumario la justicia militar,
estimando que los restantes eran de jurisdiccion de los tribunales ordinarios de justi-
cia.

Considerando las injurias al Ejército, las estim6é como muy graves, pues afec-
taban a sus oficiales, "de cuyo prestigio depende en mucho la disciplina de todo
cuerpo armado, la firmeza de las instituciones y la seguridad del Estado”.

Pero no obstante considerar este delito como muy grave y que "puede ser
penado, ya que los oficiales no tienen, ni pretenden tener, derecho a privilegios
especiales entre los demds ciudadanos, como no sean los de llevar sobre si ma-
yor acervo de deberes y sacrificios para con la patria”, Merino llegé a la conclu-
sion que "este delito de Ferndndez aparece desprovisto de importancia por el
hecho de que personas con mayor cultura (alusion indirecta a los parlamentarios
que habian expresado parecidas opiniones, sin recibir sancion alguna) han hecho
también al Ejército blanco de injustos ataques y han quedado en la impunidad,
debido al derecho de inviolabilidad de que gozan."”

Considerando que ni el Ministerio Publico en el caso del delito de injuria con-
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tra el Presidente de la Republica, como tampoco el Ejército se habian querellado
contra Fernandez, porque "mal podria responsabilizar al mas irresponsable de
sus detractores una institucion que debe hacer culto de la equidad y el honor", y
que ademas el inculpado habia desmentido publicamente los conceptos que se atri-
buian sobre el Ejército, citando como testigos a los diputados Alzamora, Ayala, Silva
Lastra y Bart, y que con ello parte del dafio hecho habia sido reparado, el fiscal
Merino creyé procedente sobreseer al inculpado en lo relativo al delito de injurias al
Ejército y pasar los antecedentes a la justicia ordinaria para que conociera de los
demas cargos que le imputaban a Fernandez, la que lo conden6 a una prision de seis
meses.

Como puede apreciar el lector, la justicia militar recientemente recodificada
por el movimiento militar de 1924, juzgaba con equidad y justo equilibrio los delitos
contra el Estado y no en la forma en que la leyenda negra le atribuy6 en su época.,

Laresolucion del fiscal fue elogiosamente apreciada en todos los circulos y
sus conclusiones tuvieron el mérito de haber sabido interpretar las circunstancias del
momento en que vivia el pais.

Emitido su informe, Merino se abocé de nuevo con todo su entusiasmo a sus
labores profesionales en la Escuela a su mando, la cual a fines de noviembre fue
visitada oficialmente, y por primera vez, por el poderoso Coronel Ibafiez.

La visita se efectud el 22 de ese mes, en medio de las agitadas negociaciones
que habian llevado a la formacion del Ministerio presidido por Manuel Silva Vicuila y
la reciente confirmacion de Ibafiez como Ministro de la Guerra. Y tuvo el mérito de
ser la primera que en caracter oficial tendria el hombre fuerte del régimen y futuro
mandatario con la realidad aeronautica de su pais.

Al levantar su copa para ofrecer al Ministro el tradicional brindis de saludo,
Merino, con la habitual franqueza que caracterizo toda su vida, y teniendo el intimo
proposito de darle a la aviacion militar una clara individualidad, que la identificase
como propia y fuese haciendo conciencia de su futura independencia del Ejército, le
propuso "la necesidad de dotar a los pilotos militares de uniformes especiales
que presten las comodidades necesarias durante las practicas de vuelo y demas
actividades." Ademas, le solicité al Ministro su ayuda para subsanar las multiples
deficiencias que afectaban al servicio debido a la falta de elementos adecuados.

Las palabras de Merino impresionaron al adusto Ministro, no acostumbrado a
recibir peticiones tan directas de sus subordinados, sin embargo, al responder el brin-
dis que se le ofrecia, resalté la importancia cada vez mayor que estaba adquiriendo la
Aviacion Militar, manifestando que estaba bien informado de sus necesidades y aspi-
raciones, y que se haria un deber de firmar todo proyecto que, de acuerdo con las
posibilidades del erario, permitiese el desarrollo y el incremento de esta arma a la cual
¢l le atribuia gran importancia, tanto en un conflicto armado, como para mantener el
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orden interno del pais.

El entusiasmo de Ibafiez por ver al fin una Escuela bien organizada, disciplina-
da, y que habia superado las anteriores dificultades internas, se manifesto compar-
tiendo con los oficiales alumnos, con gran espiritu de camaraderia y con frases inge-
niosas y oportunas sobre el servicio y sus vivencias y aceptando, de muy buen grado,
volar en un Vickers, piloteado por el Capitan Julio Maldonado, gesto que fue muy
aplaudido y comentado por los presentes a este acto.*

Los resultados de los primeros seis meses de instruccion de los pilotos bajo el
mando de Merino quedaron de manifiesto en la revista final del afio, efectuada en "El
Bosque", en lamafiana del 23 de diciembre, la que fue presenciada por el Presidente
Figueroa Larrain; el Ministro del Interior, don Manuel Rivas Vicuiia; el de Guerra,
Coronel Ibafiez; y otras altas autoridades militares y de gobierno.

Larevista fue impecable y demostro la alta preparacion técnica alcanzada por
los alumnos, entre los cuales se destacaron los tenientes Lisboa, Bate, Riveros,
Schaerer y Arredondo.®® Merino fue felicitado efusivamente por el Presidente y por
el Ministro de Guerra, declarando el primero que "el éxito de la fiesta se debia en gran
parte al Comandante Merino que, en poco tiempo, habia logrado infundir en los alumnos
entusiasmo por el arriesgado trabajo que hacian con peligro diario de sus vidas."®

Por su parte, el Coronel Ibafiez expresé que tanto los alumnos como los maes-
tros y directores del establecimiento se habian hecho acreedores a sus mas entusias-
tas aplausos.

Este acto termin6 con un almuerzo en el Casino de la Escuela. Ademas de las
autoridades invitadas asistieron el Agregado Militar britanico y los agregados navales
de Brasil y Argentina. Agradecio la presencia de los invitados el Mayor Merino, quien
expreso su satisfaccion por la formaen que habia sido hecha la revista y manifesto sus
sentimientos de pesar por la tragica muerte de los tenientes Javier Ibafiez Vasquez y
Juan Castro Encina y los mecanicos Carlos Hurtado y Pedro Verdugo, ocurridas en
un tragico accidente en el mes anterior.*’

Esta revista marcé el comienzo de la espectacular y brillante carrera profesio-
nal de Merino, quien pas¢ de inmediato a ser considerado en el ambiente nacional
como el principal impulsor de nuestra aviacion.

Pocos dias mas tarde, el 29 de diciembre, Merino fue ascendido a Teniente
Coronel, continuando a cargo de la Escuela hasta agosto de 1928.

Durante estos dos afios, Merino realizaria una titanica obra de organizacion, la
cual recibio, reiteradamente, el reconocimiento oficial del Gobierno y de la opinion
publica nacional.

Fue en esos afios que "con mayor denuedo defiende su idea de unificar los
servicios de aviacion, idea que haria realidad cuatro afios mas tarde, granjeandose
numerosos opositores", recuerda en su obra el historiador Cuadrado Merino.
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En efecto, fue precisamente en esa época en la cual Merino profundiz6 sus
planes para organizar a la Aviacion como un arma independiente, para dar una fiso-
nomia propia y definitiva a la aviacion civil, crear una linea aérea postal y comercial,
adquirir una fabrica de aviones para terminar con la dependencia extranjera y propo-
ner la formacion de un Ministerio del Aire.

Desde esta fecha en adelante, hasta 1931, el destino de Merino estaria
intimamente unido con la suerte futura de estas bases fundamentales del poder aéreo
nacional, por cuya creacion pondria al servicio de su patria toda su capacidad
organizativa, su recia voluntad, y muchas veces, hasta su propia existencia.

Su lucha seria ardua y dura. Tendria tenaces opositores, terribles detractores,
pero también tendria a su favor patrioticas voluntades que sostendrian sus esfuerzos
titanicos para dotar a su patria de un elemento vital para su defensa, que estaba
colocandose a la vanguardia del progreso bélico del mundo.

Merino en la Inspeccion de Aviacion de la Inspeccion Ge-
neral del Ejército

La exitosa gestion cumplida por Merino en la Direccion de la Escuela de Avia-
cion, llevo al gobierno a nombrarlo Inspector de Aviacion en la Inspeccion General
del Ejército, conservando su cargo en la Escuela.

El nombramiento de Merino en este alto cargo inspectivo, conservando el
anterior, causo enorme revuelo en el Ejército y una gran alegria entre sus oficiales y
sus alumnos de la Escuela, quienes después de verlo actuar tan brillantemente en el
desempeiio de su cargo de Comandante, empezaban a comprenderlo y a valorizar
sus logros.

El nuevo cargo asumido por Merino, creado por el gobierno y la superioridad
militar, se encuadré dentro de las profundas reformas que la organizacidn del Estado,
de sus servicios y de su orientacion politica y administrativa le habia dado el gobierno
desde la constitucion del gabinete ministerial presidido por el Coronel Ibafiez en fe-
brero de 1927.

Este aiio sefiero en nuestra historia, como lo habia sido el de 1920 y lo seria
1973 en el horizonte de nuestro futuro politico, econémico y social, marcé un hito en
nuestro suceder.

Hemos visto en paginas anteriores los antecedentes politicos y sociales que
llevaron a las Fuerzas Armadas, y en especial al Ejército, a intervenir en la marcha
politica y administrativa del pais, a dictar una nueva Constitucion Politica y a dar un
nuevo ordenamiento juridico a Chile. Hemos visto también como esta nueva concep-
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cion politica, surgida de este ordenamiento constitucional estaba siendo resistida des-
de 1926 por un sector de la clase politica dirigente, que parecia no comprender las
profundas transformaciones que se habian iniciado en el pais desde septiembre de
1924,

Por su parte, el gobierno, predidido por Figueroa, quien desde el mes de
noviembre del afio anterior tenia como Ministro del Interior a don Manuel Rivas Vi-
cuifla, representante tipico del viejo régimen parlamentario, sostenia una politica de
inmovilidad que contribuia al malestar general del pais, debido a la falta de solucion a
los grandes problemas que la inercia gubernativa habia dejado acumularse.

Esta situacion se agudizo6 en el mes de enero de 1927, lo que preocupo a las
Fuerzas Armadas y en especial al Ejército, el cual veia que la incapacidad del Gobier-
no para resolver los numerosos problemas pendientes, ponia en peligro el cumpli-
miento del programa de accion gubernativa ofrecido al pais en septiembre de 1924.

A principios de febrero, la situacion era asfixiante y flotaba en el ambiente una
gran desorientacion que amenazaba la estabilidad del pais, lo que decidié al podero-
so Ministro de la Guerra a declarar al pais que "ha llegado la hora definitiva y de
liquidacion de cuentas... Hay que aplicar el termocauterio arriba y abajo. Después de
esta operacion el pais quedara tranquilo..."

El enérgico manifiesto del Coronel Ibafiez derribo el Ministerio presidido por
Rivas Vicuila, el cual estaba huérfano de todo apoyo politico y en lamisma noche del
9 de febrero, fecha de su renuncia, el Presidente Figueroa solicit6 a Ibafiez que asu-
miera la cartera del Interior, encabezando un gabinete ministerial compuesto por hom-
bres de accion dispuestos a imprimir al gobierno una conduccion politica, econémica
y social de acuerdo con las circunstancias.

Lallegada del Coronel al cargo administrativo mas importante del pais des-
pués de Presidente de la Republica, abrio a la gran masa ciudadana, cansada del
inoperante juego politico y de la incapacidad de los partidos para dar solucion a sus
multiples problemas, una era de real prosperidad y de progreso, que el pais no regis-
traba desde la administracion Balmaceda.

Entre las numerosas y variadas medidas que tomo el nuevo gabinete, que mas
parecia ser un nuevo gobierno, fue el nombramiento, hecho el 18 de febrero, del
distinguido General don Francisco Javier Diaz Valderrama como Inspector General
del Ejército, quien suprimi6 la Direccion General de Aerondutica y dejo la Direccion
de Aviacion como un departamento del Ministeriop de Guerra, creando ademas la
Inspeccion de Aviacion, dependiente de la Inspeccion General del Ejército, con man-
do sobre la Escuela de Aviacion Militar, formandose al mismo tiempo un Comando
de Regimiento de Aviacion con los grupos de esa arma que se organizaban a lo largo
del pais, el cual quedo bajo las 6rdenes del Teniente Coronel Elias Veloso, quien fue
nombrado Director de Aviacion, quedando como Inspector de Aviacion Arturo Me-
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rino, como ya hemos adelantado.

Con el respaldo recibido, Merino asumio, ain con mas entusiasmo'y dedica-
cion sus planes de modernizacion de los servicios a su cargo y sus estudios tendien-
tes a organizar la aviacion.

En el curso del afio 1927, Merino continud introduciéndole importantes modi-
ficaciones a la Escuela de Aviacion, poniendo también en vigencia un nuevo Regla-
mento Orgénico, el cual agiliz6 sensiblemente su funcionamiento, en atencion a la
peticion que habia hecho Merino al entonces Ministro de la Guerra, Coronel Ibafiez,
a la cual ya nos hemos referido, se modifico el uniforme en uso en la Escuela, introdu-
ciéndole, entre otras novedades, la que después fue la tradicional piocha roja de los
pilotos de guerra. Junto a estas reformas, el gobierno ordend hacer en la Escuela
importantes inversiones en edificios, como Casino de Oficiales, Taller de Mecanica,
Pabellon de Cancha, Poligono de tiro, etc., y trabajos de mejoramiento de las can-
chas de aterrizaje y en el abovedamiento de un peligroso canal, el cual obstaculizaba
la extension de su pista hacia el norte.*

Las mejoras introducidas por Merino en la Escuela fueron muy aplaudidas por
la opinién publica, que vio en ellas un ejemplo mas del espiritu de renovacion del
momento que vivia el pais. Desde Londres, el ex jefe de la aeronautica, Coronel don
Marmaduke Grove, le escribia a Merino con fecha 9 de abril:

"Mucha alegria me proporciona con todos los trabajos que me dice se efec-
taan en la Escuela para que sea lo que debe ser, y mucho celebro que al fin se esté
abovedando el canal que era una afrenta y 1a prueba mas evidente de la desidia ante
el gran peligro que significaba su ubicacion y cuanto hacia disminuir las bondades de
la cancha."®

La presencia de prestigiosos aviadores extranjeros en Santiago, muchos de
los cuales volaban en sus aparatos, tanto por espiritu deportivo, como para exhibirlos
para interesar a nuestro gobierno o a posibles empresarios en adquirirlos para su uso
comercial, dio gran movimiento a nuestro unico aerédromo.

A principios de enero, el Teniente Aviador de la Marina de los EE.UU.,G.T.
Cuddihy aterrizo en El Bosque piloteando un moderno avion Curtiss Hawk de 450
H.P., que el gobierno chileno habia recibido recientemente de una partida de cuarenta
y cuatro aparatos de ese tipo que venian en camino, los cuales habian sido
recepcionados en los EE.UU. por el Capitan Marcial Arredondo. Durante el mismo
mes, llegd a Santiago, contratado por la casa Folsh y Cia., agentes generales de la
fabrica de aviones Junkers, el Capitan Walter Fridensburg, el "aviador de alta mar
mas renombrado de Alemania, antiguo oficial de la Marina de Guerra de ese pais y as
de su aviacién durante la ultima guerra, quien venia a promover la venta de aparatos
de estamarca.”

En febrero, dias después que la Escuela de Aviacion celebrara su décimo ter-
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cer aniversario, arribo a E1 Bosque una escuadrilla de anfibios norteamericanos, al
mando del Comandante, Mayor Dargue, quien traia una carta autografa del Presiden-
te Coolidge al Presidente Figueroa Larrain y otra del Ministro del Tesoro de los EE.UU.
a nuestro Ministro de Hacienda. La presencia de sus pilotos en Santiago dio lugar a
varias manifestaciones en su honor, entre ellas, al almuerzo que Merino les ofrecio en
el Casino de El Bosque, oportunidad en que pronunci6 un elocuente brindis en favor
de la confraternidad americana, recordando los sacrificios hechos por nuestro pais
por cultivar este fraterno sentimiento.”

Al margen de esta actividad aeronautica, otros sectores interesados en su de-
sarrollo y progreso empezaron a hacer presencia en este medio en pleno.

En el mes de abril, cumpliendo un programa previamente establecido, la Avia-
cion Naval, cuya Direccion estaba a cargo del Capitan de Fragata Luis Dévila orga-
niz6 un importante vuelo hacia el norte del pais en modernos hidroplanos recién ad-
quiridos, el que fue comandado por el Jefe de Escuadrilla, Capitan Francke. El éxito
obtenido por la Armada en este vuelo experimental, renové el optimismo de sus avia-
dores, los que empezaron a preparar un raid hasta Magallanes.

Por otra parte, el 3 de mayo, la Compaiiia Sudamericana de Transporte Aé-
reo, organizada por el empresario francés de Valparaiso, Luis Testart, dirigida por su
Jefe Técnico, el piloto francés Eduardo Deckert, ex miembro de la Aviacién France-
sa, quien habia tenido una destacada actuacion en la Gltima guerra, inauguro6 con su
avion "Condor", el primer servicio aeropostal comercial en Chile, el que unia a San-
tiago con Valparaiso, cuyas concesiones legales le habian sido otorgadas durante la
administracion Alessandri y corroboradas posteriormente por las dos Juntas de Go-
bierno sucesivamente.

Estos dos hechos, cuyas proyecciones estimé Merino como una amenaza real
a sus anhelos de crear una linea postal hacia el norte, le afectaron profundamente, por
cuanto todavia sus proyectos no lograban convencer a los dudosos, ni obtener el
apoyo oficial necesario para llevarlos ala realidad.

Desgraciadamente, dos lamentables accidentes, que costaron la vida a dos
importantes pilotos de la Escuela, los capitanes Roberto Ewing Lazarte, quien habia
sido su maestro de vuelo, y Francisco Vial Larrain, los cuales estuvieron apenas se-
parados por unos dias, afectaron aun mas la moral de Merino.

Durante los funerales del primero de ellos, al que asistio el Vicepresidente
Ibafiez y las mas altas autoridades militares, de gobierno y el embajador de Inglaterra,
Merino despidio sus restos y los del mecanico que le acompaiiaba, el conscripto
Arredondo, "con un hermoso y sentido discurso", diciendo que "este accidente cos-
taba la vida al mds meritorio de los miembros de la Aviacién"."

Treintay siete dias més tarde, mientras los acongojados animos de Merinoy
de los oficiales de la Escuela todavia no se reponian de la sensible pérdida del maes-
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tro Ewing y su mecanico, el joven Teniente Francisco Vial Larrain, junto a su mecani-
co, cabo Romilio Caceres, fallecian tragicamente al chocar con el Cerro El Roble, en
las cercanias de Caleu.

Este nuevo accidente causd conmocion publica y contribuy6, ain mas, al aba-
timiento moral de Merino y de la oficialidad y alumnos de la Escuela. Haciéndose eco
de ese sentimiento, Merino abrio6 su dolido corazon en ocasion de sus funerales, di-
ciendo al borde de su tumba:

"Ayer no mds, trajimos al maestroy ahora volvemos con los restos del
que fue su alumno mds noble y mas leal. Tras la muerte de aquel, realidad bri-
llante, hoy el destrozo de una esperanza que era orgullo de la Escuela”.

"Su Direccion, siente vacilar sus energias y aniquilada su moral ante es-
tas muertes, que por suerte aciaga, vienen a herirla en lo mds caro y sensible,
pero del mismo recuerdo de los caidos y del ejemplo de sus virtudes ciudadanas,
habra de sacar fuerzas y nuevo impulso para seguir adelante en su ardua labor,
en su dificil camino que la muerte sefiala a cada paso con victimas elegidas
entre sus colaboradores mas leales y queridos.”

Por su parte, la prensa nacional, interpretando el sentimiento pablico ante es-
tas ds muertes y preocupada de la ola de pesimismo que abatia los espiritus, decia:

"Es necesario sacudirnos esta depresion; es preciso que los que viveny en los
que palpitan alientos heroicos, luchen denodadamente contra esta fatalidad, que, como
una sentencia del misterio, crucifica a nuestros aviadores en la cruz de muerte de sus
propios aviones."

" A nuestros aviadores, que han demostrado ser los primeros de Sudamérica."”

Ocho meses mas tarde , Merino, acompaiiado por una corta comitiva, ascen-
di6 a la cumbre del Cerro El Roble para colocar una placa de bronce en el sitio del
accidente, en recuerdo del Teniente Vial y su acompaiiante.

Seguin nos cuenta el hitoriador Alfonso Cuadrado, una fotografia del malogra-
do Teniente "estuvo siempre en el escritorio del Comodoro Merino."

A pesar de estas dolorosas pérdidas, la demanda por servir en la aviacion
continu6 y fueron muchos los oficiales que solicitaron a sus respectivos mandos el
pase necesario para ingresar a ella.

En efecto, el prestigio que empezo a tener la Escuela a partir de 1927, incentivo
amuchos oficiales a solicitar a sus respectivos comandantes su pase a la aviacion.
Este verdadero éxodo de oficiales jovenes, alarmo a los jefes de unidades, muchos
de los cuales rechazaban de plano el pase de sus oficiales al arma aérea", nos cuenta
el historiador Enrique Flores.”

En estas circunstancias Merino, rompiendo audazmente con las reglas del pro-
tocolo militar, ain mas, hasta con el conducto regular, tan respetado por la tradicion
castrense, y dando, una vez mas, muestras de su caracter autoritario, exhibiendo el
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amplio apoyo que gozaba de la superioridad militar, siempre de acuerdo con lo que
nos cuenta Flores, "optd por dirigirse en forma directa a los casinos de las unidades
militares, a fin de que los interesados enviaran sus antecedentes sin recurrir al con-
ducto regular. Una vez aprobados, la Direccion de Aviacion remitia los pasajes a los
postulantes seleccionados, quienes, recién en esta etapa, daban a conocer sus inten-
ciones de convertirse en aviadores."

Como se comprendera, un acto de esta naturaleza, rayano en la indisciplina,
solo podia ejecutarlo un jefe como Merino, voluntarioso e incondicionalmente apoya-
do por el propio Presidente de la Republica.

Un gran critico de su gestion en la aviacion, escribiria aflos después, refirién-
dose al amplio apoyo que recibiera Merino de parte de Ibafiez:

"Para muchos sigue siendo todavia un misterio que la excepcional aptitud del
Presidente Ibafiez para poner mano de acero sobre el mas leve asomo de accion
personalista dentro de las Fuerzas Armadas, permaneciera indiferente ante el
desembozado caudillaje del Comandante Merino Benitez."”

Es esta una realidad que desconcierta a sus bidgrafos; pero al mismo tiempo
que confirma la enérgica voluntad que animaba al Comodoro, la que a veces llegaba
a laarbitrariedad, provocando profundas reacciones en su contra.

Los logros obtenidos en el curso de instruccion correspondiente al afio 1927
fueron 6ptimos, siendo muy celebrados por la prensa nacional. El afio de estudios en
la Escuela culmind con un festival aéreo en El Bosque, el que fue prestigiado por el
Ministro de Guerra, General Blanche y otras altas autoridades. Durante su desarrollo,
los pilotos Rafael Séenz, Marcial Arredondo y Juan del Villar participaron en espec-
taculares pruebas que provocaron el entusiasmo de los miles de asistentes al evento,
"y las felicitaciones al Comandante Merino Benitez por el brillante pie en que ha lo-
grado mantener nuestra Escuela, que ha merecido sinceros elogios de cuantos extran-
jeros la han visitado."®

La falta de cooperacion de algunos sectores del Ejército, quienes veian con
malos 0jos la gran atraccion que tenia la Aviacion Militar entre sus jovenes oficiales,
fue otro factor que entorpecié la accion de Merino que queria formar a sus aviadores
en base a la elite de la oficialidad.

La titanica tarea de Merino lo obligd a vencer no s6lo incomprensiones ajenas
a las Fuerzas Armadas, sino que, por desgracia, dentro de las filas mismas del Ejér-
cito.

Pero su avasalladora voluntad no se detenia ante los obstaculos.

En su oportunidad Merino habia dicho al respecto:

"Necesitamos pilotos de seleccion, hombres jovenes y valerosos, abnega-
dos y conscientes de su mision, seleccionados intelectual, fisica y moralmente,
que no admitan parangon con los pilotos de otras naciones. Tenemos jovenes
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con pasta para ello y debemos atraerlos a la aviacion e instruirlos con esmero".

"Para tener pilotos de seleccion se necesita, es cierto, un ambiente favo-
rable en el Ejército entero, en el pais. Conozco casos de jefes, que sin darse
cuenta de la importancia que tiene para la defensa nacional esta seleccion de
nuestros pilotos, han aconsejado a sus jovenes oficiales abstenerse de ir a la
Escuela de Aviacién, a fin de no ver disminuido su cuerpo de oficiales con la ida
de sus elementos mds entusiastas. Criterio pequefio es este, que olvida la finali-
dad misma del Ejército: asegurar la defensa nacional ante la conveniencia de la
instruccién en una unidad determinada”.

"Todos los oficiales conscientes y patriotas deberian contribuir en su es-
fera de accion a que nuestros pilotos sean formados por la elite de nuestra ofi-
cialidad."

Asi terminé para Merino un afio de encontradas emociones, que le trajo pro-
fundos abatimientos morales por la pérdida de dos de sus mas queridos oficiales,
pero que también le brindd grandes éxitos profesionales que le hacian vislumbrar un
gran futuro.
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Armadura para caballero y caballo;
estilo maximiliano. Alemania 1520

Los jinetes alados com-
baten sin armadura
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Dona Clorinda Benitez de Merino,
madre del Comodoro

Don Pedro Eliseo Merino Feliu,
. padre del Comodoro
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El joven Teniente Merino




La oficialidad del Regimiento de Artilleria N° 4 Miraflores.
El Teniente Merino es el tercero de izquierda a derecha en la tercera fila

El Comandante Arturo Merino Benitez, Director de la Escuela de Aviacion,
y los oficiales bajo su mando
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1927, la Inspeccion de Aviacion. De izquierda a derecha: Capitan Oscar Herreros Walker, Capitan
Federico Baraona Walton, Comandante Arturo Merino Benitez, Capitan David Yussef Urrea, Capitan
Julio Fernandez Cea
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Su ascenso a Tenmiente Coronel
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Embajada enviada a la celebracion del Centenario de Brasil (1922), junto a autoridades de ese pais.

Merino es el tercero de izquierda a derecha; en el mismo orden el sexto es el General Luis Brieba, y el
octavo el Mayor Carlos Ibafiez del Campo

Marmaduke Grove
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Don Clodomiro Figueroa

Don Diego Aracena
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Avion Curtiss donado por sus fabricantes al Comodoro
y que éste cedio al Club Aéreo de Chile
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Oleo de Miguel
Venegas Cifuentes




-
-

Merino con algunos oficiales bajo su mando.
Se puede apreciar como evolucionaban los uniformes
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Unidos en la viday en la muerte. Obra escultorica de Rebeca Matte
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SEGUNDA PARTE
1928-1931
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CAPITULO I

Nace el poder aéreo de Chile

1928 marc6 en la vida del Comodoro Merino el inicio de larealizacion de sus
grandes sueflos para dar a su Patria el Poder Aéreo que ella necesitaba para afianzar
su progreso y salvaguardar su integridad como nacion libre y soberana.

El desarrollo técnico alcanzado por la aviacion mundial estaba haciéndose
presente también en nuestro continente, especialmente entre nuestros vecinos del norte
y del este. Como oficial de Estado Mayor, Merino tenia clara conciencia que nuestras
tradicionales fuerzas de defensa serian insuficientes para proteger a nuestro pais, de-
bido a su extensa costa y su accidentada geografia. Ya hemos visto anteriormente que
la concepcion estratégica de Merino venia gestandose desde los afos en que habia
servido en el Estado Mayor, oportunidad en que habia recorrido palmo a palmo el
territorio nacional, plasméandose en su conciencia la idea que s6lo una moderna y
eficiente aviacion seria capaz de proteger su integridad territorial y de unir a su pais a
través de sus cielos. Mas alla atin, Merino siempre manifesto su especial preocupa-
cion por el aislamiento de los extremos geograficos del territorio nacional, conside-
rando que las rutas que se abriesen hacia ellos, no sélo los acercarian a la zona central
del pais, sino que ellos integrarian con mas fuerza esas zonas aisladas a la nacionali-
dad.

Para forjar esa herramienta, Merino estimaba necesario la unificacion de la
Aviacion Militar y la Naval en un solo organismo rector, y organizar la aviacion civil y
una linea aérea comercial, organismos que, ademas de desarrollar sus misiones espe-
cificas, servirian como complemento a la futura aviacion unificada, como un semillero
de futuros profesionales para servirla.

Conforme a su vision precursora, Merino tenia en su mente este proyecto
mucho tiempo antes de ingresar al Servicio Aéreo. Un dia lo expuso por la prensa,
sosteniendo que era de todo punto necesario dar vida a la aviacion comercial si se
queria contar con una defensa aérea eficiente.'

En este mismo articulo periodistico, Merino insistia en que "nuestro Gobier-
no debe subvencionar con esplendidez toda empresa que se encargue de estable-
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cer rutas comerciales por el aire, a lo largo o través del territorio, sélo asi se
logrard contar con elementos suficientes para el caso de una guerra. Ademadas,
los estudios y observaciones meteoroldgicas, hoy tan pobres en lo relativo a la
navegacion aérea, tomarian el desarrollo necesario. El establecimiento de rutas
aéreas que surquen el territorio, fuera de las ventajas que ofreceria al comercio
y a las comunicaciones entre el centro del pais y sus extremos, daria, ademds,
nacimiento a una nueva industria que ya los mejicanos dominan, la construc-
cion de motores de aviacion.”

En una conferencia sobre nuestra aviacion que dictaria en 1928, analizando la
futura creacion de la linea aérea al norte y el interés de los gobiernos extranjeros por
instalar esas lineas en nuestro pais y a las grandes subvenciones que pagaban a esas
compailias, por su intima relacion con la defensa nacional, Merino se refirio, por
primera vez en su vida, al Poder Aéreo, concepto aparecido mas tarde en la jerga
aeronautica de las grandes potencias.

Ese Poder Aéreo, seria para Merino su idea fija en todos esos afios y para
obtenerlo para su Patria, su poderosa voluntad no contempld obstaculos ni
incomprensiones hasta verlo hecho realidad.

El proyecto de formar una linea aérea comercial en Chile venia gestandose
desde 1920, fecha en que el industrial portefio de origen francés, Luis Testart, habia
presentado al Congreso Nacional una solicitud pidiendo la concesion para explotar
los caminos del aire en el pais, estableciendo en principio un correo aéreo entre San-
tiago y Valparaiso. Después de muchas tramitaciones, el proyecto de Testart vino a
ser Ley en diciembre de 1925, demoréandose su ejecucion hasta mayo de 1927, fecha
en que por fin se inici6 el primer vuelo de un avion correo.

"Por desgracia para el seiior Testart -nos cuenta Merino en sus recuerdos
ya citados- en 1928 se maté su unico piloto, el aviador Garcia Rolland, al chocar
el avion de la empresa en las canchas del Club Hipico de Santiago. El contrato
que habia suscrito Testart exigia para su validez el cumplimiento de una condi-
cion: unir por el aire una vez por semana a lo menos dos ciudades del pais y
caducaba en caso de suspenderse los vuelos por mds de seis meses".*

En consecuencia, el Gobierno ordend la caducidad de su concesion.

Debemos recordar que la Compaiiia de Aeronavegacion de Testart, siendo
filial de lalinea aeropostal francesa Latecoere, era una punta de lanza del comercio
aéreo internacional en nuestros cielos, en consecuencia la medida tomada por el Go-
bierno de caducar su concesion fue aplaudida por la opinién publica nacional. Al
respecto, la revista Auto-Aéreo, vocera de los sectores afines a los circulos
aeronauticos del pais, en su nimero correspondiente a Julio de 1928, decia:

"Como es sabido, en todos los paises de cierta cultura los gobiernos se han
reservado para si, 0 para compaiiias nacionales, la explotacion de las lineas de trafico
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comercial de cabotaje, ya que constituyen elementos muy importantes para el comer-
cioy para la defensa del territorio nacional".

El proyecto de Merino, acariciado desde que se habia hecho cargo de la Di-
reccion de la Escuela e insinuado desde el afio antes, como hemos visto, coincidid
con la especial preocupacion que tenia el Presidente Ibafiez de facilitar las comunica-
ciones entre los extremos geograficos del territorio nacional con la capital de la Repu-
blica.

Por estarazon, se comprende que el proyecto de Merino de establecer una
linea aerocomercial hacia las lejanas provincias nortinas, tuviesen de su parte una
entusiasta acogiday el franco auspicio del entonces influyente Ministro de Relaciones
Exteriores, Conrado Rios Gallardo, un apasionado propulsor de la aviacion comer-
cial, quien ya el aflo anterior habia apoyado al empresario francés Sr. Testart en su
primer intento de establecerla en nuestro pais. También apoy6 el proyecto de Meri-
no, con todo el peso de su prestigio, el empresario portefio Adolfo Ibaiez Bollano,
quien, desde el aflo anterior ejercia el cargo de Ministro en la cartera de Fomento,
recién creada en abril de 1927.

El Presidente Ibafiez, animado del proposito de impulsar toda iniciativa que
fuese en beneficio del proyecto del pais y conociendo, como ya hemos visto, la capa-
cidad de organizacion de Merino, ordend al General Bartolomé Blanche, a la sazén
Ministro de Guerra, que iniciara los estudios correspondientes.

Deseando tener lamas amplia informacion posible, el Ministro Blanche nom-
bré con fecha 12 de enero de 1928, mediante una orden ministerial confidencial, una
comision especial para que le informara sobre las ventajas y conveniencias de esta-
blecer una linea aérea comercial entre Santiago y Arica, en base a los pilotos y ma-
quinas de la aviacion militar.

Esta comision, que fue presidida por el entonces Director de Aviacion, Co-
mandante Elias Veloso, fue integrada por Merino, como Director de la Escuela de
Aviacion, el Mayor Ramén Vergara Montero, Director de la Maestranza y del Parque
Central de Aviacion, y por los mayores Diego Aracena y Federico Baraona.

En sesion celebrada el 16 de febrero, la Comision acordo, con el voto en
contra del Mayor Vergara, "recomendar la creacion del servicio, en razén de que con
ello se cooperaria muy eficientemente al desarrollo de la aviacion armada”.

El voto disidente de Vergara lo baso en sus dudas sobre el financiamiento del
proyecto para hacerlo remunerativo, proponiendo llamar a propuestas a las compa-
fiias internacionales, las que, a su juicio, contaban con experienciay podian ejercer
una propuesta ventajosa.’

Merino habia ganado su primera gran batalla. Se crearia el servicio postal al
norte en base a sus pilotos alumnos y seria él quien organizaria la empresa aero-
comercial.
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(Pero con qué aviones podia Merino llevar a cabo sus suefios de crear un
servicio aéreopostal en Chile? El material de vuelo al cual podia echar mano tenia
excelentes caracteristicas para fines bélicos, pero estaba muy distante de servir a sus
propdsitos. Los Bristol Lucifer de 130 H.P. carecian de la autonomia de vuelo nece-
saria; por otra parte, los Vickers Vixen, excelentes aparatos para fines bélicos, tenian
una capacidad excesiva en relacion a su reducida capacidad de carga y en su cabina
solo cabian el piloto y un mecanico. Menos se podian considerar aptos a los Vickers
Wibault, por ser aparatos monoplazas.

Cuando parecia que era imposible crear el soflado servicio aeropostal con
este material de vuelo, la firma importadora Morrinson y Cia. exhibio6 en sus vitrinas,
abiertas a la curiosidad del publico en la calle Ahumada de la capital, un esbelto y
pequeiio biplano de construccion inglesa, marca De Havilland Moth Cirrus de 80
H.P.

La presencia de este avion en una vitrina comercial en pleno corazon de la
capital de Chile, impresion6 a Merino y entusiasmo a sus mas cercanos colaborado-
res para llevar adelante su anhelado proyecto. Pocos dias mas tarde, la casa Morrinson
y Cia. autorizo el traslado del avion a El Bosque para que se hicieran con ¢l las
pruebas necesarias para conocer practicamente sus ventajas. Después que varios
oficiales y el propio Merino probaron su facilidad operacional, dieron su opinion fa-
vorable a su adquisicion, impresionados por su sencilla construccion, bajo consumo
de combustible y autonomia de vuelo y por tener la ventaja de aterrizar en un espacio
reducido. Merino habia encontrado en ellos el medio preciso para llevar a la realidad
su suefio de dar a su Patria una linea aérea comercial.

Teniendo esta carta de triunfo en la mano, la Comision Especial, después de
oir las opiniones del Comandante Veloso y del Mayor Baraona, quienes propusieron
adquirir maquinas biplazas, que tuviesen un motor de 220 H.P., con un techo de
4.000 mts., cuatro horas de autonomia de vuelo y 140 kms. de velocidad; y, las del
Mayor Aracena, que propuso adoptar un tipo de avion anfibio, aprobd la proposi-
cion de Merino, quien, entusiasmado por los resultados de las experiencias hechas en
El Bosque con el aparato Moth, propuso con la fe del convencido, la adquisicion de
este tipo de avion monoplaza.

Para poder obtener que la Comision aceptara su propuesta, Merino tuvo que
recurrir a toda su capacidad de persuasion, considerando la opinion contraria de
Veloso y Baraonay la abstencion de Aracena y de Vergara, hasta que ésta acordd
recomendar la adquisicion de 20 aviones Cirrus Moth, de 60y 80 H.P.

En esta oportunidad, como ocurriria siempre en el futuro cuando surgiesen
dudas y vacilaciones, Merino pondria en la balanza de las decisiones su voluntad de
hombre de accion y de visionario. Si bien es cierto que presioné a sus iguales y empu-
jo los acontecimientos, lo hizo siempre inspirado en la grandeza de sus ideales al

100



servicio del progreso de la Institucion.

El quiso ver sus grandes suefios hechos realidad; sabia de las indecisiones de
los hombres, de sus vacilaciones y de sus veleidades frente a las grandes encrucija-
das. Por esta razon, lo veremos en su quehacer futuro siempre imponiéndose sobre
los demas y quemando etapas, sin omitir sacrificios ni esfuerzos para conseguirlo,
guiado solo por su estrella y apoyado en su fe.

En atencion a las conclusiones de la Comision, el Presidente Ibafiez aprobo el
proyecto de Merino y orden6 de inmediato al Agregado Militar en nuestra Embajada
en Inglaterra, Coronel Marmaduke Grove, la adquisicion de una partida de 20 avio-
nes Moth Cirrus, los cuales Merino destinaria mas adelante, para servir en la futura
linea aero postal. Ademas, en esa misma oportunidad, se le encomend6 también al
Coronel Grove la compra de cuatro hidroaviones para la escuela de acuatizaje, com-
pra que se hizo por insinuacion del Presidente Ibafiez, quien estimaba altamente con-
veniente este tipo de aparatos para la aviacion militar.

"La compra de aviones Moth -diria mas tarde Merino- se hizo a indicacion
del suscrito, como el avién mds indicado para iniciar la linea postal Santiago-
Arica, considerando su magnifico rendimiento. En efecto, este avion costé cada
uno 780 libras, es decir, la mitad del precio pagado por los actuales aviones de
la Escuela, y su consumo es un tercio menor. Ademds, su autonomia de vuelo,
cuatro horas; su velocidad, y sus grandes cualidades aerodindmicas, lo hacen
muy recomendable para volar por regiones desprovistas de campos de aterriza-
Jje, ya que pueden hacerlo a una velocidad muy pequefia, en espacios los mds
reducidos.™

Meses mas tarde, le corresponderia al Capitan Carlos Montecinos, uno de los
mas prestigiosos pilotos de la Aviacion Militar, viajar a Inglaterra para recibirse de los
aviones adquiridos a la firma De Havilland.

En septiembre, en la conferencia sobre Nuestra Aviacién Militar, que Me-
rino leyo en la Academia de Guerra, volvid a mencionar la compra de los Moth,
diciendo:

"Como es de dominio de todos, viene en viaje al pais una partida de
aviones ligeros De Havilland, tipo Moth, con motor Cirrus de 80 H.P. destinados
a servir como aviones estafetas entre Santiago y Arica. Pronto deben quedar
instalados los aerédromos necesarios y también tendremos los servicios de radio
y meteorolégicos en funciones a lo largo de ese sector del pais”.

"El avién elegido es, a mi juicio, el avién mds perfecto, si se atiende a su
rendimiento potencial, y prueba acaba de dar ganando el primero, terceroy cuar-
to de los lugares en la carrera ultima por la Copa del Rey de Inglaterra en que
toman parte toda clase de aviones".

"Su valor de compra, por lo demds, es igual a la mitad exacta del costo
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de los aviones usados en nuestra Escuela para el aprendizaje de vuelo, y su
consumo en esenciay en aceite no llega a dos tercios del que aquellos gastan.
Estos aviones, por su cualidad de aterrizar en espacios reducidos, serian para el
Ejército, en caso de guerra, un elemento de enlace de primer orden. '

Mientras los aviones Moth llegaban a nuestro pais y terminaban al mismo tiempo
su curso de instruccion los alumnos de la Escuela que serian los futuros pilotos de la
aerolinea postal Norte, Merino sigui6 desarrollando sus planes para organizar este
servicio, al margen de sus obligaciones como Director de este establecimiento y de su
curso de piloto, el cual, como ya hemos dicho, llegaria a su término a mediados de
1928. El 16 de marzo de 1928, Merino presento al Ministro de Guerra el primer
proyecto de constitucion de la linea aeropostal, que €l titul6: Estudio respecto a una
linea aérea postal entre Santiago e Iquique, en la cual analiza y explica todas las
etapas para organizarla. Asi, detalla paso a paso el recorrido, el material y las insta-
laciones, el personal, la linea en servicio, su organizacién y funcionamiento y el
financiamiento.

Larevista especializada Auto Aéreo, en su nimero correspondiente a julio
decia a sus lectores:

"El Gobierno se preocupa de ultimar los preparativos para establecer una li-
nea de aviacion postal entre Santiago y Arica con escala en Antofagasta e Iquique, y
talvez en Ovalle y Copiap0, segun sean las facilidades que en estos puntos se encuen-
tren para instalar aerédromos".

"La Direccion de Aviacion, encargada de darle desarrollo a los propositos del
Gobierno, relativos a la navegacion aérea, esta preocupada de cumplir con los de-
seos del Presidente de la Republica y del sefior Ministro de Guerra, en el sentido de
que tal linea postal comience sus servicios en el verano proximo con el maximo de
seguridades y de puntualidad. A este efecto ya viene en viaje el material de aviones
estafetas necesario, y proximamente ird el Director de Aviacion a ubicar en definitiva
los aer6dromos de Ovalle, Copiapd y Antofagasta, asi como las construcciones ne-
cesarias".

"Una vez en servicio, esta linea postal, con sus aerédromos y comunicaciones
necesarios, llegara el momento de pensar establecer una linea para pasajeros en avio-
nes de mayor capacidad."

A fines de agosto, Merino inicié una gira al norte chico en un Vickers Wibault,
acompaiiado por otro aparato, piloteado por el Capitan Herreros; pero una falla
afect6 la bomba de bencina del avion de Merino, obligandolo a aterrizar en un lugar
cercano a Vallenar.®

Al mes siguiente vol6 nuevamente al norte, alcanzando esta vez hasta Arica,
supervigilando la construccion de las canchas de aterrizaje que servirian a la futura
linea aeropostal.
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Director General de Aeronautica

"Junto con aprobar la creacién de una linea aeropostal -recordé Merino
afios mas tarde- Ibdiez, aceptando mis ideas, me hizo nombrar Director de la
Aviacién Militar y me autorizé para llevar a cabo mi proyecto.”

En efecto, el 12 de abril de 1928, el Ministerio de Guerra promovio al cargo
de Subsecretario de esa cartera al Teniente Coronel Veloso, quien a la fecha ocupaba
el cargo de Director de los Servicios de Aviacion y nombré en su reemplazo a Meri-
no, reteniendo su cargo de Director de la Escuela hasta el mes de julio de ese mismo
afio, fecha en que asumié su direccion el entonces Mayor Diego Aracena Aguilar.

Terminaba asi una importante etapa en la vida del Comodoro, durante la cual
su contacto con la aviacion le habia forjado una nueva concepcion de la viday una
nueva formacion profesional y organizativa, la que daria la mejor impronta para su
futuro desempefio.

Su despedida de la Escuela alcanz6 momentos de gran emocién, pues ella fue
ofrecida por los sub-oficiales y clases que servian en ese establecimiento de instruc-
cion a la que se adhirieron los oficiales de planta y representantes de los cursos de
aplicacion e instruccion y el propio nuevo Director del plantel, Mayor Diego Aracena.
La despedida consisti6 en un gran almuerzo de camaraderia que se efectu6 en el
casino de sub-oficiales de El Bosque, a mediodia del 2 de agosto, el que fue ofrecido
por un Sargento Primero de apellido Pizarro, quien en sencillas y emocionadas pala-
bras recordd la trascendental tarea cumplida por Merino a favor de la Escuela y su
constante preocupacion personal por sus subalternos mas modestos.

Al agradecer Merino las palabras de Pizarro y la manifestacion de despedida
que se le ofrecia, dijo a los asistentes:

"Los afios que aqui pasé en esta Escuela borran ya, atin antes de ador-
narse con la patina del tiempo transcurrido, todos los otros recuerdos de mi
vida".

"Fui aqui, a un mismo tiempo, alumno y Director. Hallé a mi lado jovenes
maestros que me ensefiaron diligentes el noble arte del vuelo; subalternos que

fueron leales amigos; compafieros a quienes la muerte ahondé en mi carifio con
huellas inolvidables".

"Vivi aqui dias de luto, de tragedia y otros de alegrias y de triunfo. Aqui
senti la noble sensacion del mando amplio, completo, responsable; muchas ve-
ces cuando el desaliento se apoderé de mi espiritu'y dudé del acierto de mi Di-
reccidn, senti fijarse en mi las miradas tristes de mis jovenes oficiales en aque-
llos dias de tragedia y me parecié ver generosas simpatias, muda adhesion, nun-
ca un reproche en sus 0jos, que eran pozos de desesperacion y de pena."

El nombramiento del Comandante Merino en propiedad en su nuevo cargoy
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la entrega de la Escuela el 30 de julio,” a su nuevo Comando, nombrado por D.S. de
fecha 10 de julio, fueron recibidos por la opinién publica con amplia complacencia.
Sintetizando ese sentimiento, la entonces popular revista Zig Zag decia en su edicion
del 18 de agosto de ese afo:

"La Direccion General
de Aeronautica y su Nuevo Director

"El mas moderno y al propio tiempo uno de los mas vitales organismos de
nuestro Ejército ha sido colocado, por decision del Supremo Gobierno, en manos de
un jefe distinguido por su talento y espiritu militar. Nos referimos al Comandante don
Arturo Merino, nombrado ultimamente Director General de Aeronautica.

"El comandante Merino, jefe meritisimo, como hemos dicho, graduado oficial
del Estado Mayor, alto Instituto en el cual se aquilatan en forma indudable las cualida-
des complejisimas que deben concurrir en nuestros oficiales superiores, comandaba
hasta la fecha de su nuevo nombramiento, la Escuela de Aviacion Militar, plantel en
donde en forma brillante, demas esta decirlo, hizo despliegue de sus conocimientos €
iniciativa excepcionales en orden a la mas completa eficiencia técnicay préctica de
los aviadores de guerra, a quienes, ademas, supo, dentro de la Institucion, proporcio-
narles todas las ventajas y comodidades a que les hacen merecedores los sacrificios
de su delicada preparacion. Comprendiéndolo asi, sus subalternos despidieron al co-
mandante Merino en forma muy sincera y simpatica, con un almuerzo que la semana
pasada le ofrecieron al jefe que se ausenta para ocupar un puesto de mayor respon-
sabilidad".

"El nuevo e importante cargo que se da al sefior comandante Merino, es una
oportunidad mas que se ofrece a su inteligencia, dotes militares y preparacion técnica
en el ramo".

"Y esta ultima anotacion, que debiamos haber hecho resaltar al comienzo de
estas breves lineas informativas, es otro de los méritos que el Supremo Gobierno ha
debido contemplar para llevar al seifior Merino a la Direccion General de los Servi-
cios Aéreos. Pues el talentoso jefe es también piloto aviador militar, graduacion que
supo conquistar sometiéndose al mas exigente plan de eficienciay rindiendo una a una
las pruebas reglamentarias. Y esto, sin dejar de mano los multiples quehaceres que su
especial preparacion lo ha obligado a atender durante toda su carrera militar".

"En la cual, ademas, es una de sus mas brillantes notas el desempeiio de su
mision como Agregado Militar a nuestra Embajada en el Brasil, en cuya sociedad
como asimismo entre sus camaradas del Ejército de aquel pais hermano, su caballe-
rosidad y don de gentes supieron conquistarle todos los afectos y distinciones".

"Nuestra Revista felicita muy sinceramente al distinguido jefe y estamos segu-
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ros que mas de alguna de nuestras paginas habran de registrar en el futuro, destaca-
das actuaciones de su iniciativa en el cargo de responsabilidad que le ha sido confia-
do."

Adelantandonos al tiempo, la misma revista se referia a la labor de Merino al
cumplir su primer afio a cargo de la Direccion General de Aeron4utica en la siguiente
cronica:

"El Primer Aniversario del Director General de Aeronautica

"Al hacerse cargo de la Direccion, hizo ver al Gobierno la deficiencia de su
organizacion y obtuvo una organizacion mas adecuada a las funciones que ese orga-
nismo debe atender".

"Entre otras secciones consiguio la creacion de las secciones Intendencia y de
Expedicion Aeronautica, encargada esta tiltima de todo lo relativo al derecho aéreo;
convenciones, acronavegacion comercial y aviacion civil".

"Tocole desde el puesto de Director de Aviacion, realizar la idea que €l lanza-
ra como Director de la Escuela de El Bosque: organizar una linea aérea entre Santia-
g0y Arica, a fin de controlar el transito aéreo en ese sector del pais, 1lamado a un
intenso movimiento de compailias extranjeras. El realizar esa idea, significo obtener la
aprobacion a los reglamentos que hubo que redactar y a su plan de instalaciones en
los aer6dromos que debieron elegirse en ciertos puntos de la larga ruta. Hoy, esos
aer0dromos estan por terminarse en Ovalle, Copiap® y Antofagasta, y sumados a los
de Iquique y Arica, completan lared norte".

"Laadquisicion de material apropiado a una linea experimental, con oficiales
recién salidos de la Escuela, y todas las disposiciones necesarias a su funcionamiento,
exigieron la inspeccion personal por via aérea del propio Director, que lo hizo en
forma digna de encomio”.

"Pero, ademas, debid reconocer campos de aterrizaje en lugares tan alejados,
como Calama, donde su avion fue el primero que llegara a esas regiones".

"La adquisicion del eficiente material aéreo adquirido durante el afio Gltimo, y
la direccion de las construcciones del aerodromo de Iquique, modelo en su género,
fueron otras tantas tareas de responsabilidad que debi6 resolver".

"Pero donde su trabajo como Director de Aviacion ha tenido especial acierto,
fue en la organizacion de las actividades civiles de aviacion. El resurgimiento de un
club aéreo, la formacion del ambiente aeronautico en el pais, y la defensa del aire
patrio para la futura aviacion nacional, ante el empuje de las ambiciones extranjeras
por obtener concesiones que envolvian monopolios o que condenaban al pais a no
tener jamas lineas nacionales, fueron campaiias en que lo acompafié un éxito halaga-
dor, asegurado, indudablemente, por el decidido apoyo que le prestara S.E. el Presi-
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dente de la Republica, entusiasta propulsor de nuestra aviacion nacional."

Al asumir el alto cargo de Director General de Aeronautica, el que le concedia
la mas amplia tuicion sobre la aviacion nacional, Merino se transformé en el "gran
dictador" de los cielos de Chile, entregando para su Patria todos sus esfuerzos en
favor del progreso de la Aviacion Nacional. Recién cumplia cuarenta afios deedady
estaba en la plenitud de su estado fisico ¢ intelectual.

De constitucion atlética y agil, gozaba de una excelente salud, lo que le permi-
tia una dinamica actividad mental y fisica y la prolongacion de sus jornadas de trabajo
mas alla de lo normal. Ademas, Merino tuvo la ventaja, sobre muchos otros colabo-
radores del Presidente Ibafiez, de contar con su amplia confianza, y, ain mas, con su
apoyo moral irrestricto, el que siempre le manifesto en las grandes encrucijadas de su
carrera profesional. Para destacar mas aun este apoyo, recordemos de paso que
Merino no habia participado en ningin movimiento destinado a llevar a Ibafiez ala
Presidencia de la Republica. Su carrera profesional estuvo estrictamente ajustada a
las normas legales, por lo tanto podia exhibir frente al Presidente y su Gobierno, su
absoluta solvencia moral que se basaba en la lealtad debida al mando y en el éxito de
su gestion como Director de la Escuela de Aviacion.

Asi lo comprendi6 Ibafiez, quien, a pesar de su caracter reservado, parco, y
més que todo, desconfiado, valoro la gran personalidad de Merino y tuvo la vision de
la proyeccion que tendria su tenaz y firme caracter para imponerse sobre muchas
voluntades que no comprendian y que estimaban prematura la creacion del futuro
poder aéreo de nuestro pais en base a los proyectos de Merino, estudiados, analiza-
dos y discutidos en muchas noches en vela, con sus mas intimos colaboradores du-
rante su mandato en la Escuela.

Gracias a ese apoyo, la influencia de Merino en la aviacion de esos afios fue
incontrastable. Nada se hacia sin su parecer, su caracter caudillesco, dominante y
absorbente, estaba indisolublemente unido a sus éxitos y a sus fracasos. Todo lo que
hizo por la aviacion en esos tres aflos esta vinculado ala accion personal de Merino.

Uno de sus mayores criticos, el entonces Teniente Coronel Vergara Montero,
ha escrito refiriéndose a su actuacion en la Aviacion:

"Su paso por la Aviacion esta marcado con el sello de un desenfrenado
caudillismo, mal éste como ninguno, incompatible con la salud de un organismo arma-
do, y que su causante logré siempre disfrazar con la artificiosa exterioridad de un
vigoroso ascendiente de Jefe".

Es decir, ejercio el mando como después lo han ejercido los jefes en nuestra
Fuerza Aérea, por tanto podemos afirmar que sus €xitos y sus fracasos durante ese
periodo fueron de su mas absoluta responsabilidad y reflejo de su caracter y condi-
ciones de mando.

Como brillante alumno de la Academia de Guerra, como destacado miembro
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del Estado Mayor después y como Director de la Escuela de Aviacion, Merino habia
demostrado un alto sentido de organizacion.

Pero fue en esta nueva etapa que iniciaba, cuando habia de cumplir la mas
gigantesca tarea organizativa que hombre alguno habria de realizar en nuestro pais
para llevar a cabo la creacion de las bases fundamentales para formar el Poder Aéreo
de Chile, en un plazo de poco mas de dos afios, corridos desde abril de 1928, fecha
de sunombramiento interino como Jefe de los Servicios Aeronauticos, hasta marzo
de 1930, fecha de la unificacion de esos servicios y de la creacion de la Subsecretaria
de Aviacidn, a un paso del Ministerio respectivo.

Su estrecho contacto con los alumnos que cursaban su primer afio en la Es-
cuela y que se recibirian de pilotos a fines de 1928, fueron creando entre Merino y
esos audaces muchachos una corriente de mutua simpatia que los llevo a una plena
comprension y camaraderia. Asi, Merino pudo aquilatar el valor personal de esos
Jovenes y el gran perfeccionamiento profesional que estaban adquiriendo bajo el mando
de maestros de vuelo tan distinguidos como los tenientes Ewing, Acufia y otros. Y
ellos, a su vez comprendieron la trascendencia de su proyecto y lo hicieron suyo.

Merino siempre vibro con la juventud; la amé y tuvo fe en ella. Sabia que los
hombres en la madurez de la vida sintetizan el presente con todos sus temores, angus-
tias y limitaciones; mientras que la juventud es el porvenir inmaculado que sonrie, la
esperanza que se renueva permanentemente como un signo de protesta del ideal fren-
te a las impurezas de la realidad.

Por eso, Merino buscé en la juventud de sus alumnos el gran futuro de la
aviacion de su Patria.

Conociendo, poco a poco, la excelente calidad humana y profesional de esos
Jovenes alumnos, Merino fue acariciando el suefio de organizar, con los més aventa-
Jados, una linea aérea postal que cubriese todo el territorio.

Merino, recurriendo a todos los conocimientos y experiencias que le daba su
condicion de Oficial de Estado Mayor, recogié todos los antecedentes necesarios
para crear un Servicio Aéreo postal y los estudio, analizé y critic6 en largas noches
de insomnio en su oficina de mando en la Escuela. Una vez sacadas las conclusiones
y estando ya a fines del ailo 1927, "propuse -nos cuenta él mismo- organizar, con
los pilotos que terminarian a fines de 1928 su curso de dos afios, una linea aérea
entre Santiago y Arica, a fin de acercar al centro del pais el lejano norte."™

Como complemento obligado de la futura aeronavegacion comercial, durante
este mismo afio de 1928, Merino, con amplia vision de la futura realidad aeronautica
de su pais, impulsé también la reorganizacion de la aviacion civil, cuyo "Aéreo Club
de Chile", fundado en 1913, al calor del entusiasmo de las incipientes actividades
aeronauticas de ese afio, después de algun tiempo de vida, habia caido en el mayor
descrédito.
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"Cuando me incorporé a la Aviacién Militar -recordaria afios después
Merino en un reportaje- la aviacion civil o deportiva llevaba vida por demas
anémica; a pesar del entusiasmo de los pocos aviadores civiles que solian volar
en sus aviones propios. El Aéreo Club, fundado por don Jorge Matte en los ini-
cios de la aviacion chilena, se habia convertido en un garito de juego, llegdndo-
se al extremo que su ultimo Presidente, el malogrado Raul Edwards, debio depo-
sitar ciertos fondos obtenidos en un festival de beneficio en su cuenta particular,
a fin de evitar que fueran embargados por los acreedores del Club. Ante tal
situacion y bajo su direccion entusiasta, comenzamos a organizar el nuevo Club
Aéreo que él no alcanzé a conocer; a su muerte, tan lamentada como prematura,
yo debi reemplazarlo’y muy luego logramos dar término al proyecto de Estatu-
tos y obtener la personeria juridica respectiva para la nueva institucion que no
debia cargar con las responsabilidades de la antigua y estar a cubierto de tan
triste decadencia. En los nuevos Estatutos, se reservo la calidad de socio activo
sélo para los que tuviesen el titulo de piloto aerondutico, a fin de evitar lo ya
ocurrido cuando el espiritu deportivo de unos pocos socios pilotos, fue ahogado
por otras aficiones de los socios no pilotos, que constituian la gran mayoria".

"En el primer Directorio de ese nuevo Club que lleva hoy vida tan flore-
ciente, me acompafiaron con su valiosa ayuda Salvador Sanfuentes, el amigo de
todos los tiempos, y Jorge Lathrop, el entusiasmo juvenil hecho aviador, muerto
mds tarde como aviador militar al estrellarse su avion de guerra entre la
camanchaca nortina en los Céndores de Iquique. Con ellos, mas el entonces
Capitdn Rafael Saenz, que hacia de secretario, Aladino Azzariy otros que apare-
cen en un grupo fotogrdfico que conservo, redactamos el Reglamento que debia
completar las disposiciones generales de los Estatutos, hicimos reparar la rui-
nosa casa que existia en el extremo sur-poniente de Los Cerrillos, la amoblamos,
y en el renovado entusiasmo, lanzamos el primer numero de "Chile Aéreo"”, cuya
Direccién inmediata mantuve por varios afios."

Como hemos visto, una de las causas principales del fracaso del Aéreo Club
de Chile habia sido su mal financiamiento. Reaccionando ante esta realidad Merino
busco y encontrd la solucion al gran problema a través de las actividades deportivas
del propio Club que presidia. Recuerda Merino asi sus comienzos:

"Para acumular fondos para el Club Aéreo organizamos un festival con
gimkana, concurso de aterrizajes y vuelos populares. Y mds adelante, en 1929,
adquirido ya el fundo Los Cerrillos, un nuevo festival en este campo, permitio
recolectar nuevos fondos. Desgraciadamente se produjo en esa ocasion, un he-
cho por demds doloroso. Simulando un bombardeo con bolsas de harina sobre
un auto de carrera que evolucionaba en tierra tratando de burlar al bombarde-
ro, en una de las pasadas rasante, una rueda del Moth pasé a llevar la cabeza
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del magnifico y entusiasta piloto civil Schaub que perdié la vida".

"La inauguracion de los tres hangares construidos en el costado Sur de
Los Cerrillos, destinados al Club Aéreoy al piloto civil Clodomiro Figueroa, que
habia sido despojado del suyo en El Bosque para montar una maestranza, y del
Casino del Club Aéreo en la casa que habia sido refaccionada y que, como ya
dijimos, existia en el extremo sur poniente al borde del camino, dio ocasién a
una recepcion y baile de los socios y familias, invitadas con asistencia del Presi-
dente Ibadriez, que tomé los caracteres de inolvidable recuerdo,"’ 1a que se efec-
tuo el 28 de septiembre de 1930, en medio de los coletazos del fracasado intento
revolucionario contra el Gobierno en Concepcion, que la historia politica de Chile ha
llamado el "Complot del Avion Rojo". Fue seguramente por esta razon que Merino
quiso darle a este acto una expresion de solidaridad y de apoyo al General Ibafiez,
quien como Presidente Honorario del Club era su figura mas representativa "y que le
di¢ ayuda tan valiosa y decidida"."

En su discurso de ofrecimiento en el almuerzo organizado por el Club en su
nuevo y hermoso local, Merino manifest6 con su habitual elocuencia:

"Hombres selectos, no vulgares, los nuevos pilotos son garantia que no
surcardn nuestro aire patrio ni las bajezas ni las intrigas; no forma nuestro Club
mercenarios del aire, dispuestos a servir cualquiera bandera; forma caballeros
del aire sin tacha y sin temores, amantes de su patria unida y compacta, y nunca
de banderias y divisiones mezquinas que no se alcanzan a ver desde alla arri-
ba"M

Asi, Merino y sus colaboradores dieron forma definitiva a la organizacion que
impulsaria desde aquellos afios hasta el presente a la aviacion civil de Chile.

Su posterior desarrollo y los extraordinarios servicios que ha prestado al pais
a lo largo de su existencia pertenecen a su propia historia.

Hoy, agrupados todos los Clubes Aéreos del pais en la Federacion Aérea de
Chile, que comprende a la aviacion sin motor, el vuelo a vela, el paracaidismo y el
aeromodelismo, constituyen, junto a la Aviacion Comercial la reserva de la Fuerza
Aérea de Chile.

Al cumplirse cuarenta afios de la fundacion de esta importante rama de la
aviacion nacional, Merino, cargando ya a sus espaldas ochenta de sus largos afios de
vida, luciendo en la solapa de su veston la insigniaN® 1 de esa Institucion, recibié en
el aerodromo de Tobalaba el homenaje de sus socios y autoridades y su nombre
quedé en primer lugar en la nomina de todos los presidentes que desde 1928 habian
regido sus destinos.
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CAPITULO 1II

El aiio de Merino

El lapso comprendido entre los meses de marzo de 1929 y marzo de 1930
constituyo el "Afio de Merino". Asi lo juzgaron sus contemporaneos, asi lo ha de
juzgar la historia."

Las grandes realizaciones que efectu6 Merino en ese afio en el campo
aeronautico de Chile, asi lo ameritan. Si bien es cierto que los logros obtenidos en
aquel plazo de doce meses fueron el resultado de las iniciativas tomadas en el afio
anterior, no es menos cierto que en este historico afo, esas y otras nuevas, dieron al
periodo marzo de 1929 a marzo de 1930 la fisonomia de ser el mas importante en la
historia de la aviacion chilena.

Figura sefiera de ese hito historico fue nuestro biografiado, quien se une para
siempre a la historia de nuestra aviacion y se proyecta en ella como el hombre de su
destino.

A raiz del historico cruce del Atlantico por Lindbergh, en mayo de 1927, las
grandes empresas de aeronavegacion de los EE.UU. iniciaron la conquista de su "pa-
tio trasero", el que comprendia, en primera importancia, la vital zona del Caribe, y
después los cielos del continente sudamericano.

En noviembre de 1928 el candidato republicano Herbert Hoover, quien tenia
como uno de los principales objetivos unir la América del Sur con la del Norte por
medio de la aviacion, fue elegido Presidente de los EE.UU.

En diciembre de ese mismo ailo, Hoover, en calidad de Presidente Electo,
visito algunos paises americanos del Pacifico a bordo del poderoso acorazado
"Maryland", llegando a nuestro pais por Valparaiso a principios de ese mes. Después
de permanecer en Santiago por dos dias, continu6 su viaje por ferrocarril hacia Ar-
gentina y Uruguay.

En aquellos afios veinte, mientras los estados europeos, tanto vencidos como
vencedores del reciente conflicto, sufrian grandes penurias financieras y sus corres-
pondientes conflictos sociales, el coloso del norte gozaba de una era de gran prospe-
ridad. Era la época del charleston y del Gran Gatsby.
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A su paso por Santiago, Hoover fue agasajado generosamente por el Gobier-
no, debido a sus estrechos contactos con el mundo financiero de Wall Street.

Rompiendo el protocolo, Merino, de acuerdo con el Ministro de Relaciones
Exteriores, ordend que dos escuadrillas de aviones de la Escuela sobrevolasen a baja
altura la comitiva presidencial, en su trayecto entre la Estacion Alameda y el Palacio
de la Embajada norteamericana, sito en aquellos afios frente al Parque Forestal, "lo
que llevo una nota de animacion al publico que esperaba animoso la llegada de Mr.
Hoover", informaba el diario La Nacién al dia siguiente.

Pero al margen de los agasajos sociales y oficiales, Mr. Hoover hizo algunos
contactos con nuestras autoridades, en especial con nuestro Ministro de Guerra, Ge-
neral Blanche, para favorecer el establecimiento de una linea de aeronavegacion entre
Cristobal, en la zona del Canal de Panama, y Santiago de Chile, para proyectarla
después hacia el Atlantico.

"Durante su reciente viaje ala América Latina Mr. Hoover manifesté su pro-
fundo interés en esta cuestion", informaba el decano de nuestra prensa con fecha 2 de
febrero de 1929.

"El Presidente Electo de los Estados Unidos de América -recordo Merino
en una insercion en el vespertino El Imparcial, de fecha 23 de agosto de 1931-
habia pedido a nuestro Gobierno, a su paso por Chile, facilidades para el vuelo
de sus aviones a través del aire patrio, y ya el circuito Lindbergh alrededor del
mar de las Antillas estaba en su poder."

Estas gestiones prosiguieron después por intermedio del embajador de los
EE.UU., quien gozaba de gran prestigio en nuestro gobierno, debido a las estrechas
relaciones de éste con el de norteamérica y, en especial, con la banca de ese gran
pais.

Mientras estas presiones diplomaticas continuaban, la prensa diaria daba am-
plias informaciones sobre el inminente "establecimiento de una linea aérea entre Cris-
tobal, Panamé y Santiago de Chile"'* , y que el Departamento de Correos de EE.UU.
habia abierto propuestas para ello para el 28 de febrero. El dia 4, las noticias decian
que ese dia Lindbergh iniciaria el vuelo inaugural del servicio aeropostal entre Miami
y Panama y que seria nombrado por Hoover, Subsecretario de Comercio.

Mas tarde se anuncio que el propio Lindbergh inauguraria las futuras lineas
aero-comerciales de la Pan American Airways a Sud América, "la que espera poder
tender pronto sus lineas a Santiago de Chile y desde alli a Buenos Aires y Montevi-
deo y que con este fin hace activas gestiones en Chile y Ecuador".'?

Ante la inminencia del peligro de que el cielo de nuestro pais y que el comercio
de cabotaje aéreo fuese dominado por una empresa extranjera, Merino apresuro sus
gestiones para organizar el correo aéreo en base a los pilotos y las maquinas de la
Aviacion Militar.

112



En efecto, el dia 10 de ese mismo mes habia regresado de Temuco, en vuelo
directo entre Maquehua y El Bosque, donde habia viajado dias antes para pasar
revista a esta nueva base y el dia 13 se entrevisto urgentemente con el Ministro del
Interior, ocasion en que se acordd inaugurar impostergablemente el servicio en veinte
dias més.

Para una mejor comprension de la relacion que tuvo la creacion de la linea
aérea al norte y las presiones norteamericanas, recordemos que a esta fecha los avio-
nes Moth ya estaban en vuelo y que Merino habia aprovechado muy bien los meses
del afio ya corridos, organizando la futura Empresa, adiestrando a los jovenes pilotos
y buscando los sitios adecuados para construir las futuras canchas de aterrizaje, los
hangares, los sistemas de sefializacion y demas elementos para asegurarle su infraes-
tructura.

Ya en los primeros dias de 1929, en su gran tarea por buscar los lugares en
que se construirian los futuros aerodromos para establecer la ruta al norte, habia
volado Merino incansablemente por los cielos nortinos. El 7 de enero de 1929, usan-
do su Curtis Falcon favorito, inicié un amplio recorrido, visitando detenidamente
Vallenar, Copiapd, Antofagasta, Iquique y Calama.

Acompaiiado por tres oficiales del Grupo Los Condores de Iquique llegd has-
ta San Pedro de Atacama, cerca de la frontera con Bolivia. Era la primera vez que
llegaba un avion hasta ese lejano lugar.

Sobre este historico vuelo, recordaria Merino después un incidente que casi le
costo la vida:

"El primero que aterrizé fui yoy también yo el primero en decolar en esa
cancha, dificil por la alturay mucho mds porque el viento estaba de través. De
ancho la cancha no tendria mds de doscientos metros, y estd ubicada a una
altura superior a 2.420 mts. sobre el mar. En el momento del decolaje, uno de
los indianos de la regién creyé hacer una hazafa tratando de salir montado en
su mula al encuentro de mi avién para correrle. Yo, observando por el costado
izquierdo del capot, como es de regla, mientras corria a todo motor el menguado
terreno del decolaje, no pude ver, ni nadie lo habria podido, dado el alto capot
de estos aviones, durante el pinguineo, y lo sorpresivo del suceso; no pude ver,
digo, al entusiasta muchacho que salié a hacerme lo que llaman nuestros huasos
'una cortada’. Sélo el choque del ala derecha de mi avién con su cabalgadura
vino a advertirme del golpe y que un muchacho habia pasado de cabalgar su
mula, a cabalgar el ala inferior de mi maquina. Lo recio del choque detuvo el
impulso de la mdquina, que ya comenzaba a desprenderse del suelo, y vino el
natural accidente del cual resulté el tren de aterrizaje destrozado, asi como el
plano inferior y doblada la hélice.""
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A mediados de ese mismo mes, Merino volvié a volar al norte del pais para
vigilar las obras iniciadas para construir aerddromos en esa zona. Entrevistado por El
Mercurio de Antofagasta, después de haber visitado las obras efectuadas en Copiapo,
Merino dio a conocer publicamente la inminente puesta en marcha del servicio
aeropostal al norte y sus futuras proyecciones, el cual estaba siendo demorado debi-
do ala lentitud de los trabajos en Copiapé y la suspension que habia efectuado a los
iniciados en Portezuelo, en Antofagasta, porque la Empresa del Ferrocarril de
Antofagasta a Bolivia habia aducido derechos de propiedad sobre los terrenos en
que se construia la obra, los cuales habian sido cedidos en su oportunidad por la
Lautaro Nitrate al Gobierno para el futuro Servicio Postal. Solucionado el problema
legal, Merino ordend continuar los trabajos con suma urgencia.

Desde que habian llegado los Moth, los futuros pilotos de la linea al norte
habian empezado, poco a poco, a familiarizarse con su manejo hasta llegar a domi-
narlos plenamente.

Una vez que los alumnos pilotos recibieron sus correspondientes brevets, Me-
rino seleccioné a nueve de ellos, que estimé como los mas aptos, para serviren la
linea al norte.

Ellos fueron: Julio Fuente-Alba Bonniard, Emilio Larrain Ortuzar, Roberto
Costabal Garcia Huidobro, Ramoén Lisboa Mendiluci, Armando Rivera Fuentes, Jor-
ge Bate Potts, Rolando Sepulveda, Carlos Baldeig Alarcon y Arturo Meneses Kinsley,
dejandolos bajo el mando directo, como Director del futuro Correo Aéreo, del maestro
de vuelo, Capitan Osvaldo Acuiia.

A mediados de enero todo estaba preparado. Después de varios vuelos por la
ruta elegida, los diez pilotos se concentraron en El Bosque, esperando la fecha de la
partida definitiva para establecer las postas previstas. El dia 20, Merino orden su
zarpe al norte para el dia siguiente en la maiiana.

En la contribucion que hizo el autor de estas paginas en el libro Chile, de la
tierra al espacio, se han detallado los pormenores de este histérico vuelo inaugural.
Sin embargo, dejemos la palabra al propio Merino para que nos cuente sus impresio-
nes sobre este primer vuelo de los aviones de la linea al norte:

"...salieron desde El Bosque hacia el Norte los pilotos con sus aviones
para estacionarse en los nuevos aerédromos (a excepcion del de Vallenar) y es-
tablecer un servicio de transporte de correo aéreo entre una posta y otra al
estilo del servicio que habia inaugurado por el Africa la Latecoere francesa".

"Fuera del campo de Arica que contaba con un hangar, los otros debie-
ron ser dotados durante el curso del aiio 1929. Los pilotos y mecdnicos se aco-
modaron en un principio sin instalacion alguna y emplearon el Telégrafo del
Estado para sus comunicaciones entre las distintas postas y Santiago".

"En Santiago, para volar a Ovalle ida y vuelta, quedaron Meneses y Ri-
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vera; en Ovalle para cubrir la etapa hasta Copiapo, Lisboa y Larrain; en Copiapo
para seguir a Antofagasta, Fuente Albay Sepulveda; Bate y Costabal hacian el
tramo Antofagasta-lquique. En este ultimo punto, para alcanzar hasta Arica,
Baldeig"."”

"El tercer dia después de la partida el Capitan Acufia, nombrado Jefe del
nuevo servicio, desilusionado con el inicial fracaso, pues fueron pocos los pilo-
tos que alcanzaron con sus pequefios aviones el punto designado, me envié un
telegrama desde Antofagasta renunciando al puesto. Aceptada su renuncia, tomé
bajo mi direccion inmediata el nuevo servicio, secundado en forma por demds
abnegada e inteligente por el joven y entusiasta piloto Armando Rivera que ejercia
las funciones de Ayudante de la nueva empresa”.

"Cuando comenzaron a volar nuestros aviones -recorddé Merino- pasa-
ban las angustias mads grandes". "Muchas noches, con mi ayudante el piloto
Armando Rivera, esperamos informaciones en el telégrafo de Santiago para sa-
ber de algun avion que no llegé a su destino. No teniamos radio y la inica mane-
ra de saberlo era consultar a los telégrafos de las ciudades de la ruta y pregun-
tarles si habian visto pasar un avion en uno u otro rumbo, o si en el silencio de la
noche nortefia escucharon por un instante el runrun de su motor. Cuantas difi-
cultades, cudntas vacilaciones y dudas pudieron correr nuestra voluntad en los
primeros vuelos, porque muy pocos pilotos alcanzaron con sus mdaquinas los puntos
designados el dia de la partida. La limitada capacidad de los aviones los obligo
a descender antes de sus destinos."

El semi-fracaso de este raid al norte, motivo criticas veladas y comentarios
desfavorables sobre Merino, acusandolo de precipitacion y falta de organizacion,
pero la firme voluntad del Comodoro se afianz6 una vez mas y nada ni nadie lo hizo
abandonar la tarea que se habia impuesto. Por la autocensura de la prensa que existia
en ese tiempo, este fracaso no tuvo mayor trascendencia en la opinion publica, por
esa razon todo no pasd mas alla de comentarios de los sectores que siempre habian
sostenido la ventaja de haber entregado el cabotaje aéreo nacional a las empresas
extranjeras.

Sin embargo, estos comentarios olvidaron maliciosamente de establecer que
los percances que sufrieron los siete aviones que quedaron inutilizados en esta prime-
ra jornada se debieron a extravios en la ruta y a otras causas ajenas a la calidad del
material empleado y que eran naturales en un servicio nuevo, cuyos pilotos no tenian
practica de navegacion y desconocian en absoluto la ruta.

"Por otra parte, esos sectores de opinion parecian no considerar que en €sos
tiempos la aviacion comercial no alcanzaba todavia el pleno dominio técnico que al-
canzaria en los aflos posteriores y que, por esos mismos dias aparecio en las revistas
de aviacion el caso ocurrido al iniciarse cierta Linea Aeropostal entre Nueva York y
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el oeste, cuando, de los catorce aviones que iniciaron el Servicio, solo uno lleg6 a su
destino, accidentandose los restantes, a pesar de que se trataba de aviones de mucho
mayor potencia".'®

No obstante, como ya lo hemos dicho anteriormente, Merino, contando con
la plena confianza del Presidente Ibafiez, continu6 con su plan original.

Asi llego el 5 de marzo de 1929, quizés uno de los dias mas importantes en la
vida de Merino. Fue el dia de la inauguracion oficial del Servicio Aéreo Postal, efec-
tuado en horas de la mafiana, con la presencia del Presidente Ibafiez, sus ministros y
las mas altas autoridades de la Republica, cuyos detalles corresponden a la historia
misma de la Aviacion Comercial en Chile, por tanto seria superfluo volver a repetir-
los. Solo es preciso reiterar el valor historico de esta fecha, por cuanto ella marco
para siempre la fecha del aniversario de la futura Linea Aérea Nacional y ella esta
indisolublemente unida al recuerdo del ilustre Comodoro.

Adelantandose al juicio de la historia, al dar cuenta de este acto inaugural, el
diario La Nacién, del 6 de marzo de ese ailo decia:

"Es del dominio publico que, desde algunos afios a esta parte, la aviacion
nacional pasa por un periodo de franco progreso, dentro de las actividades que le son
propias".

"Ha correspondido de un modo especial llevar a la realidad este importante
desenvolvimiento al actual Director de los Servicios Aéreos".

"Con su reconocida laboriosidad y versacion, el comandante sefior Merino
Benitez, en breve tiempo, ha conquistado para la aviacion chilena una situacion de
franco florecimiento, la que ha culminado con la inauguracion oficial del Correo Aé-
reo Postal, efectuada en la maifiana de ayer."

Pero la alegria del momento que invadi6 con toda justicia el alma de Merino,
en esos felices dias, se vio pocos dias mas tarde borrada por la tragica noticia de la
muerte de uno de sus jovenes pilotos en medio del desierto nortino.

Merino recuerda asi este triste episodio:

"Doce dias después de la iniciacion del servicio, el 17 de Marzo de ese
afio 1929, no llegé un Teniente a su punto de destino. Fuente Alba, en vuelo
directo de Antofagasta a Copiapé, llevando al mecdnico Sargento Rebolledo y
herramientas para revisar el motor de uno de los aviones estacionados en este
ultimo punto. Largas y angustiosas esperas durante cinco dias se sucedieron
hasta que un aviso del Telégrafo del Estado aclaré el misterio. Fuente Alba
habia caido con su avion a la altura de la Estacion Varillas del ferrocarril a
Bolivia en los faldeos de la Sierra Vicuiia Mackenna. Su mecdnico relaté lo suce-
dido; iban montando la larga sierra que se extiende de Antofagasta al Sur cuan-
do una rdfaga de viento volcé el avion perdiendo la poca altura que llevaba y
decapitando al piloto al estrellarse en la costra salitrosa. El mecdnico, muy mal
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herido, con el pie izquierdo quebrado y la cadera derecha y clavicula rotas y
mano derecha zafada, debié recorrer arrastrandose, hasta la linea telegrdfica,
unico signo de vida que divisaba en el horizonte. Después de agotadores dias y
noches de esfuerzo titdanico logré derribar un poste de la linea provocando la
alarma y el envio de un guarda hilos que lo encontré agonizante. Aun recuerdo
la emocién que me embargara al recibir, junto con la noticia del hallazgo del
piloto muerto y de la correspondencia recogida, el anuncio del otro piloto de la
posta que terminaba asi: 'la correspondencia ensangrentada siguié en correo
aéreo para alcanzar su destino. La posta no ha suspendido su servicio, ni lo
suspenderd’. Y esto, ante los despojos del compaiiero muerto. Pensé cudntos
recibirian esas cartas en esos momentos con indiferencia o disgustados talvez
por las manchas de sangre que tefiian sus sobres o envolturas, sin saber que eran
de sangre generosa derramada junto con su vida por un joven aviador en su
abnegado servicio. Julio Fuente Alba Bonniard era un mozo de 22 aiios y el
Sargento Rebolledo un poco mayor.""’

Los funerales del primer martir de la aviacion comercial fueron solemnes. Sus
restos llegaron por mar a Valparaiso el 26 de marzo, siendo recibidos por una comi-
sion especial de aviadores y después de recibir el homenaje de las autoridades y del
pueblo portefio, fueron embarcados por ferrocarril a Santiago; desde la estacion
Mapocho fueron llevados al Cementerio General; antes de ser inhumados en el Mau-
soleo del Ejército, Merino despidio sus restos en una pieza oratoria "en la que seve-
ramente se desenvuelve la entereza del soldado ante la desgracia”, informé La Na-
cion el 28 de marzo.

Se ha reprochado a Merino que exigia de sus aviadores extraordinarios es-
fuerzos en el cumplimiento de sus ordenes, los cuales muchas veces arriesgaban se-
riamente su vida o bien caian en demanda del cumplimiento de los audaces objetivos
por él exigidos. Haciéndose eco de apreciaciones expresadas al calor de la pasion
politica de esos tiempos, contenidas en el folleto escrito en 1933 por el entonces
Teniente Coronel Vergara Montero, la reciente Historia de Chile -1891-1973, del
historiador don Gonzalo Vial, unica fuente que le sirvié para referirse a la obra de
Merino durante la primera administracion del General Ibafiez, afirma que Merino "hizo
correr a sus hombres mortales peligros", reconociendo eso si, "ninguno que no co-
rriera también él mismo".*’

Sin embargo, los porfiados hechos demuestran lo contrario, es decir, la pro-
funda preocupacion de Merino por la seguridad de sus hombres y que con cada
accidente que ellos sufrieron en aquella época de grandes hazaiias en pos de la con-
quista de nuevas rutas para unir a nuestro pais por medio de la aviacion, vibro inten-
samente y la congoja de su alma se expresé en documentos que lareflejany que el
distinguido historiador no recogio.

117



Aun mas, esa preocupacion se manifestd mucho antes de la creacion de la
Linea Aérea Nacional y de la Fuerza Aérea Nacional. En efecto, al presentar al Go-
bierno su proyecto de creacion de la primera de estas instituciones, en marzo de
1928, en su informe Merino decia:

"Hay que sacrificar la rapidez del viaje y la comodidad de las mdquinas a
trueque de asegurar el minimun de accidentes, aiin considerando aterrizajes for-
zados por falla del motor".

"Como es sabido, estas fallas, hoy muy poco probables, ocurren en toda
clase de mdquinas cuando menos se las espera: una obturacion de la caieria de
aceite, una filtracion del sistema de enfriamiento, cables que se sueltan, etc.,
etc., pueden obligar a interrumpir el vuelo y a un aterrizaje forzado".

Agregando que si este aterrizaje se efectuara en lugares llanos no habria ma-
yor peligro, pero que si éste ocurriese "en terrenos montaosos y quebrados, la

Jfalla del motor puede significar con toda probabilidad la destruccién de la ma-
quina y también la muerte del piloto".

Para mayor seguridad en los vuelos, Merino proponia en su informe dividir la
duracion del vuelo en varias etapas para revisar las maquinas en cada una de ellas y
usar maquinas livianas que son féaciles de aterrizar en espacios pequefios.

Ademas de estos antecedentes debemos recordar que en esa época, pionera
de la aviacion comercial, eran muy frecuentes los accidentes y ellos afectaban hasta
las mas prestigiosas aerolineas del mundo.

"Es que la aviacioén ha sido asi -escribio Merino en sus Recuerdos ya
citados anteriormente- cada paso adelante ha exigido un sacrificio, desde el so-
fiado vuelo de Icaro."

El accidente sufrido por el Teniente Fuente Alba causé una gran impresion en
la opinion publica y parecia confirmar los temores que la linea aérea al norte era
prematura y afect6 la moral de sus pilotos, lo que motivé a Merino para volar al norte
aprincipios de mayo a fin de tomar contacto con ellos y evitar asi que el abatimiento
se apoderara de sus jévenes corazones.

El historiador Cuadrado Merino, basandose en los datos contenidos en el
libro de vuelo del Comodoro, anota en su obra ya citada el itinerario cumplido por
Merino en la primera semana de ese mes: "El 05 de Mayo de 1929 vuela la distancia
Santiago-Antofagasta en 7 horas, 15 minutos. EI 06, hace el tramo hasta Iquique,
demorando 2:10 hrs. La inspeccion de los trabajos de construccion e infraestructura
de la Base Los Condores lo retardaron hasta el nueve, en que despega rumbo a
Tacna, donde arriba después de 1:30 hrs., regresando ese mismo dia a Arica. E1 10
realiza su espectacular vuelo directo entre Arica y Santiago, cubriendo la distancia en
8 hrs. de vuelo".

Este historico vuelo, que Merino efectué acompaiiado por su fiel mecanico,

118



Sargento 2° Alejandro Vidal, en el tiempo récord de 8 horas en su avion favorito, un
Curtiss Falcon de 240 H.P. en vuelo directo entre estas dos ciudades, causo una
profunda sensacion en los circulos aeronauticos nacionales, toda vez que "los aviado-
res extranjeros que han logrado cubrir una distancia semejante en un vuelo, han em-
pleado diez y mas horas", decia la revista Zig Zag en mayo de ese aflo.

Sin embargo, la hazafia de Merino, la cual tuvo haciael exterior una merecida
y entusiasta acogida, obedeci6 a una reaccion emocional muy propia de su caracter,
motivada por una disposicion del Ministro de Guerra, General Blanche, quien habia
ordenado efectuar grandes maniobras aéreas en la zona del salitre, ante las cuales
Merino estuvo en desacuerdo por razones desconocidas; por lo tanto, segun nos
informa el diario La Nacién del 11 de mayo "al tener conocimiento en la mafiana de
ayer de la determinacion del Gobierno, se traslado inmediatamente a la capital”.

"Minutos més tarde -nos sigue informando este diario- el Comandante sefior
Merino llegaba al Ministerio de Guerra con el fin de ponerse a las 6rdenes del Minis-
tro, General Blanche. Como no lo encontrara en su despacho, se dirigi6 luego ala
Presidencia de la Republica, donde el Primer Mandatario de la Naci6n lo recibi6 en
audiencia especial. En el salon de palacio también se encontraba presente el sefior
Ministro de Guerra. Al cabo de algunos momentos el Director de Aviacion, abando-
naba el Palacio de La Moneda".

Leyendo entre lineas la redaccion que el diario dio a lanoticia de la llegada de
Merino a El Bosque, después de su sibita decision de viajar a Santiago en la misma
maiiana en que recibi6 la noticia de la orden del Gobierno de efectuar las maniobras,
bajarse del avion y dirigirse de inmediato al despacho del Ministro, no encontrarlo en
su Ministerio para después dirigirse a La Moneda a entrevistarse con Ibéafiez y aban-
donar su despacho pocos momentos mas tarde, y asociarla con el caracter impulsivo
de Merino, son antecedentes suficientes para comprender por qué el Gobierno echo
pie atras y las proyectadas maniobras no se llevaron a cabo.

Desgraciadamente el incidente no quedo registrado en ningiin documento, pero
la crénica periodistica, aunque morigerada por las circunstancias y a pesar de haber
sido publicada en un diario de Gobierno, es bastante elocuente y es un testimonio de
la gran influencia que habia alcanzado Merino en las alturas del poder.

Una vez establecida la linea aeropostal hacia el norte, nuestras autoridades de
Gobierno empezaron nuevamente a ser presionadas por los intereses aerocomerciales
extranjeros para obtener concesiones para sus empresas.

La legislacion vigente en la época estaba basada en los acuerdos de la Confe-
rencia Internacional de Paris de 1919, en la cual se sent6 en forma categorica el
principio de soberania del Estado subyacente sobre el espacio aéreo que cubre el
respectivo territorio, complementada por nuestra legislacion contenidaen el Decreto
Ley N° 675, del 14 de octubre de 1925. Pero en la practica, por un principio de
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reciprocidad, se concedieron permisos especiales para la entrada al pais de aviones
extranjeros comerciales, reservando en forma exclusiva el comercio de cabotaje aé-
reo para los nacionales. Este acuerdo funciono perfectamente en los paises europeos
de pequeifios territorios metropolitanos y ricas y lejanas colonias, para llegar a las
cuales era preciso atravesar otras naciones, o bien entre paises iberoamericanos que
por razones economicas no les permitia organizar lineas de aeronavegacion de largo
aliento y que por esa causa nunca pretenderian llegar con sus aviones a los EE.UU., ni
menos atn a Europa.

Asi, mientras en los paises vecinos, Argentina, Peru y Bolivia se gestionaron
acuerdos de aeronavegacion en base a reciprocidad, nuestro pais declaré que este
principio era para nosotros un derecho ilusorio, por cuanto entregabamos todas las
ventajas a aquellas potencias a cambio de nada.

Hasta 1929 era el Gobierno quien concedia las autorizaciones para instalar
lineas extranjeras y el Gobierno de los EE.UU., por medio de su influyente embaja-
dor en Chile, Mr. Culberton, habia presionado a nuestro Gobierno a fin de obtener
ventajas para la Panamerican Grace Air, mas conocida como PANAGRA. Estas ven-
tajas fueron concedidas porque en ese mismo tiempo Chile gestionaba la contratacion
de grandes empréstitos en los EE.UU. y se necesitaba tener grato a ese pais. El
Presidente Ibéfiez, de acuerdo con Merino, para evitar futuras presiones, resolvio
desligar al Gobierno de toda resolucion en estos asuntos y trasladar esa atribucion a
una empresa controlada por el Estado, pero con autonomia plena y personalidad
Juridica, cuya prosperidad dependiera precisamente de la buena defensa de los inte-
reses nacionales atacados vigorosamente por las compaiiias extranjeras, apoyadas
eficazmente en sus gestiones por sus respectivas representaciones diplomaticas.

Esa fue, entonces, la razon que tuvo el Gobierno posteriormente para modifi-
car el nombre de la Linea Postal Santiago-Arica por Linea Aérea Nacional, otorgan-
dole la correspondiente personeria juridica y la exclusividad del correo aeronautico
enel pais. En el futuro seria la LAN, presidida por Merino, quien otorgaria los permi-
sos de instalacion de nuevas lineas aéreas comerciales, asunto que el Gobierno no se
sentia con la independencia necesaria frente a las consideraciones que debia atender.
Sin embargo el Decreto con Fuerza de Ley respectivo, que llevo fecha 15 de mayo
de 1931, por deficiencias en su tramitacion, no fue Ley de la Repuiblica hasta agosto
de 1932, cuando Merino, imponiendo toda su influencia en el Gobierno Provisiona!
de Carlos Davila, pudo obtener su promulgacion definitiva.

Detras de esta relacion, es necesario recordar las profundas tensiones que
esta habil resolucion del Gobierno, inspirada en el espiritu nacionalista de Merino,
provoco en los circulos aeronduticos extranjeros, y aun mas en el propio Gobierno,
donde habia personeros que deseaban que el comercio de cabotaje aéreo fuese ser-
vido por lineas extranjeras.
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Pero Merino, con un hondo sentido patriético y su voluntariosa intransigencia,
pudo mas que esos circulos y ahorrd para su pais la vergiienza de que pilotos y
empresas extranjeras iniciaran los vuelos comerciales, como ocurrié en Argentina,
donde fueron los aviadores franceses de la Lacoetere los que abrieron sus rutas; en
Boliviay en Colombia los alemanes, y los norteamericanos en Peru.

"Chile, gracias a Merino, inicia sus servicios comerciales con su propio es-
fuerzo. No hay capitales extranjeros. No hay tripulaciones de otros paises que ven-
gan a servir, ni siquiera en los primeros meses, nuestras rutas nacionales".?!

Merino habia defendido lo que ¢l estimaba que seria lo mejor para su Patriay
para la estabilidad de su empresa, redactando los editoriales de la revista Chile Aé-
reo N°5, 6 y 7 bajo los respectivos titulares de "Las concesiones a las compaiiias
extranjeras de aeronavegacion comercial"; "Sobre nuestro espacio aéreo" y "La de-
fensa del aire patrio", los que contienen su pensamiento al respecto.

"La Linea Aérea Postal Santiago-Arica" fue prestigiandose y dandose a cono-
cer poco a poco al publico, el que, pasada la etapa inicial de sus servicios empez6 a
interesarse por este novedoso medio de comunicacion y, superando la natural des-
confianza de los primeros tiempos, comenzo a utilizarla.

La demanda del publico por el nuevo servicio obligd a Merino a solicitar del
Gobierno un material de vuelo que tuviese mayor capacidad para transportar pasaje-
ros. Asi se adquirieron siete monomotores Fairchild con motor Jacobs de 225 H.P.
con capacidad para un piloto y cuatro pasajeros. Posteriormente, se construy6 en
Los Cerrillos otro Fairchild modificado, propulsado por un motor de 450 H.P., marca
Wright, con capacidad para seis pasajeros y el piloto.

Al entrar en servicio estos nuevos aviones, a mediados del mes de julio de
1929, la Linea aumento su prestigio y empezé a efectuar un transporte regular de
pasajeros, los que aumentaron su demanda para utilizar sus servicios.

Entusiasmado Merino con esta mayor demanda, solicitd, a fines de este mis-
mo afio la compra de tres trimotores Ford, con capacidad para 14 pasajeros cada
uno. Estos aviones eran semejantes a los que estaba usando en ese mismo tiempo la
Pan American Grace Airways, la mas prestigiosa compaflia de aeronavegacion de los
EE.UU.

Los trimotores Ford llegaron al pais a principios del afio siguiente. El primero
de ellos entré en servicio el 27 de marzo de ese aflo con un viaje inaugural hacia
Arica, piloteado por el Capitan Arturo Herreray como oficial de ruta al Teniente José
Ruiz de Castro, llevando como pasajeros a un grupo de periodistas y reporteros
graficos de los diarios capitalinos. Despidieron este primer vuelo el Presidente Ibafiez,
el Ministro David Hermosilla y el propio Merino.

"Majestuosamente, apaciblemente, con la solemnidad y con la serena paz con
que se producen los acontecimientos grandes, hoy debe posarse sobre nuestro puer-
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to aéreo una de las nuevas maquinas adquiridas por la Linea Aérea Nacional para el
servicio de pasajeros y de transporte de correspondencia entre Santiago y Arica",
editorializé el diario El Pacifico, de Arica, el 30 de marzo de 1930, agregando que:

"El Comandante Merino, aventurero del aire, visionario del porvenir, vence-
dor de la muerte, en el espacio de un ailo apenas, ha sabido dotar al pais de un
servicio de correo y de pasajeros que, hecho integramente por personal chileno, fun-
ciona con admirable regularidad y es un timbre de orgullo para nuestra capacidad
racial".

El mismo dia en que entraron en servicio los trimotores, los que por sus con-
diciones técnicas y por su mayor capacidad para el transporte de pasajeros dieron a
la Empresa su estabilidad definitiva, el Gobierno de Francia, por intermedio de su
adicto militar, Comandante Blaizot, ofreci6 al General Blanche y a Merino un almuer-
zo en el Club de la Unidn con motivo del reciente ingreso de ambos a la Legion de
Honor de su pais.

En el momento culminante de esta manifestacion, el Comandante Blaizot diri-
giéndose a Merino le dijo:

"Es para mi un gran placer ver hoy dia otra estrella de honor, la estrella de
nuestros valientes, lucir sobre vuestro pecho que representa a los de todos los atrevi-
dos pilotos chilenos. Gracias a vuestro valor, a vuestra confianza inquebrantable en
las cualidades de vuestra raza, habeis puesto a los servicios aéreos de Chile en un pie
de organizacion y de eficiencia, a tal punto, que os merece la mas alta recompensa del
Gobierno y al mismo tiempo causa de admiracion nuestra".

El prestigio personal de Merino y de nuestros servicios aerocomerciales fue-
ron, poco a poco, traspasando nuestras fronteras. En el nimero correspondiente a
abril de 1930 de la revista norteamericana Aero-Digest, es decir, a un afio de haber-
se creado la linea aérea, John Montgomery, Presidente de la American International
Airways y Vice-Presidente de la linea comercial NYRBA, después de recorrer toda
sudamérica en visita de estudio, se refirié encomiasticamente a nuestra linea de avia-
cion, escribiendo:

"El lejano Chile, a pesar de haber comenzado a desarrollar los transportes por
medio de la aviacién mucho mas tarde que ninguno de los otros paises, tiene asumido
en la actualidad el lugar de honor en la aviacion en la América del Sur. Aqui han
instalado una linea de transporte que alcanza desde Arica en el norte, hasta Puerto
Montt en el sur: una distancia de 1.700 millas. A lo largo de la ruta completa se
encuentra instalado un espléndido sistema de aeropuertos, completamente equipados
e interconectados por radio. Todo el personal envuelto en la operacion, incluyendo
pilotos y mecénicos, es chileno".

"El Coronel Arturo Merino, Director de la Aviacion Civil y Jefe del Cuerpo
Aéreo del Ejército, es una de las figuras principales en la aviacion sudamericana y
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posee habilidad y vision excepcionales. Ha triunfado en sus esfuerzos para colocar a
la aviacion nacional chilena en una base que, automaticamente, la coloca entre las
principales del mundo".?

Al crear la Linea Aérea Nacional, Merino también tuvo presente su importan-
cia como reserva y complemento de nuestra Aviacion Militar. Al respecto, Merino
sostuvo en su oportunidad esa realidad diciendo que:

"Conviene reflexionar en lo que significa una aviacion comercial propia
como refuerzo de nuestra potencia militar".

"Desde su organizacion misma significé un refuerzo efectivo para nues-
tra Fuerza Aérea al crear los aerédromos y estaciones de radio que jalonan todo
el pais y que le permiten a esta Institucion mantener el control del aire patrio y
poder concentrar sus aviones de corto radio de accion en cualquier parte del
territorio nacional. Si no se hubiera creado la Linea Aérea Nacional seguramen-
te no existirian aun o estarian en poder de alguna compariia extranjera los
aerédromos e instalaciones de Arica, Antofagasta, Copiapé, Vallenar, Ovalle,
Chillan, Puerto Montt y Magallanes, aerédromos comerciales los primeros y ba-
ses militares estos ultimos, creadas unas y otras con la mira de unir con nuestra
linea aérea todo el largo del pais”.

"Y la LAN seguird creando y manteniendo nuevos aerédromos, como en
Calama, Tocopilla, Potrerillos, Vallenar, La Serena, Andacollo, etc., donde nues-
tra Fuerza Aérea tendra bases seguras de aprovisionamiento en el momento que
desee sin costo alguno para ella y dentro de poco, cuando la LAN esté mas cre-
cida, sin costo para el Erario Nacional".

"Pero, ademas, y sin detenernos en lo que significa como refuerzo de nues-
tra organizacion militar el mantener esa red de aerédromos y en constante en-
trenamiento de vuelo un numero de pilotos selectos capaces de volar en toda
rutay en todo tiempo, como lo exige el servicio de la LAN, queda que considerar
el aspecto relacionado con el material de aviones comerciales, que en constante
renovacion, le permite hoy al pais y le permitird mariana, contar con los aviones
mds rapidos y potentes que pueda ambicionar su Fuerza Aérea. Ya didse el caso
de una Alemania que sin tener aviacion militar, construyé a base de aviones
comerciales un prestigio tal que le permitio al dia siguiente de declarar organi-
zada su Fuerza Aérea, jactarse de ocupar el segundo o tercer puesto entre las
aviaciones militares de mayor rango en el mundo, de larga y costosa prepara-
cion".

"Es que entre los elementos bélicos que dan fuerza a una institucion ar-
mada, el avion de bombardeo, incontenible en su accion como lo han probado y
lo prueban numerosas maniobras y estudios, ha pasado a ser el factor decisivo y
preponderante en una accion de guerra aérea".
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"Las organizaciones de la defensa terrestre, baterias y demds elementos
no cubren sino mediocremente ciertos centros. Los aviones de caza ya van de-
clarando su impotencia para seguir a los grandes aviones de alta velocidad,
porque el factor hombre a las velocidades que exige una caza aérea de tales
aviones, no permite una maniobra rdpida y fulminante que es el secreto de su
éxito. La resistencia fisica del hombre llega a un limite y no resiste mas. Esto que
es ya un axioma entre los entendidos del problema aerondutico, va dando de dia
en dia mayor importancia al gran avion de bombardeo".

"Ahora bien, hay que considerar que entre nosotros, en Sud América,
donde el bombardeo toma una importancia mucho mas decisiva que en Europa,
bien provista de fabricas de material bélico y con una tupida red caminera y
ferroviaria, hay que considerar, decimos, que entre nosotros un bombardeo feliz
puede paralizar una campaiia, lo que en otras partes no ocurrird. Tenemos una
sola fabrica de material de guerray de municiones, tenemos un solo ferrocarril
y un solo camino troncal que forzosamente emplea la serie de puentes sobre
nuestros rios; obras de arte y fabrica de municiones que, destruidas, significan
la suspension de nuestras comunicaciones a lo largo del pais y la supresion de la
unica fuente de renovacion de nuestro escaso material de guerra".

"Pues bien, la guerra aérea que ha demostrado la impotencia de una
defensa terrestre o aérea para detener el bombardeo, no ofrece otra posibilidad
de contrarrestarlo o de paralizarlo, que el ejercicio mas amplio y atin destructor
de esa misma arma: el bombardeo sobre los puntos importantes del pais agre-
0r",

"La amenaza sola de duras represalias, al contar con una potente flota
de aviones de bombardeo, serd generalmente suficiente para desistir, al contra-
rio, del empleo de ese medio de guerra".

"Nuestra situacion geogrdfica exige, por lo tanto, que el pais cuente con
una flota considerable de aviones de bombardeo, continuamente renovaday en
constante actividad, y como tal cosa resultaria costosa en exceso para nuestra
capacidad econémica si se pensara que fuera la Fuerza Aérea Nacional quien
tuviera a su cargo el mantener y renovar toda esa flota, no queda otra solucion
que seguir el ejemplo de Alemania, desarrollando una aviacion comercial pode-
rosa (que entre nosotros llegard pronto a costearse sus gastos), pues el buen
avion de transporte y el buen piloto de transporte, se pueden convertir rapida-
mente en elementos de bombardeo inmejorables”.

"Hemos querido terminar esta Memoria con estos comentarios de indole
militar, a fin de que también sean considerados por el publico lector, al apreciar
el significado e importancia de nuestra Empresa una vez conocidos los datos ya
anotados sobre su marcha".
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"No nos ciega, por lo tanto, ningiin errado preconcepto al rogar a nues-
tros conciudadanos y a nuestros representantes en el Gobierno de la Republica,
que miren esta Empresa de utilidad publica en toda sy verdadera importanciay
que le presten en sus respectivas esferas de accion, toda la ayuda que puedan
prestarle.”

Establecido el servicio aeropostal hacia el norte, Merino se dedico por entero
apreparar la participacion que tendria la Aviacion Militar en las proximas maniobras
que efectuaria el Ejército en la zona central del pais, a mediados del mes de marzo.

Estas maniobras alcanzaron gran connotacion en su tiempo por el nimero de
hombres participantes y por haber sido presenciadas por el General Wilhelm Heye,
en esos aflos Comandante en Jefe del Ejército Aleman.

Merino ordend la participacion de la Aviacion en los dos bandos tradicionales
en que se divide el Ejército en esos casos, designando al Director de la Escuela,
Mayor Aracena en el Partido Azul, y al Mayor Armando Castro en el Partido Rojo;
cada bando con 15 aviones de los tipos Vixens, Moth, Wibault y Avro, dispuestos en
una escuadrilla de caza, una de observacion y una de enlace. Estableciéndose la pri-
mera en los alrededores de Talcay la segunda, cerca de Linares.

Merino y sus principales colaboradores quedaron adjuntos al Partido Azul.

Rompiendo precedentes, Merino hizo participar en estas maniobras a la Avia-
cion Civil, lo que constituy6 una gran novedad en esos tiempos, distinguiéndose en los
desplazamientos estratégicos y correspondientes vuelos de observacion, los aviado-
res civiles Salvador Sanfuentes, Federico Helfmann, Aladino Azzari y Eduardo
Etchegaray.

La Reserva Militar Aérea, creada y desarrollada por la vision de Merino,
habia demostrado su eficiencia y su efectividad en la defensa del pais, por tanto,
finalizadas las maniobras, Merino, la Aviacion Militar y la Aviacion Civil, recibieron
las felicitaciones del Ministro de Guerra y del Presidente Ibafiez.

La compra del fundo Los Cerrillos

Siempre mirando hacia el futuro, Merino tenia el propésito de adquirir un sitio
adecuado para el funcionamiento de un aeropuerto propio para la linea aérea comer-
cial, que reemplazaria en poco tiempo a la linea aeropostal que pronto empezaria a
operar hacia el norte.

Para ello necesitaba fondos, pero, pese a sus requerimientos, el Gobierno no
estaba en condiciones de financiar ninguna adquisicion, a pesar que comprendia la
necesidad de hacerla. Ademas, el terreno por adquirir tenia que reunir varias condi-
ciones, entre ellas, estar relativamente cerca de Santiago, e, idealmente, cerca tam-
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bién del aer6dromo de El Bosque.

En estas circunstancias, como caida del cielo, el empresario norteamericano
Daniel Guggenheim, quien desde algunos afios atras tenia fuertes intereses economi-
cos invertidos en nuestra industria minera y salitrera y una excelente relacion financie-
ra con el Gobierno del General Ibafiez, decidié donarle la suma de US$ 500.000
para fomentar el desarrollo de la aviacion civil en nuestro pais.

Una publicacién contemporanea comento:

"La Aviacion Civil es lareserva de la Aviacion Militar, y por ello estamos
seguros que el Gobierno confeccionara un bien meditado programa para su rapido
desarrollo. La Aviacion Civil tendra que responder a su mision, o sea, ser efectiva-
mente la reserva de la Aviacion Militar".

"Toca la feliz coincidencia que el seiior Merino es, a la vez, Presidente del
Club Aéreo de Chile, en forma que, tiene a su mano el extraer de esta Institucion
preparados colaboradores. Hacemos fervientes votos por el feliz y pronto desarrollo
de la verdadera aviacion civil que merece Chile, ya que contamos con un precioso
elemento, como es el Teniente Coronel sefior Merino."*

Con la donacion Guggenheim depositada a nombre del Presidente Ibafiez en
el National City Bank de Nueva York, Merino pudo tomar importantes iniciativas en
torno a su proyecto, entre ellas iniciar la busqueda de un terreno para construir un
aer6dromo para la aviacion civil y comercial.

El historiador Barriga Kreft nos cuenta que Merino tuvo la intencién de adqui-
rir para aerédromo parte del fundo Santa Teresa de Lo Ovalle que era de propiedad
del padre de Graciela Cooper Godoy, la primera aviadora civil de Chile.

"Santa Teresa de Ovalle -agrega Barriga Kreft- estaba en terrenos colindan-
tes con aquellos donde hoy en dia precisamente esta el Aeropuerto Arturo Merino
Benitez, lo que demuestra la vision del ilustre precursor, quien ya en aquel entonces
vislumbré que esa ubicacion, alejada de lugares poblados, se prestaba para el desa-
rrollo futuro de las actividades aéreas."*

Descartada la posible adquisicion del fundo Santa Teresa de Ovalle, Merino
sigui6 buscando un terreno apropiado para sus propositos. En conocimiento de las
intenciones de Merino, el corredor de propiedades Ramén Ramirez Saenz, le ofrecio
con fecha 3 de abril de 1929 la venta del fundo Los Cerrillos, de propiedad del
Arzobispado de Concepcion. El fundo tenia 80 hectareas de extension y estaba ubi-
cado en el camino a Melipilla, amas o menos 6 kilometros de la capital. El precio era
$1.000.000, con una hipoteca por $ 250.000.

Encontrando Merino conveniente para los intereses fiscales esta oferta, y des-
pués de intensas negociaciones con el Tattersal, arrendador del predio, con el Arzo-
bispado penquista y con el corredor, realiz6 la transaccion comercial y llegd a un
acuerdo el 25 de julio, conservando el precio ofrecido originalmente.

126



Tres afios mas tarde, en marzo de 1932, ante los injustos ataques del Ministro
Luis Gutiérrez Alliende contra Merino, acusandolo de malos manejos en esta nego-
ciacion, el corredor Ramirez Saenz envi6 un remitido al diario El Imparcial, que éste
publico en su editorial del 14 de marzo de ese afio,donde decia:

"De lo expuesto se deduce que la actitud del sefior Merino Benitez evit6 al
fisco un mayor desembolso de $ 200.000 por parte del precio. Consigui una rebaja
de $ 51.995, sacrificando al Tattersal en sus justas expectativas del dinero que repre-
sentaba la cosecha de pasto de 60 cuadras y del dinero de las dos comisiones que me
correspondia por los dos negocios resueltos y que me fueron compensados en parte
por las dos instituciones que con el Fisco hicieron negocios."

"Queda, pues, constancia, que el seflor Merino Benitez, en defensa de los
intereses del Fisco, no s6lo obtuvo estas rebajas de precio en la negociacién comer-
cial aludida, sino que se opuso, insistentemente y tenazmente, a que se me pagaran las
comisiones que me correspondian por parte del Fisco, y que repito, me fueron com-
pensadas por las partes contratantes".

"En consecuencia -agregaba el remitido de Ramirez Sdenz- no se puede hacer
un reconocimiento mas justo de la actitud de un alto funcionario pablico."

Nunca se conocio de parte de Gutiérrez Alliende réplica alguna.

La compra de Los Cerrillos y la posterior instalacion en sus terrenos del aero-
puerto proyectado, contribuy¢ a afianzar el funcionamiento de la Linea Aeropostal a
Aricay atodo el posterior comercio aeronautico del pais y de la aviacién comercial
extranjera.

Al llegar el mes de septiembre, la preparacion de la Parada Militar ocupd la
atencion de Merino, quien deseaba en esta oportunidad efectuar un gran despliegue
de sus fuerzas en la elipse del Parque Cousifio. Los preparativos empezaron con la
concentracion en El Bosque de 62 aviones, que volaron desde las respectivas bases
diseminadas a lo largo del territorio nacional sin que se registrara ningun accidente.

"Desgraciadamente -inform¢ el diario La Naci6n del 20 de septiembre- de-
bido a la densa neblina existente en los momentos en que se desarrollaba la Parada
Militar, la presentacion de la Fuerza Aérea no pudo realizarse como se habia anuncia-
do. Sin embargo, a las 16.30 hrs., en circunstancias que las tropas desfilaban frente al
Jefe de las Fuerzas por la Avenida de Las Delicias, mas de medio centenar de aviones
evolucionaron sobre la ciudad, pasando a baja altura sobre las columnas en marcha."
(Rectificacion al historiador Flores, quien escribi6 que la aviacion habia participado
en la Parada en el Parque Cousifio)

Aunque la Aviacion no particip6 en la Parada en el Parque, esta historica
presentacion masiva sobre Santiago impresioné profundamente a las autoridades y a
la opinion publica en general, los que pudieron ver por sus propios ojos la verdadera

127



dimension que habia alcanzado esta nueva rama de la defensa, gracias al empuje y la
fe de Merino, quien recibi0 las felicitaciones escritas del Presidente Ibafez dejando
constancia en su comunicacion "de la eficaz actuacion del Director de Aviacion, a
quien esta encomendada esta importante rama de la Defensa Nacional".

Con justa razon entonces escribiria después sobre este importante episodio el
historiador Flores:

"El Comandante Merino vivi6 en esos dias los momentos mas gratos de su
vida profesional, al comprobar el reconocimiento de todos los sectores por su obra,
que trascendié mas alla de las fronteras con el comentario difundido en Norteamérica
y en Europa.™®

Un himno para la Fuerza Aérea

A fines de 1929, cuando culminaban los esfuerzos para unificar los servicios
de la aviacion militar, Merino se habia preocupado en darle a la futura Fuerza Aérea
un himno que simbolizara su espiritu institucional. Entre muchos otros proyectos que
se le presentaron para cumplir ese deseo suyo, en su memoria se impuso el recuerdo
de unos hermosos versos que habia escrito un joven oficial en homenaje a un compa-
fiero fallecido tragicamente hacia poco tiempo.

En efecto, en la tarde del 18 de noviembre de ese afio, habia muerto en un
lamentable accidente el joven subteniente Carlos Schell Gubert, alumno de la Escue-
la, quien efectuaba ejercicios de vuelo en una maquina de instruccion, perteneciendo
al arma de infanteria, habia ingresado a la aviacion en marzo ultimo, destacandose por
su simpatia y por ser uno de los mejores alumnos del curso.?

A sus funerales asistieron las mas altas autoridades aeronauticas, presididas
por el propio Merino y por el Director de la Escuela, Comandante Aracena y, entre
muchas otras personas, el entonces Subteniente Diego Barros Ortiz, joven oficial de
fina sensibilidad, compaiiero y amigo del fallecido quien, afectado profundamente por
su desgracia, compuso después unos hermosos versos en su homenaje, que impresio-
naron al Comandante Merino y los retuvo en la memoria.

"Por esos ailos -recordaria mas tarde Barros Ortiz- cayo abatido en "suprema
sed de cielo", mi camarada el Sub-Teniente Schell. Yo volaba mis primeras horas de
piloto y cuando mi amigo cay6 rendido en su avion con el mismo vaivén de una hoja
en latormenta, sufri un terrible impacto; era el primero en morir en nuestro curso, sus
veinte aflos eran nuestros veinte afios, sus sueiios fueron nuestros sueiios. Por €l se
escribio "Camaradas", versos que nos repetian "camaradas en la vida y en la muerte,
camaradas". Era una congoja encerrada en un verso simple. Uno de los nuestros,
tocado por la tristeza de las palabras, se apresuré en mostrarselos al Comodoro
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Merino. Estaba por nacer la Fuerza Aérea. Era un maravilloso alumbramiento de alas
y hélices unidas en un solo haz. Me dijo el Comodoro "Busquemos, Teniente, un
musico para ellos. Serd el himno de la nueva Fuerza Aérea."’

Meses después, el prestigioso maestro Francisco Piccioni Nassi, le compuso
una hermosa partitura, siendo estrenada en publico por el Coro del Teatro Municipal
en lanoche del 18 de septiembre de 1930, en presencia del Presidente Ib4fiez y de
las mas altas autoridades de la Republica.

Dias mas tarde, en ocasién de inaugurarse el nuevo edificio construido po-el
Gobierno para sede del Club Aéreo de Chile en el aerédromo de Los Cerrillos, acto
presidido por el Presidente, sus ministros y los altos jefes de la FAN, su joven autor
"recito esta inspirada composicion, arrancando grandes aplausos de la numerosa con-
currencia"* que asistia al almuerzo oficial con que se celebraba este acto inaugural

Pero la melodia compuesta por Piccioni no trascendié por mucho tiempo,
»orque Merino no la encontré lo suficientemente vibrante y marcial como él deseaba
fuese el Himno institucional de la nueva Fuerza Aérea, y se dio al maestro Cerruti el
encargo de componer otra partitura mas de acuerdo con el espiritu aguerrido de la
Fuerza Aérea. El prestigioso artista cumplié a plena cabalidad, entregando la bellisi-
ma melodia que pronto se hizo carne en todos los hombres del aire.

A pesar de haberse adoptado el nuevo himno de inmediato y con mucho entu-
siasmo, los dificiles tiempos que rodearon su nacimiento y divulgacion, postergaron
su consagracion como himno oficial de la Fuerza Aérea hasta el 3 de febrero de
1933, mediante el Decreto Oficial respectivo.
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CAPITULO III

La conquista de los cielos australes

"Yo tengo un camino construido -dijo Merino Benitez al entonces Presiden-
te Ibafiez cuando éste le expreso su desaliento- e/ de los cielos de Chile".?

Estas palabras, dichas por Merino simbolizan, mas que cualquier otro docu-
mento oficial, su gran vision de unir a su Patria por "los cielos de Chile". Ellas fueron
respuesta a las patriticas cavilaciones del Presidente Ibafiez sobre la necesidad que
tenia Chile de disponer de faciles comunicaciones con la zona austral de su territorio.

Establecida la linea acropostal al Norte, Merino empez6 sus preparativos para
extenderla hacia el lejano sur. Veamos cronolégicamente la apertura de esta ruta.

Antes que ingresara Merino al Servicio Aéreo, en enero de 1926, una escua-
drilla de Vickers Vixen con siete unidades. habia visitado Puerto Montt, camino hacia
Chiloé, a fin de concurrir a los actos de celebracion del centenario de su incorpora-
cion a Chile, pero no pudo aterrizar en la isla, debido a la falta de lugar apropiado
para hacerlo.

En octubre de 1927, una vez que Merino habia asumido su cargo de Director
de la Escuela, interesado en conocer la futura ruta al sur, vol6 hasta Parral, integrando
la Escuadrilla de Aplicacion de este establecimiento, la que fue comandada porel
Teniente Oscar Silva Mora.*

El dia 20 del mes siguiente, Merino vol6 a Concepcion, al mando de una
escuadrilla de seis Vickers Wibault de la Escuela, alcanzando en los dias siguientes
hasta Los Angeles, Osorno y Puerto Montt, en un raid que causé la admiracién de sus
habitantes y el aplauso de la prensa local que dijo:

"El espectaculo que nos ofreci6 la escuadrilla que comanda el Director Meri-
no Benitez, fue sencillamente soberbio, sublime" 3!

El 3 de agosto de 1928, habiendo asumido Merino la Direcci6n de los Servi-
cios de Aviacion, ordend fundar la base aérea de Maquehua, en Temuco, abriendo
asi la primera etapa de laruta al sur.

En noviembre de 1928, preocupado por conocer personalmente los lugares
mas apropiados para establecer los futuros aerodromos que servirian ala proyectada
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linea aérea al sur, Merino habia volado en el Moth N° 12 llegando hasta Temuco, con
una breve detencion en Chillan, volviendo en el mismo dia a Santiago. De acuerdo
con sus planes, Merino, en su condicion de Director de Aeronautica oficié a las auto-
ridades de Talca, Constitucion y otras ciudades solicitandoles que le proporcionaran
canchas de aterrizajes adecuadas para servir a la Aviacion de Guerra. Desgraciada-
mente la solicitud de Merino no tuvo una respuesta satisfactoria.

A fines de este mismo mes, una vez que los jovenes alumnos de la Escuela de
Aviacion tenian ya pleno dominio sobre los nuevos aviones, Merino orden6 que la
escuadrilla de los Moth volara hacia el sur con la intencion de llegar hasta Temuco,
coincidiendo con la visita que el Presidente Ibafiez hacia en esos mismos dias a esa
zona. En su vuelo hacia el sur, la escuadrilla se detuvo en Cauquenes, lugar en que un
fuerte temporal de lluvia y huracanados vientos la mantuvo en tierra desdeel 27 al 30
de noviembre.

Pero minutos después de la medianoche, al nacer el 1° de diciembre, un terre-
moto sacudio la zona central de Chile, principalmente Talca y Constitucion, dejando
trescientos muertos, centenares de heridos y dafios calculados sobre los ciento cin-
cuenta millones de pesos. En Cauquenes se derrumbaron los edificios del teatro, del
hospital, la escuela de hombres, la torre de la iglesia de San Francisco y un costado
de la catedral: en Talca, el 75% de las casas quedaron destruidas y el veinte en mal
estado; en Constitucion, la ciudad fue arrasada quedando sélo el 20% de las casas
habitables; en San Javier el 80% de los edificios deteriorados, y asi en otros pueblos
y villas menores.*

Sin conocer la magnitud del desastre, por interrupcion de las lineas telegrafi-
cas y telefonicas, la escuadrilla continud su viaje a Temuco, pero la reanudacion del
temporal los obligd a volar hasta Chillan cuando ya cruzaban sobre el Bio Bio. Sélo
en esa ciudad vinieron a darse cuenta de las proporciones del terremoto, pero no les
fue posible prestar una ayuda efectiva alos pueblos afectados.

"Efectivamente -informaba la revista Zig Zag poco después de la catastrofe-
si la aviacion de guerra hubiese contado con canchas de aterrizajes en €sos pueblos,
esa reparticion del Ejército habria podido prestar incalculables servicios en la catas-
trofe wiltima, sobre todo en lo que a primeros auxilios se refiere. Esa falta de canchas
dejo fuera de accion a los aviones de guerra y los aviones de escuela que andaban en
vuelo de instruccion por el sur, sélo pudieron prestar un apoyo moral con su presen-
cia en la zona devastada por el terremoto”.

En febrero de 1929, alternando con los vuelos que en el verano de ese afio
hizo para estudiar los futuros aerédromos que utilizaria lalinea postal al norte, Meri-
no, a bordo de un Curtiss Falcon, vuela hacia Temuco, y desde la capital de la
Frontera, hacia Puerto Saavedra y Valdivia. El 1° de marzo, Merino dispuso que dos
Vickers de la base de Maquehua, en Temuco, sobrevolaran la ruta hacia Puerto Montt,
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llegando a ese puerto el mismo dia. Por otra parte, ordeno el estudio por tierra de la
futura ruta hasta Ultima Esperanza, en Magallanes.

Dedicado por completo a dirigir los primeros vuelos de la linea aeropostal al
Norte y a soportar las consecuencias que trajo a su prestigio el fatal accidente ocurri-
do al Teniente Fuente Alba, Merino concentr6 en los meses posteriores toda su aten-
cion a esa linea aérea, suspendiendo sus exploraciones hacia el sur. Pero, segun re-
cuerda el propio Merino:

"4 mediados de ese aiio 1929, llegaron a incrementar el servicio seis avio-
nes Fairchild para cuatro pasajeros y me preparé para extender la linea aeropostal
hasta Pto. Montt, con aterrizaje intermedio en Temuco y aiin en Chilldn, si las
circunstancias lo exigieran. Logrado lo anterior al llegar el verano, aprovechando
la llegada de seis aviones anfibios Vickers Vedette, e instalados en Pto. Montt,
quise iniciar personalmente los vuelos al rio Puelo, el Palena y Pto. Aysén."

Como primer paso para conquistar definitivamente el cielo austral, Merino
ordend, el 27 de julio de 1929, la formacion de la "Escuadrilla de Anfibios N° 1 Linea
Experimental Puerto Montt-Aysén", compuesta por seis aviones Canadian Vickers
Vedette, al mando del Capitan de Bandada Modesto Vergara Montero, la que, des-
pués de numerosas practicas en aguas de la laguna de Aculeo y en Quintero, vol6 al
sur, haciendo escalas en Chillan, Temuco y Valdivia, llegando a Chamiza, Puerto Montt,
el 19 de noviembre. Cinco dias mas tarde, catorce aviones mas, al mando del Direc-
tor de la Escuela de Aviacion llegaba hasta Puerto Montt en viaje de instruccion.

En el mes de diciembre de 1929, una vez instalada lo mejor posible la nueva
base aérea de Chamiza, los anfibios estuvieron en condiciones de prestar un efectivo
servicio, volando entre Puerto Montt y Ancud como la primera etapa de la futura
linea aérea a Magallanes. Preocupado por la pronta ejecucion de su proyecto, el 10
de ese mismo mes, Merino se dirigio por ferrocarril a Puerto Montt. Impuesto de la
escasa actividad de vuelo desarrollada por la escuadrilla, tom¢ el toro por las astas y
abordé uno de los Vickers Vedette, el que fue piloteado por el Teniente Félix Schaerer,
muy popular entre sus camaradas por su sobrenombre de "Otto", y un mecanico.
Acompafiado por otro anfibio, piloteado por el Jefe de la Escuadrilla de Chamiza, un
oficial y su mecanico, emprendi6 el vuelo hacia la desembocadura del rio Palena,
donde esperaban reabastecerse de bencina en un deposito que previamente habia
sido levantado en ese lugar.

La audacia de Merino alarmé a las autoridades puertomontinas. "No com-
prendian que sin llevar un prdctico a bordo, o sin conocer de visu la entrada del
Palena, pudiéramos lanzarnos en su biisqueda"”, recordaria el propio Merino afios
después. "Nuestros amigos de Pto. Montt, entre ellos mds de un marino destaca-
do alli, creyeron que era un deber el disuadirme de lo que ellos estimaban como

una aventura".»
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Ademas, como recuerda Merino en esa misma oportunidad, "/os pequefios
anfibios Vickers Vedette, aunque estaban premunidos de un motor Wrigth, el
mismo que usara Lindbergh en su vuelo transatldntico, no fueron una adquisi-
cion afortunada. Su bote de madera, por la absorcion paulatina de humedad,
fue perdiendo sus condiciones de vuelo, que ya eran pobres por la escasa poten-
cia del motor (170 H.P.). Sin embargo eran solidos y resistieron bien el entrena-
miento de los pilotos; su eleccion puede excusarse, porque en aquella época,
nadie conocia prdcticamente en Chile el tipo anfibio, aunque si, teéricamente,
sus ventajas. Ellos permitieron formar un numeroso grupo de pilotos, que se
habituaron a volar con el peor tiempo y aptos por su habilidad y alto espiritu
para afrontar mds tarde la ruta a Magallanes".

Durante su vuelo a Palena, los Vickers se enfrentaron con algunos fuertes
chubascos, y siempre el techo de nubes se mantuvo a menos de 500 mts. sobre el
mar.

"La visibilidad era mds que suficiente -agrega Merino en ese mismo articu-
lo-, pero no pudimos distinguir sino las laderas de los altos cerros que atalayan
la costa y cuyas cimas, por lo general, estdn cubiertas de nubes."

Al sobrevolar la desembocadura del Puelo, Merino record6 su exploracion,
hecha entre lluvias torrenciales, temporales de viento y por el bosque virgen € impe-
netrable, cuando era miembro del Estado Mayor y cuyos detalles, todavia guardados
en su prodigiosa memoria, dejan oportuna constancia en el mismo articulo.

Dos horas mas tarde estaban a la vista del Palena, luego acuatizaron en medio
de un chubasco, de esos que los chilotes llaman "llover a cantaros". Después de una
larga jornada de mas de una hora de duracién, caminando por una playa mojada y
blandenga, encontraron al radiotelegrafista y a un sefior que estudiaba una senda al
interior.

"Después del alborozo -recuerda Merino- y de comer unas tortillas, hubo
que pensar en el regreso y en como abastecer de bencina nuestros aviones. Y
tomando cada uno al hombro un tarro del preciado combustible, y a la cabeza de
todos el Jefe de la Aviacion Militar, recorrimos, en casi dos horas, la playa are-
nosa, mientras la lluvia nos azotaba implacablemente. Bajo ella, y haciendo un
reparo con las mantas de abrigo, cargamos las maquinas y emprendimos, por

fin, el regreso”.

"El Palena ya estaba conquistado.”™*

El buen éxito que tuvo este vuelo, a pesar de los infaltables inconvenientes
propios del clima de la zona, alenté a Merino a extender sus vuelos hacia Puerto
Aysén; revisadas las maquinas, Merino ordeno alistar los mismos aviones para volar
al dia subsiguiente a fin de alcanzar su nuevo objetivo. Por enfermedad del Jefe de la
base de Chamiza, que, como hemos dicho acompaiié a Merino en el vuelo a Palena,
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fue reemplazado por el Capitan Rafael Saenz Salazar. La eleccion de su compatiero
fue dificil para Merino, pues todos los jovenes oficiales querian compartir con élla
emocion del vuelo, como recordaria el propio Merino aflos después.

"Habia entonces entre el personal mds joven de nuestra Aviacién Militar
una emulacioén y un entusiasmo por el servicio riesgoso y duro que esas empre-
sas envolvian, que no fue compartido por los oficiales mds antiguos del servicio,
acostumbrados a una vida mds cémoda, aunque el Comandante en Jefe era en
aquellos dias el primero en correr los riesgos y marcar con su ejemplo nuevas
rutas al entusiasmo de los jévenes oficiales" *

Un percance ocurrido a tltima hora en el tren de aterrizaje del anfibio que
conducia Séenz lo obligé a abandonar el vuelo en Palena. Pero Merino, tenaz en la
consecucion del objetivo trazado, no vacil6 un instante y enfil6 su avion hacia el es-
tuario del Aysén.

Después de volar sobre Palena y alo largo del canal de Moraleda, dejando a
su derecha las innumerables islas Guaitecas y a la izquierda la gran isla Magdalena,
toda ella base y ladera del enorme macizo del Mentolat, y llevando ya una hora de
vuelo, sobrevol6 la peninsula Oyarzin para encontrarse por fin en pleno estuario del
Aysén.

"En esa primera llegada al enorme estero -recordaba afios después el
Comodoro- me senti sobrecogido por la solemnidad del espectdculo: abajo el
mar, el mar pulido como un espejo, arriba, sobre nuestras cabezas, el compacto
domo de nubes, apoyado su borde en ambos lados sobre montafias abruptas
cubiertas de vegetacién que lucen a manera de capiteles enormes ventisqueros
con sus mazas de hielo quebrajado en tono verde claro y azul”.

Pero el maravilloso vuelo sobre tierras desconocidas tuvo sus sorpresas por
fenomenos que hasta ese tiempo ningtin aviador nuestro habia experimentado.

" Junto con la sensacién de grandeza, la sensacion del peligro -continud
recordando Merino en esa misma oportunidad- un violento y siubito sacudén hizo
que nuestro pequefio anfibio, que se veia tan insignificante en esas soledades,
bajara de golpe trescientos metros. Nos miramos alarmados los pilotos y segui-
mos con cierto temor la ruta”.

"Dos horas después de dejar el Palena, voldbamos ya sobre Pto. Aysén, a
cuyo frente en el ancho rio, el teniente Schaerer hizo un espléndido acuatizaje”.

La llegada de Merino y su copiloto a Aysén fue apotedsica.

"Toda la poblacién nos recibié clamorosa en los muelles, nos festejé como
vencedores, y en un concurrido banquete diése rienda suelta al entusiasmo que
provocaba el viaje efectuado y el anuncio de una unién aérea permanente con la
civilizacion."”

Al responder el discurso de ofrecimiento del Intendente Subrogante, Roberto
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Butron, Merino contestd con vibrantes palabras y dejandose llevar por su entusiasmo
declar6 inaugurada oficialmente la linea aérea hacia Puerto Aysén, lo que merecié
"una salva de aplausos el hermoso discurso del Sr. Merino", informo6 a sus lectores el
periddico EI Aysén el 18 de ese mes.

Al dia siguiente, una gran multitud utilizando toda clase de embarcaciones,
visito la ribera poniente del rio, donde el dia anterior habia quedado amarrado el
Vickers Vedette. En la tarde, miles de ayseninos asistieron al espectaculo nunca visto
para ellos, de ver correr primero por el rio y luego remontarse por los aires al avion
que conducia a Merino y a Schaerer de vuelta a Puerto Montt.

"Después de volar sobre el Palena y viendo que no estaba el otrc avion,
seguimos también rumbo a Pto. Montt".

"El viento adverso del norte, nos retardaba el viaje haciéndonos consu-
mir mds bencina de lo calculado, de modo que no fue gran sorpresa cuando
frente a la isla Huar, y a diez minutos de vuelo de Puerto Montt, el motor comen-
z0 a ratear en esa forma caracteristica que acusa falta de bencina".

"Acuatizamos naturalmente, bajamos las ruedas y salimos a una de esas
infinitas playas de Chiloé, tan a menudo bajas y pedregosas, cubiertas de choros,
que se confunden con el negroy resbaloso pedregal.

";Qué hacer? Medio de comunicacion, ninguno,; sélo un buen bote con
cuatro remeros que demorarian cinco horas en alcanzar a Pto. Montt. Y los chu-
bascos chilotes ya nos tenian calados hasta los huesos.

"Dejamos el avion bajo custodia y con Schaerer emprendimos un regreso
en bote que demoro siete horas.

"El mar grueso y amenazante nos molestaria menos que la lluvia tenaz y
el frio de la noche. Por fin, a las dos de la madrugada tocamos el muelle de Pto.
Montt y pudimos pensar en sacarnos la ropa mojada. Por fortuna nadie nos
esperaba y la noticia de que Sdenz no habia llegado del Palena y estaba perdido
no pudimos saberla hasta el siguiente dia, de modo que dormimos con la con-
ciencia tranquila."®

Durante doce dias Merino estuvo en la zona de Puerto Montt supervigilando
la organizacion de la nueva base y preparando al mismo tiempo su gran salto hacia
Magallanes, practicando diariamente acuatizajes y otras maniobras en la laguna Pumalin
y en el mar. Luego volvi6 a Santiago a fin de organizar este historico vuelo.

Mientras tanto, el servicio aéreo de Santiago a Puerto Montt se inauguraba el
5 de enero, con el vuelo de dos trimotores Junkers de la Direccion de los Servicios
Aéreos, los que partieron desde El Bosque a las 8.10 hrs. de ese dia, comandados
por el Capitan Alfredo Fuentes y por el Teniente Luis Lepe, llevando como pasajeros
al diputado Ignacio Garcia Henriquez, al Mayor de Intendencia Carlos Sepulveda, al
representante de los diarios La Naciéon y Los Tiempos, Fernando Mardonez y el
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periodista Enrique Guzman, de El Diario Ilustrado, y el sefior Victor Sepuilveda.

Alas 12.55 hrs. los aviones llegaron a Temuco y a las 16.30 reanudaron su
viaje al sur. A pesar del mal tiempo reinante, los aviones hicieron el recorrido con un
promedio de ciento treinta kilometros por hora hasta Puerto Montt, a donde llegaron
alas 19 hrs., siendo cordialmente agazajados en el Hotel Hein por el director del
diario El Llanquihue, Ewaldo Hohmann.

El Junkers N° 3, piloteado por el Teniente Lepe, regres6 a Santiago el 8 de
enero alas 17.40 hrs., habiendo partido de Puerto Montt a las 9 A.M, con una escala
en Temuco para abastecerse de bencina.’’

La Direccion Aerondutica acordo que el nuevo servicio hacia Puerto Montt
tendria un costo de $ 600 y que el primer avion que haria el servicio partiria el 8,
combinando con los anfibios que continuarian mas tarde hasta Puerto Aysén. El dia
13, Merino viajo en su avion Falcon para imponerse en persona del mejor funciona-
miento de la nueva linea. El 14, un Junkers con siete pasajeros, al mando del Teniente
Lepe, inauguraba oficialmente el servicio.

Al dar la noticia del establecimiento de la nueva linea, que permitiria unir Puer-
to Montt con Arica, el diario La Naci6n del 15 de enero de ese afio, decia:

"Este éxito corresponde, principalmente, y es de justicia reconocerlo, al Co-
mandante sefior Merino Benitez que, con fe inquebrantable, con esa fe que transporta
las montafias, persiguid y alcanz6 el ideal de atar su patria con una red aérea".

El dia 14 Merino vol6 a Puerto Montt a inspeccionar el buen funcionamiento
del nuevo servicio y a preparar su vuelo al sur, iniciando practicas de vuelo y acuati-
zaje en el mar y en la laguna de Pumalin en compaiiia del piloto Capitan Alfredo
Fuentes.

Pero, en la tarde del 23, un radiograma urgente enviado desde Puerto Aysén
trajo la noticia de la pérdida del joven teniente Anibal Vidal, mientras volaba en un
Vickers Vedette sobre las aguas del estuario del Aysén, en compaiiia de otro avién
del mismo tipo que piloteaba el Teniente Schaerer.

La pérdida de este joven y simpatico oficial impresioné profundamente a
Merino. Con Vidal, su equipo perdia uno de sus mejores hombres y ponia en peligro
todos sus proyectos.

Al recibir la tragica noticia de la desaparicion de Vidal, Merino y el capitan
Fuentes suspendieron de inmediato sus practicas de vuelo y se dirigieron hacia el sur
a bordo del avion Junkers. Al respecto, Merino recordaria después:

"Volamos al sitio del desastre, y después de recorrer los alrededores,
acuatizamos alli mismo, en la vecindad de una barca que hacia rebusqueda de
restos ndaufragos para ayudar en la triste tarea".*®

Pero, a pesar de la intensa bisqueda hecha por Merino y por otros pilotos
"no se encontraron mds restos del avion y de sus tripulantes, que una rueda que
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flotaba sobre las aguas”.

"Desolados ante la intitil inspeccién, continuamos el vuelo a Puerto Aysén,
a donde llegamos al atardecer del dia 25 de enero de 1930 -recordaria Merino en
el mismo articulo periodistico ya citado-. Durante el viaje reflexioné sobre el enor-
me alcance de ese accidente fatal. No sélo se perdia uno de los oficiales mas
jovenes y entusiastas, sino que, ademds el de mds fibra y el de mas talla moral;
y su accidente venia a rematar en forma definitiva esa empresa de la linea a
Magallanes, haciéndola aparecer como una aventura absurda y descabellada".

"Es cierto que desde hacia meses se volaba sin contratiempo entre Pto.
Montt y el Aysén, pero tras esos seis meses, de los seis anfibios Vedette, perdido
el de Vidal, sélo quedaban dos en estado de vuelo; es cierto que ya estaba cance-
lado el periodo experimental, cuando los pilotos aprendian el acuatizaje y solian
aterrizar con el bote sin bajar las ruedas, o chocaban en pleno vuelo con esos
cables de alambres que suelen atravesar las vias de Chiloé; pero en todo caso,
se terminaban los aviones y aun tenian desgraciadamente eco los comentarios
derrotistas de mds de un jefe de aviacién que sefialaba esa ruta como una tenta-
tiva de suicidas".

"Y ahora esto de que una rdfaga de viento volcara un avion en pleno
vuelo, era para matar todo espiritu de empresa mds al sur, region de vientos de
tragica fama".

"Todas estas reflexiones se las hizo durante el vuelo el Jefe de la Aviacion
Militar" escribio6 el propio Merino, recordando afios después estas tragicas circuns-
tancias.*

Al llegar a Puerto Aysén, Merino solo encontr6 dolory desaliento "porque el
joven teniente Anibal Vidal era para quererlo como a un hijo predilecto. Atraia
su bizarra presencia y notable coraje. Desaliento, porque las dificultades del
vuelo en esas regiones deshabitadas, de cambios climdticos intensos y sorpresivos
y con vientos huracanados que hacen y deshacen las nubes arrastrdndolas a
velocidades fantdsticas, parecian acrecentarse"”, recordd Merino afos después.

Ante la desmoralizacion de sus hombres, y reaccionando para superar su pro-
pio dolor, y con el pensamiento puesto en la memoria del teniente Vidal y de su com-
pafiero, le ordeno al capitan Fuentes: "Haga cargar el avion a full y ponga a bordo
cuatro latas de bencina, porque maiiana a las 8 A.M. partiremos a Magallanes !
Y asi se hizo. "Era mi homenaje al "Pibe" Vidal y a su mecdnico, el sargento 2°
Ernesto Roman, caidos en las aguas del rio Aysén que besaban entonces enor-
mes ventisqueros".*’

Hubo precipitacion en la decision de Merino. Sin duda alguna si la hubo, con-
siderando que del éxito de este vuelo dependia nada menos que la unificacion de los
Servicios Aeronauticos del pais y la creacion de la futura Fuerza Aérea Nacional.
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Es el propio Merino quien nos refiere ese "momento estelar” de la historia de
nuestra aviacion, cuando nos cuenta que:

"Esa empresa era auspiciada con gran entusiasmo por el Director de la
Aviacién Militar, que veia en ella la realizacion de sus ideales en cuanto a unir
con el centro del pais, por una linea aérea, ese lejano territorio. Pero, ademds de
eso, y del riesgo que envolvia y que la hacia empresa digna del espiritu esforza-
do de los aviadores de aquel entonces, hubo otra razén poderosa para intentar-
la".

"Se jugaba en esa empresa la suerte de la nueva Fuerza Aérea, institu-
cion que ya estaba mentalmente planeada, pero que no conseguia triunfar en el
dnimo de los hombres del Gobierno, aiin dominados por los prejuicios y los
sofismas con que ciertos elementos, marinos en su mayoria, combatian la idea
de la aviacion tinica, independiente del Ejército y de la Marina de Guerra".

"El vuelo a Magallanes, que los aviadores navales, con su espléndido
material de botes Dornier, no habian podido emprender, realizado por pilotos del
Ejército, en aviones de tierra, vendria a demostrar que la aviacién es indepen-
diente en su elemento propio, el aire, de la tierra y del mar y que tanto puede
dominar empresas sobre el océano como sobre la tierra firme."

Hasta el ultimo momento el raid aéreo hasta Magallanes fue considerado algo
completamente imposible. "4l rememorar aquellos dias -escribiria Merino afios mas
tarde- necesariamente acude a mi memoria cierta discusion que se desarrollé
hasta altas horas de la noche, y en visperas de ese viaje, en casa de una distin-
guida familia, residente en Pto. Montt, donde los aviadores encontraban siem-
pre acogida muy simpdtica'y amable. Terciaban en el debate, un capitdan aviador
militar, el comandante Marin, aviador naval y, en esa época, Comandante de un
escampavia al ancla en Pto. Montt, y el Jefe de la Aviacién Militar".

"Confirmada por éste la efectividad de su proyecto de volar a Magallanes,
recibié del marino aviador tal cimulo de argumentos y razones que probaban lo
imposible de esa empresa, lo descabellado del proyecto, que se necesité de todo
el entusiasmoy la fe, que dominaba a los aviadores militares, para que no desis-
tieran de su intento".

"Después de explicar la fuerza formidable de los vientos que se desarro-
llan en la region, y lo intrincado de ese laberinto de canales, entre la confusa
mararia de islas, le dijo al Jefe de la Aviacién Militar, como argumento decisivo:
'Si Ud. lograra realizar ese viaje imposible, quiere decir que yo he perdido el
tiempo tontamente pues siendo un aviador mds antiguo que Ud., después de
recorrer un aiio estos parajes entre Pto. Montt y Magallanes a cargo de mi es-
campavia estudiando la posibilidad de efectuar ese vuelo, he tenido que llegar a
la conclusion de su imposibilidad'. Y mostrando un grueso infolio que llevaba en
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su abrigo, exclamé: 'Este es el derrotero. Aqui tiene Ud. estudiadas, una a una,
las innumerables caletas y refugios que hay en toda esa brava zona... Aqui tiene
sobre cada una, un andlisis acabado, anotada su ubicacion exacta, su fondo, la
clase de sus orillas, la periodicidad de los vientos, los recursos de agua, viveres
y lefia, en fin todo... Y todo Ud. esto lo ignoray pretende realizar ese viaje, que
yo, que lo conozco, lo considero irrealizable...’

"En realidad -reconoce Merino en este interesante articulo- sus razones eran
de una légica aplastante”, agregando que "sélo el entusiasmo loco que domina-
ba a los militares, y el apoyo simpdtico que las hermosas damas de la casa, las
sefioras Y.R. de O. y J.R. de W., prestaban entusiastas a la empresa, llevadas de
su perspicaz intuicion femenina, pudo vencer la propaganda derrotista”.

"Una de estas distinguidas damas terminé con la argumentacion contra-
ria poniéndola en solfa y tarareando aquello tan en boga por esos dias de 'las
pelotas, las pelotas, las pelotas de carey...", cambidndole su letra por otra, ade-
cuada a las circunstancias: 'las caletas, las caletas, las caletas de Marin...""

La ingeniosa y festiva salida de ladama puertomontina debio6 de recibirse con
el buen humor tradicional de los hombres de los cielos, con lo cual la reunion termina-
ria felizmente, deseandoles los mejores augurios a Merino y sus camaradas en la
historica jornada por cumplir.

A primeras horas de la mafana del 26 de enero de 1930, bajo chubascos y
cerrazones, el Junker, amarrado a un tronco, en medio del caudaloso rio Aysén, reci-
bi6 sus Gltimas latas de bencina y de benzol, y embarcd su tripulacion.

"Aunque el Jefe de la Aviacion Militar habia practicado ya en Puerto
Montt las maniobras de acuatizaje y de despegue, reconociendo en el capitdn
Fuentes su larga experiencia en el manejo de estos trimotores, le encargo de
esas maniobras que, como es sabido, son las mds delicadas y él se hizo cargo de
la navegacion, es decir, de elegir la rutay calcular la situacion alcanzada y los
rumbos por seguir. Durante el vuelo se turnarian ambos pilotos en el manejo del
avién, pues el frio en el puesto de pilotaje lo exigié muy a menudo”.

"Completaban la tripulacién el radiotelegrafista Sargento 1° Luis Soto,
el fotégrafo, sargento Moreno, el cabo 1° mecdnico Luis Espinozay el mecanico
alemdn Fritz Reiche, de la fabrica Junkers de Alemania”.

"El decolaje fue laborioso, por el peso del combustible que llevabamos, y
debimos recorrer gran parte del rio para obtener el despegue.™"'

El historico vuelo de Merino se efectué bajo "un plan de trabajo elaborado
por nuestro Director, Comandante Merino," como atestigud su compaiiero el Capitan
Fuentes al llegar a Magallanes,”? es decir, como hemos visto, de total responsabili-
dad suya, fue verdaderamente un vuelo hacia lo desconocido, sin informaciones so-
bre el tiempo, sin materiales de salvavidas, sin la cooperacion de la Armada y sin
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otras mayores precauciones, volando entre lluvias y vientos huracanados, constituyd
la mayor hazaila de la Aviacion Militar de Chile en su tiempo.

Dejamos la pluma para que sea el propio Merino quien, con la amenidad con
que recordaba las hazafas que habia efectuado durante su vida, nos cuente, como el
mejor testigo y protagonista sus impresiones durante su historico vuelo al sur.

"Partimos en un Junker trimotor con flotadores, con nuestra carga com-
pleta de combustible, ademdas de un peso extra de 650 libras de nafta, en vista
de no poder renovar nuestra provision de gasolina, en ninguno de los parajes del
transito, el 26 de enero, a las 8 y 30 de la mariana.”

"A la salida del estuario del Aysén el tiempo estaba muy revuelto. Chu-
bascos y cerrazones se sucedian con intervalos semidespejados”.

"En el estero de los Elefantes el tiempo empeord, reduciendo la visibili-
dad a veces a cien metros. Sobre el Istmo de Ofqui, con sus pintorescos ventis-
queros que recuerdan los paisajes de los paises escandinavos, las nubes se alza-
ron un tanto, permitiéndonos volar a 300 metros de altura sobre el rio, los tém-
panosy la laguna San Rafael, la que ofrecia un extrafio aspecto, cubierta hasta
sus orillas, de témpanos blancos o verdes de todos tamafios, como una artistica
alfombra de la naturaleza”.

"Después de atravesar el Golfo de San Esteban llegamos al famoso Gol-
fo de Penas, que nos recibié con buena cara en un comienzo, pero que luego se
nos presento cerrado y amenazante. Cuando entrabamos en el primero, Soto,
nuestro habil radiotelegrafista, consiguié comunicarse con un barco que nos
anuncio muy mal tiempo en el golfo y cerrazon con fuertes vientos. Al recibir el
comunicado, pensé lo poco que sirve la radiotelegrafia, cuando se estd empeiia-
do en un raid resuelto a realizarlo a toda costa".

"Al Capitan Fuentes, mi compariero de aventura, que llevaba en ese mo-
mento, como en la mayor parte del viaje, el volante, le traduje el despacho,
diciéndole al oido: 'Dicen que en este maldito Golfo de Penas andan los diablos
sueltos'. Para precavernos del mal tiempo, tomamos rumbo a la costa entre la
Isla de San Javier y el Seno de los Jesuitas; la visibilidad escasa nos obligaba a
volar a 50 metros del agua, con viento y lluvia, es decir, sobre una marejada
violenta y para nosotros prefiada de amenazas".

"Asi viajamos hasta encontrar el Canal Messier entre las numerosas en-
tradas que presentaba la costa Sur del Golfo al navegante que desde el Norte lo
atraviesa por vez primera. Tuvimos algunos cambios de ideas sobre cual seria la
entrada del Canal que la visibilidad escasa hacia mas dificil de reconocer; pero
después de un momento de duda, tomé el volante y marqué el rumbo hacia las
Islas Ayatan, que teniamos a la vista, y ya sobre ellas, tomé resueltamente rum-
bo al Sur".
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"Momentos después ya en el abrigado canal y pude con tranquilidad de-
cirle a Reiche, el inspector de mdquinas, que no las llevaba todas consigo: "He-
mos hecho ya la peor parte del viaje", una baliza nos avisé mds tarde que en
realidad ibamos por buena ruta. Mas al Sur encontramos las Balizas de la An-
gostura Inglesa que no pasamos por temer a las rachas de vientos. Seguimos
mds al Oriente de la Puntilla Paraiso, por la Ensenada Duque de Edimburgo y
luego por el Canal Mide, llegamos a Isla Inocentes y de ahi al Canal Sarmiento.
Volamos por las laderas de la Isla Esperanza, nombre que, en medio de las dudas
y del temporal que reinaba en esos momentos, cobré importancia magna. El
resto de la ruta, hasta que torcimos rumbo hacia el Seno de Ultima Esperanza,

fue una monétona sucesién de chubascos y vendavales que disminuian la visibi-
lidad, a veces en forma alarmante”.

"Al llegar al Canal de las Montaiias, a la altura de Caribes, las rachas de
viento adquirieron una fuerza tan violenta que resolvi volver atras y acuatizar
en una ensenada que divisabamos al pasar por 'ancoén sin salida'. Eran las tres
de la tarde y segiin mis datos, los vientos disminuirian su fuerza con la caida del
sol".

"La empresa de amarrar el Junker a una puntilla protectora, de modo
que pudiéramos detener los motores, fue ruda. Cuando lo obtuvimos, una racha
nos corté la amarra, mientras arrastraba el ancla como si fuera una pluma.
Una nueva operacioén de amarre se hizo imposible porque nuestro botecito de
goma, tripulado por el 1° Sotoy el Cabo Espinoza, al llegar a la orilla fue pin-
chado por una roca y se desinflé en forma por demas rapida, dejandonos sin
medio de trasladarnos a la playa”.

"Acepté, entonces, como solucion obligada la proposicion de usar los

flotadores para llegar a la orilla”.

"Hecho esto paramos los motores y saltamos a la playa mas idealmente

bella del mundo; en sus contornos, ventisqueros formidables y de rara belleza se
mostraban cada vez que el huracdn barria los nublados de un punto a otro; al
frente, hacia el sur, teniamos el monte Bounery y a nuestra espalda el cerro
Fermest con sus nieves maravillosas. Mientras pasaba la violencia del viento y
después de renovar la provision de aceite, nos dimos a la tarea de mariscar en la
playa a fin de prepararnos comida si las circunstancias nos obligaban a pasar
alli la noche".

"Cuando quisimos zarpar, porque ya el viento disminuia, la marea decre-
ciente nos dejé un flotador sobre una roca filuda y no pudimos hacerlo hasta que
la marea volvié a subir, a las 20 horas, cuando ya estaba resuelto pasar la noche
alli”.

"Desprendido el avion pude dar orden de seguir a Natales, pero mientras
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tanto habiamos tomado la resolucion de realizar un 'ancén sin salida’, aunque
ello nos costara la rotura de uno de los flotadores al reposar sobre la roca. Las
rachas de viento, que nos obligaron a tomar el volante a los dos pilotos y a
hacer uso de todas nuestras fuerzas fisicas y psiquicas en el manejo, ya habian
producido en el compartimiento de los mecdnicos algunos disturbios inespera-
dos. Las latas de benzol, que llevabamos como recurso de auxilio para el caso de
que se nos agotasen los estanques, saltaron hasta el techo de la cabina, junto
con algunos aparatos radiotelegrdficos y fotogrdficos, inicidndose en ese ins-
tante un endemoniado bailoteo de estos objetos, a tal punto que Reiche creyé
perdida toda posibilidad de salvarse".

"La cabina se habia transformado en una coctelera, y dentro de ella, los
pilotos estdbamos preocupados sélo del manejo del avién en el que concentra-
mos todas nuestras facultades. Durante todo el tiempo de esta lucha terrible
contra los elementos, permanecimos ajenos, casi pudiera decirse ignorantes del
desdrden interior; nuestros mecdnicos eran lanzados de cabeza unos contra otros,
a causa de los fenomenales tumbos que el viento hacia dar a nuestro Junker”.

"Seguin supimos después, ese dia azoté la regioén uno de los vientos
huracanados que suelen desatarse en la zona, el que, segiin expresé el Coman-
dante en jefe del Apostadero de Magallanes, llegé a tener fuerza siete u ocho, es
decir, de excepcional violencia”.

"El vuelo de 'Ancén sin salida' a Natales duré una hora, y después de
acuatizar y amarrar el avion a una boya, saltamos a tierra entre un gentio que
nos vitoreaba incesantemente".

"El raid estaba hecho en su primera parte, ya que el vuelo entre Natales
Y Magallanes era cuestion de una hora, y se hace por regiones amplias y segu-
ras”.

"Al dia siguiente, al probar los motores, notamos un funcionamiento anor-
mal en el derecho, el cual vibraba en forma inquietante. Se hizo una revisién
detenida, se encontrd, como uinica causa de esa anormalidad, la desastilladura
de una punta de la hélice derecha, lo que légicamente, producia un desequili-
brio. El desaliento duré pocos minutos; sin detener los otros motores, la hélice
rota fue amputada en sus puntas para volverla al equilibrio”.

"Hecha la operacion, el motor funcioné en buenas condiciones e inicia-
mos el decollage con 500 litros de agua en el flotador derecho y una de las tres
hélices, 10 centimetros mds corta. Corrimos mil metros, y, nada... Ya Fuentes
desistia y, resignado, detenia los motores cuando yo, mds testarudo, empujé de
nuevo las llaves al frente, y después de correr otro tanto, el Junkers levanté el
vuelo, dejando en el aire una gloriosa estela blanca y los 500 litros de agua que
volvian a salir por donde mismo entraron. Seguimos ya sin inquietudes, en una
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atmésfera muy aceptable, por sobre el estero Abstracciony el seno Skiring que
tomamos desde el archipiélago Serioret".

"Avistamos Magallanes desde Cabeza del Mar. A las 10 pasamos sobre la
ciudad a mil metros de altura, en un vuelo recto, impertubable, a fin de tomar un
mosaico fotogrdfico que, por desgracia, como consecuencia de los disturbios
del Canal de las Montafias, resulté mediocre. En seguida, el Capitan Fuentes,
hizo frente al muelle, un acuatizaje perfecto”.

"Mientras amarrdbamos el avién, a una boya, especialmente preparada
por la autoridad maritima, nos dimos cuenta de que, a pesar de no avisar nues-
tro viaje, sino desde Natales, nos esperaba una gran masa de publico que exte-
riorizaba con entusiasmo sus simpatias, con bulliciosos aplausos, haciéndonos
comprender de golpe la importancia e imperiosa necesidad de establecer una
Linea Aérea de Magallanes que la mantenga en contacto con el resto del pais,
propiciando asi un mayor desenvolvimiento a su laboriosidad y creciente indus-
tria.”™

"En la mafiana del 27 -recordaria en otra ocasion Merino- todo Magallanes
salié a las calles al sentir el ruido del avién, creyendo que se trataba de un
aparato argentino, cuya aviacion habia anunciado que intentaria realizar ese
primer vuelo, en competencia con nuestra aviacion naval que también abrigaba
tal proyecto. Cuando distinguieron los colores de nuestro escudo, la alegria fue
indescriptible, y siguié desbordante de entusiasmo patrio en sucesivos festejos a
los afortunados tripulantes. ™"

Un testigo presencial recordaba afios después la llegada de Merino a Punta
Arenas:

"Me parece verlo. Bajé del avién con unas botas altas, una chaqueta de
cuero, una mirada resuelta. El gentio lo esperaba en las calles para aplaudiry
admirar a quien, venciendo una de las rutas mds dificiles del mundo, llegaba
con su mensaje de acercamiento, llevando el progreso y la actividad".

"El pueblo de Punta Arenas le abrié una calle de afectos y de agradeci-
mientos. Hoy veo llegar todos los dias el avion LAN y siempre recuerdo aquel dia
de fe y de temeridad. Quien acostumbra a viajar en esta ruta podra darse cuen-
ta mejor de la hazafia de ese vuelo.""

Junto con recibir el entusiasta saludo de las autoridades y de la muchedumbre
congregada en el muelle y en sus alrededores, Merino recibio también el siguiente
telegrama del Presidente Ibafiez: "Carifiosas felicitaciones por intrépido y afortunado
vuelo." Carlos Ibanez C.*

Mientras el jubilo de la poblacion magallanica se desbordaba en plazas y ave-
nidas y la Municipalidad local rendia un homenaje a Merino y a sus camaradas,
condecorandolos con medallas de oro por la hazaila cumplida, la prensa santiaguina
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se limitaba a dar a conocer al publico los sobrios telegramas con que Intendentes y
autoridades informaban sobre el paso del Junkers sobre sus respectivas jurisdiccio-
nes.

Asi, el dia 27, Los Tiempos publico el telegrama del Intendente de Chiloé,
quien comunicé al Ministerio de Guerra en la mafiana de ese dia:

"Un trimotor Junkers con Comandante sefior Merino Benitez y el capitan se-
fior Fuentes, amarizo a las 21 horas 15 en Puerto Natales. Intendente de Chilo¢".

Al dia siguiente, EI Mercurio informaba a sus lectores que "El Director de
Aviacion, en un avion Junkers, hizo el raid Aysén-Magallanes."

La Nacién, por su parte, con un poco mas de énfasis informaba:

"Por primera vez llegé un avion chileno a Magallanes. E Comandante Merino
Benitez cubrio el raid desde el Aysén en un Junkers. Mas de 1.000 kilometros en dos
etapas."

La gran hazafia cumplida por Merino impresion6 profundamente al medio
aeronautico nacional, como también al extranjero, quien puso sus 0jos en nuestra
aviacion pues el vuelo a Magallanes reafirmaba la apreciacion unanime de conside-
rarla la mas prestigiosa de Sudamérica.

El lamentable y posterior accidente, por sus caracteristicas y circunstancias,
no empafia en lo mas minimo el valor de este histérico vuelo por regiones poco cono-
cidas sin mas compaiiia que la legitima ambicion de Merino de unir a su Patria a través
del aire, lo cual venia sofiando desde los lejanos dias en que, como oficial de Estado
Mayor, visito las regiones extremas del pais.

Después de recibir los merecidos homenajes de la comunidad magallanicay
de descansar unos dias, mientras se reparaba el avion que tenia su flotador roto y
amputada en sus extremos la hélice del motor derecho, a causa de una desastilladura,
Merino y sus compaiieros iniciaron un vuelo para buscar posibles lugares para insta-
lar una cancha de aterrizaje, llevando a bordo al Intendente de Magallanes, sefior
Chaparro Ruminot, quien deseaba sobrevolar de paso ciertas regiones inexploradas,
pedidas al Gobierno en concesion.

Pese a sus averias, las cuales por su naturaleza no pudieron repararse en su
totalidad, el Junker, habilmente piloteado por el Capitan Fuentes, sobrevolo la penin-
sula de Brunswick a mil metros de altura, sin alejarse de la costa. Antes de llegar al
Cabo Froward, teniendo en cuenta que la visibilidad era escasa, el avion se dirigié
rumbo a la isla Dawson, al sur del Estrecho, region que también el Intendente desea-
ba sobrevolar y que aparecia mas despejada.

Entonces sucedi6 lo inesperado:

"Cruzdbamos la isla Dawson a una altura de 1.300 metros -declar6 por
oficio Merino al Juez Letrado de Magallanes que efectud la indagacion judicial por el
accidente- cuando se produjo una falla en el motor central del avion".
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"Los otros dos motores capaces de mantener el avion en vuelo, no eran,
sin embargo, suficientes para mantenerlo en la altura ganada, por lo que se hizo
necesario pensar en un punto para amarizar, que estuviera socorrido por los
vapores que siguen la ruta que conduce a Magallanes. Con tal fin se inicié el
vuelo de regreso a la costa de la peninsula de Brunswick, azotdndonos un viento
contrario cada vez mds recio que retardaba el avance del avién con probabilida-
des de un amarizaje lejano de la costa. En efecto, a dos millas de la costa, frente
a la Estancia Aguas Frescas, hubo que amarizar con fuerte viento y en un mar
muy agitado. Estas condiciones desfavorables para el amarizaje produjeron la
rotura de los soportes de los flotadores, quedando el avién por su propio peso
adherido a los flotadores, que amenazaban alejarse de él en cualquier momento.
Asi, y arrastrados por el viento reinante que nos llevaba mar adentro, permane-
cimos seis horas en espera del resultado de los llamados de auxilio que repetia
incesantemente nuestro radiotelegrafista Sargento 1° Soto. A las 22.30 hrs., el
avion ya estaba sumergido hasta perderse sus motores bajo el aguay la inunda-
cion de la cabina trasera hacia suspender el trabajo de la radio, reuniéndose
sobre el ala izquierda que aiin sobresalia del agua, toda la tripulacién”.

"Minutos antes de las 23 horas, un golpe de mar mds violento incliné aiin
mds la proa del avion y solté algunas amarras de los flotadores, precisamente
cuando el barco que llegaba a auxiliarnos se encontraba a unos cien metros de
distancia. Terminaba de inspeccionar la nueva colocacién de los flotadores con
la ayuda de una lamparilla eléctrica, y de exclamar: 'nos hundimos, el bote al
agua', cuando un golpe de mar pasé sobre el ala en que estabamos, arrojéndome
al mar. Al volver a la superficie pude tomarme del bote de goma al que estaba
sujeto el cabo Espinoza. Mientras hacia esfuerzos por enderezarlo ya que estaba
volcado, pasé cerca de mi un flotador que alcancé con una mano, mientras me
sostenia unido al bote de goma con la otra. Tomado a este flotador, pero hundi-
do en el agua estaba el Intendente Chaparro, a quien, dandole una mano ayudé
a subirse sobre el flotador, del que debi asirme mientras esto hacia con la mano
izquierda después de pasar el brazo por el cordel que circundaba el bote de goma.
Como no podia subir también sobre el flotador, me quedé en la posicién indica-
da con el cuerpo sumergido en el agua, hasta el momento en que chocé con el
grupo nuestro la proa del remolcador 'Antonio Diaz', cuya tripulacién nos izé a
bordo. Si la llegada tan oportuna del remolcador tarda unos cinco minutos mds,
estoy cierto que no habria podido salvarme, pues el frio del agua que me entu-
mecia rdpidamente, me habria quitado las fuerzas para sostenerme a flote."

Conforme a su entereza de caracter, Merino siempre asumid sus responsabi-
lidades en todos sus actos, por muy dolorosos que ellos fuesen y cualquiera su grado
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de intervencion en ellos. El caso del accidente de Aguas Frescas no fue una excep-
cion.

Se ha culpado a Merino que el Junkers no tenia elementos de salvamento y
que, poco antes del vuelo, el mecanico Reiche le habia advertido que el avion no
podia volar sin cambiarse antes la hélice al motor derecho y que el propio Capitan
Fuentes habria expresado a otras personas en tierra que este vuelo seria "el vuelo de
la muerte".

Esta Gltima y grave acusacion a Merino, nacio de lo declarado por el mecéani-
co aleman Reiche al diario de guerrilla politica contra el Gobierno de Ibafiez y sus
principales colaboradores, titulado El Sol, y que éste publico el 19 de agosto de
1931, cuando arreciaba una campaiia de desprestigio de Merino y que dos afios
después publicara el Comandante Vergara Montero en su folleto "Por rutas extravia-
das". Conceptos nacidos en circunstancias especiales de nuestro suceder historico 'y
que, lamentablemente, han sido recogidas recientemente por un distinguido historia-
dor.

Sin embargo, Merino, cuidadoso de aclarar cualquiera duda que en el futuro
pudiese ensombrecer su gran hazafia y el lamentable accidente que muchos han pre-
tendido magnificar para asi bajar el perfil al historico vuelo a Magallanes, solicité en
su oportunidad al Ministro de Guerra, General don Bartolomé Blanche, que ordenara
la instruccion del Sumario de rigor, a lo que el severisimo Ministro estimé "que no lo
creia necesario".**

A pesar de ello, Merino solicité un informe sobre el accidente a cada uno de
los sobrevivientes. Respecto a lo informado por Reiche, Merino reconoce que “es
efectivo que el mecdnico Reiche me declaré antes del vuelo que el avion no
podia volar sin cambiarse antes la hélice al motor derecho. Esa hélice se habia
desastillado en uno de sus extremos en el vuelo Puerto Montt-Natales, y tras
una pequefia reparacion habia resistido el vuelo Natales-Magallanes; pero, tras
la reparacion mds detenida en este ultimo punto, y una nueva inspeccion ocular
de mi parte, tuve la seguridad de que serviria aiin, sobre todo para un vuelo
corto por las cercanias. Si el accidente se hubiese producido por ruptura de esa
hélice, o por falla de este motor, yo tendria la exclusiva responsabilidad por este
percance, pero la hélice y el motor derecho funcionaron perfectamente, aiin al
mdximun de revoluciones a que se le sometié después de la detencién producida
en el motor central.”

En el informe de Reiche, que trataba, como agente de la casa Junkers, de
quitar responsabilidad a la firma constructora por esa grave falla del material (que-
bradura del cigiieiial, que ya ocurriera en otros tres motores de la misma fabrica),
aparecen los siguientes parrafos, que no se transcribieron en el diario ElSol, nien la
publicacion de Vergara Montero y que tampoco recoge Gonzalo Vial:

147



"Después de un vuelo de mas o menos una hora y media, y a una altura de
1.500 mts., estando sobre la isla Dawson, fallé el motor central. Me limito a dejar
constancia del hecho que el motor central comenzo6 a fallar de repente. Si la causa ha
sido una ruptura de una parte del cigiieiial y de bielas, o si la causa es otra, es dificil
decir sin inspeccionar el interior del motor".

Entre ambos pérrafos Reiche trata de encontrar cierta relacion de esta falla
del motor central con aquello de que el lateral derecho llevara la hélice recortada en
sus extremos, lo que es un absurdo. Hasta el momento del percance, los tres motores
funcionaban perfectamente a un régimen normal y sin la menor vibracion extrafia. Por
lo demas, como es sabido, los motores marchan absolutamente independientes unos
de otros.

Espinoza, el otro mecénico, dijo en su informe:

"Habia volado el avién como una hora y media y estaba al otro lado del Estre-
cho de Magallanes, cuando se sintio un golpe muy brusco y fuerte que estremecio el
avion; inmediatamente miré por la ventanilla de la cabina de los instrumentos, y pude
observar que el contador de revoluciones del motor central se habia detenido". "Las
causas a que atribuyo la falla de este motor pueden ser varias; pero, a mi juicio, fue el
tronchamiento del eje cigiiefial, y me baso, para asi pensar, en el golpe fuerte y brusco
que hizo estremecer reciamente el avion, y la hélice que se detuvo en el acto..." "En
ese instante llega el barco que fue a chocar con el flotador, muy cerca de nosotros, y
la quilla de éste le hizo una lesion en el labio a mi Comandante, quien me grité que
quitara la cabeza para que no me cayera la quilla encima; en ese momento largaron un
salvavidas en un cordel, y mi comandante me orden6 que me salvara primero".

Merino termina el analisis de los informes de los mecanicos recordando que:

"Conviene advertir que ambos estabamos sumidos en el agua heladisima
de ese mar, y que fuimos salvados cuando ya estabamos préximos a perder el
conocimiento, pues el frio del agua produce la paralizacion del sistema circula-
torio, y el corazon deja de funcionar.”

Dos dias después del tragico accidente, mientras el Junkers estaba sumergido
en las aguas del Estrecho, el vapor "Alejandro" solt6 sus amarras junto al muelle fiscal
de Magallanes para recoger a los tripulantes sobrevivientes. Al zarpar, de pie sobre la
cubierta, solo, erguido, recio, con su corazéon de hombre de bien muy dolorido, Me-
rino se alejo de la muchedumbre que lo despedia con agitar de pafiuelos. Y cuando se
rasgo el aire con el ronco pitar de sirenas, esquivo la mirada para que no lo viesen
enjugar una lagrima.

Cuando aun su dnimo no alcanzaba a reponerse de la emocionada despedida
de los magallanicos, en el momento en que el "Alejandro" detuvo sus maquinas para
permitir que se arrojara al mar una corona de flores en el lugar del accidente, un
fotografo le saco una instantanea que refleja mas que mil palabras la congoja de Me-
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rino. Fue publicada en laobra El Comodoro Merino Benitez, por el historiador
Alfonso Cuadrado Merino, en 1994.

Después de tres dias de navegacion, el "Alejandro” ancl6 en Puerto Montt.

Merino se embarcé en Puerto Montt hacia Santiago a bordo de su Curtiss
Falcon, alas 2 de latarde del 15 de febrero y en viaje directo, llegé a EI Bosque a las
18.30 hrs.. donde fue recibido por las mas altas autoridades de la Aviacion Militar, la
oficialidad de la Escuela y por su familia. Después de saludar a cada una de las per-
sonas que lo esperaban, una profunda emocion le impidié por algunos momentos
conversar con Aracena y con su familia.

El periodista de El Diario Ilustrado, quien cubrio la noticia de lallegada de
Merino a Santiago, informé a sus lectores al dia siguiente:

"Un cuadro conmovedor.

"En el campo de aviacion de El Bosque, fuimos testigos mudos ayer, de un
cuadro conmovedor a la llegada del Director General de los Servicios Aéreos, Co-
mandante don Arturo Merino Benitez.

"Eran las 6 de la tarde, cuando arribamos al aerédromo de la Escuela Militar
de Aviacion. Estaban alli, 1a esposa del comandante Merino Benitez, sus dos hijos
mayores y tres de sus hermanos. Se esperaba que el avion llegara de un momento a
otro. De repente se sintié el peculiar ruido de motor, y todos miraron hacia el sur. El
Falcon se acercaba velozmente hacia el campo. Faltaban pocos minutos para las
6.30. Instantes después aterrizaba el avion piloteado por el comandante Merino en
forma impecable y llegaba hasta la cancha de cemento. Alli detuvo el motor del Falcon
y descendio el aviador de la cabina. Avanzaron hasta el avion la sefiora del coman-
dante Merino y sus dos hijos, sus hermanos, jefes y oficiales. Después de saludar a
sus compaiieros, el comandante se acerca a su esposa con quien se unen en estrecho
abrazo, mudo por la emocion. Beso en las mejillas asus hijos y todo enun mutismo
absoluto que sobrecogio a los presentes.”

A pesar del tragico epilogo que tuvo esta hazaiia, el raid de Merino a
Magallanes provocé grandes esperanzas entre los habitantes de ese lejano territorio,
y una de las aspiraciones mas sentidas de la comunidad magallanica fue que se esta-
bleciera cuanto antes un servicio aerocomercial hacia el sur que terminase con el
aislamiento de ese territorio.

Asi lo manifesto Manuel Zorrilla, director del diario El Magallanes, en oca-
sion de su visita a Santiago, en abril de 1930, después de viajar en automovil desde
Magallanes hasta Rio Gallegos, donde abordé un avion argentino de linea comercial
recién inaugurada, para llegar a Buenos Aires después de dos dias de vuelo con
etapas sucesivas en diferentes puertos del litoral del Atléantico, y de ahi por via aérea
internacional hacia Santiago.

Pero pasarian muchos afios antes que los anhelos de los magalléanicos de tener
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una linea aérea comercial que los uniera con el resto del pais fuese una realidad.

El accidente de Aguas Frescas afecté profundamente la moral de Merino, y su
férrea voluntad sufrio una gran depresion, hasta el punto de pensar en abandonar su
gran tarea precozmente, cuando estaba muy proximo a llevar a la realidad su gran
sueflo de unificar los servicios aeronauticos del pais bajo un Ministerio del Aire y
crear la Fuerza Aérea como un arma independiente.

Muchos pensaban que este triste episodio terminaria con la espectacular ca-
rrera de Merino, viendo asi alejada toda posibilidad de una posible unificacion de los
servicios aéreos bajo su temido mando. La estricta autocensura de prensa de esos
tiempos impidié que se publicaran criticas en contra suyay de su gestion en la Avia-
cion Militar, pero después de la caida del Gobierno, al afio siguiente, hubo articulistas
que no vacilaron en calificar al vuelo a Magallanes como criminal .

"La impresion lastimosa que dejé en mi dnimo aquel accidente me hizo,
entonces, desear mi alejamiento de la Aviacion, y asi se lo expresé al Ministro de
Guerra de aquel entonces y al propio Presidente Ibdiiez, pero este ultimo me
alent6 carifiosamente a continuar mi obra. -recordaria afios después el propio
Merino, agregando que- £/ General Blanche, Ministro de Guerra, me expreso con
noble comprension, al pedirle yo que ordenara la instruccioén del sumario de
rigor, ‘que no lo creia necesario’, demostrdandome con ello su invariable confian-
7 Kb

El Presidente Ibafiez le habia dado su apoyo desde el primer momento que
supo del accidente y la feliz escapada, por medio de un telegrama que le envi6 desde
las Termas de Chillan, donde en conjunto con los jefes de los partidos politicos esta-
ba preparando la nomina de las personas que serian los futuros miembros del Con-
greso Nacional, el llamado "Congreso Termal", cuyo texto fue el siguiente:

"Comandante Merino Benitez
Magallanes

Lamento muy de veras la desgracia que ha venido a afectar nuevamente a la
aviacion y al felicitarlo por su escapada formulo votos porque esta pérdida de valio-
sas vidas no afecte el espiritu intrépido de nuestros aviadores y sea posible continuar
la lucha con el clima y demas dificultades de esas regiones hasta obtener éxito en la
dificil empresa en que se encuantran empefados de manera que queden en funciones
la linea aérea que ha de unir definitivamente a Magallanes con Aysén y Santiago.
Como medida previa ya que en su raid pudo observar las grandes dificultades de los
viajes en esa parte del territorio pienso en la conveniencia de limitar por ahora los
trabajos al estudio del proyecto de la pequeiia base aérea en ese proyecto que desea
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usted traiga listo para dar las ordenes de ejecutacion cuanto antes. Esté tranquilo y
reciba mis cariflosos saludos.
C. Ibantez C."

Para el Gobierno, la renuncia de Merino habria significado poner término, o
por lo menos postergar por un largo tiempo, el proyecto de unir Magallanes con el
resto del pais, lo cual habria constituido un desastre ain mayor que el sufrido por el
valiente aviador en las frias aguas del Estrecho.

Ademas, el tragico accidente parecia darle la razon a quienes se oponian al
proyecto por prematuro. Recordemos, por otra parte, que en €sos mismos meses, la
Aviacion Naval preparaba un vuelo a Magallanes, pero de acuerdo a un juicio de un
contemporéneo, "Celosa de su superioridad por obtener los €xitos que siempre ha-
bian alcanzado sus aviadores en los varios raids a lo largo de la costa, desde Arica
hasta Quellon, no encontraba oportuna todavia la realizacion, hasta no completar en
forma su estudio técnico-naval, pues no deseaba que se efectuara el simple vuelo,
sino que en esa apartada region se hicieran estudios sujetos a especiales directivos,
para con ello aportar a la institucion beneficios técnico-estratégicos."
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CAPITULO IV

La creacion de la Fuerza Aérea Nacional

Apoyado en lareiterada confianza del Gobierno, y recuperado su tradicional
estado animico, siempre dispuesto a jugarse por entero en cada ocasion, Merino
apresurd las Gltimas instancias que le quedaban para dar fin a su gran proyecto de
unificar los servicios aeronduticos del pais.

El proyecto de Merino para crear un organismo que unificara todo lo concer-
niente a la aviacion nacional, contemplaba originalmente la creacion de un Ministerio
del Aire, el que el Gobierno no estimé necesario establecer, por tener todavia una
flota aérea proporcionalmente pequefia, como correspondia a un pais de escasos
recursos. No obstante ello, veremos mas adelante, como Merino insistiria unay otra
vez para obtener dicho ministerio.

Apoyando el proyecto de unificar los servicios aéreos propuesto por Merino,
un articulo editorial del decano de la prensa nacional habia dicho pocos dias antes:

"Para nadie es un misterio el enorme desarrollo adquirido en casi todos los
paises por la aviacion, tanto militar como industrial, comercial y deportiva".

"En paises jovenes como el nuestro es facil encauzar y dirigir desde el princi-
pio el desarrollo de la aviacion en general y de sus servicios aéreos, siempre que
tengamos un organismo directivo con independencia de accion que puede fijar la
pauta en su desarrollo, de acuerdo con las necesidades del pais y de los recursos
econdmicos de que se disponga".

"Hace poco, decia un distinguido aviador francés, que la aviacion, en el esta-
do de progreso actual, no podia ni debia ser un parésito del Ejército ni de la Marina.
Como todo cuerpo con vida propia, necesita independencia en su crecimiento, man-
teniendo siempre el debido contacto en su trabajo con el Ejército y la Marina, quienes
no podrén prescindir nunca de la valiosa cooperacion de esta fuerza que seré decisiva
en la vida de un pais, tanto en la paz como en la guerra."*!

La tarea emprendida por Merino no fue facil. Al contrario, estuvo llena de
obstaculos e incomprensiones. Pero su gran caracter fue el motor de sus acciones,
siempre al servicio de su grandes ideales en favor de su patria, a quien siempre tuvo
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presente a lo largo de su vida.

Su gran coraje moral y fisico le permitia luchar por ellos con valentia y siempre
con éxito.

"Era tan digno en lo personal y tan profesionalmente honrado, que en muchas
ocasiones logré sus propositos a riesgo de su propia vida. Consciente de lo bueno y
de lo malo, y por respeto a los suyos y a si mismo, no vacil6 -siendo un joven Tenien-
te Coronel- en discrepar enérgicamente con oficiales del Ejército y de la Armada
mucho més antiguos que €l, con lo cual se hizo poco simpatico y peligroso para aque-
llos que le temian y envidiaban. No vacilaba en tomar las decisiones mas dificiles si €l
tenia la responsabilidad de hacerlo, y nunca dejé que otros respondieran por ellas."*

Efectivamente, la idea de Merino de fusionar los servicios aéreos de la Marina
y del Ejército nunca fue grata para los marinos aviadores, que también habian tenido
su propia y brillante trayectoria. Pero esta oposicion, la que era sorda en aquellos
afios, debido a la conduccién del Gobierno y que nunca trascendio a la prensa, tam-
poco por razones obvias, tuvo amplia difusion después que cayo el Gobierno de
Ibafiez.

Como un ejemplo de esas opiniones contrarias, que la prensa publicé después
de la salida de Merino de la Subsecretaria de Aviacion en 1931, son los apasionados
conceptos que publicé el periddico Critica de Santiago, el 23 de agosto de ese afio.

"Uno de los mayores errores cometidos en nuestras Fuerzas Armadas, con el
inico objeto de saciar ambiciones personales, fue la unificacion de las aviaciones
militar y naval. De esta manera, vimos con singular asombro la creacion de una Sub-
secretaria, el aumento fantastico de los efectivos en plazas y puestos innecesarios, y
como coronacion feliz de esta maravilla, la elevacion al rango de Comodoro y Subse-
cretario de Aviacion de Arturo Merino Benitez, uno de los mas grandes mamones de
la Dictadura."

Asi como éste, fueron otros varios los articulos o remitidos que fueron publi-
cados en los pasquines o periodicos amarillos de esa convulsa época. Mas adelante,
cuando recordemos los hechos que llevaron al Gobierno a pedir la renuncia a Merino,
quien se defendia a su vez de estos cargos, la mayoria anonimos, veremos las reac-
ciones que su viril espiritu y su pluma acerada tuvo ante esos ataques.

El pensamiento de quienes se oponian a la unificacion de los servicios aéreos,
se manifesto también posteriormente a través de voceros periodisticos méas importan-
tes como El Diario Ilustrado y El Mercurio. Este ultimo publico en su edicion del
27 de septiembre de 1932, al calor de los sucesos revolucionarios de esos dias, la
opinion de un "alto jefe de la Armada", que recordaba las razones por las cuales esta
institucion habia tenido una opinion contraria a la fusion:

"Al respecto, es preciso recordar que la Armada se opuso siempre a la unifi-
cacion de los servicios aéreos, por considerar innecesaria la creacion de una tercera
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institucion armada en un pais de la potencia militar y econémica de Chile, y por haber
soluciones menos gravosas, més précticas y ajustadas a nuestras necesidades para
satisfacer los diversos problemas que se desprenden de los distintos modos de em-
pleo del arma aérea, sea como auxiliar del Ejército, Marina o independiente."

Separada por tres afios de distancia de la fecha en que fueron publicadas
estas lineas, el Capitan de Fragata Arturo Young Ward, polemizando con Merino
desde las paginas de La Nacién el 3 de agosto de 1935, entregaba al juicio publico
los siguientes conceptos que se tenian en 1930 y que, por razones muy comprensibles,
no se expresaron en piblico en ese tiempo, los que sintetizan, mas que ninguna otra,
la opinidn de la Armada de ese entonces:

"Tiene razén el sefior M.B. al afirmar que los marinos combatian laidea de la
aviacion independiente. Aquellos oficiales, como los de hoy, siempre pensando en la
eficiencia de las fuerzas navales puestas a sus ordenes, que una Marina bien organiza-
da debia tener incorporadas a sus fuerzas aviones, tal como tiene submarinos,
destroyers 0 minadores".

"Aquellos marinos sabian que entregar sus fuerzas de aviacion unificada era
sensiblemente perder un importante factor en la potencia naval."

Al momento de fusionarse con la FAN, la Aviacion Naval tenia s6lo ocho
afos de vida como rama independiente de la aviacion militar, pues habia sido creada
por D.S. N° 584, del 30 de junio de 1922.

La primera base aérea fue instalada en "Las Torpederas", dentro de la bahia
de Valparaiso, bajo el mando del entonces Capitan de Corbeta, don Aristides del
Solar, cuando atn dependia de la Aviacion Militar.

La Aviacion Naval gozaba de un gran prestigio profesional. Sus aviadores
habian efectuado importantes vuelos a lo largo del pais; en abril de 1927 sus hidroa-
viones, bajo el mando del Capitan de Fragata Luis Davila habian efectuado un raid
Quintero-Mejillones-Arica, volando en grandes etapas para regresar al sur en vuelos
cortos, de puerto en puerto y de caleta en caleta, levantando la carta aérea de la
region norte y proyectando también en esa misma época un vuelo a Magallanes. Mar-
¢6 un hito importante en la corta vida de la Aviacion Naval, el exitoso vuelo de tres
hidroaviones que en enero de 1929 alcanzo por etapas hasta Quellon, en Chiloé, bajo
el mando del Capitan de Corbeta Humberto Marin. Este vuelo coincidi6 con el pri-
mer raid que efectuaron mas al norte los aviones de la futura linea aeropostal, lo que
da una imagen del intenso movimiento aeronautico de nuestro pais en ese afio.

A mediados de marzo habia expectacion en el ambiente aeronautico nacional.
Corrian rumores que debido al accidente de Merino en Aguas Frescas, la decision
gubernamental sobre la unificacion de los servicios aéreos podia postergarse por al-
gun tiempo en espera que se disipara la pesada atmosfera que rodeaba las activida-
des aéreas nacionales. Pero la prensa del dia 20 informo que desde el dia anterior se
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encontraba listo para ser tramitado un decreto que creaba la Subsecretaria de Avia-
cion, de la cual pasarian a depender todos los servicios aéreos del pais.

El Mercurio del 21 dio la noticia que el decreto estaba firmado por el Presi-
dente Ibafiez y su Ministro del Interior y entregé algunos antecedentes sobre la orga-
nizacion de la aviacion en Gran Bretaiia, Francia e Italia, agregando que todavia no se
sabia a quién se nombraria como Subsecretario, pero que "ayer tarde, el Comandan-
te sefior Merino Benitez celebré una detenida entrevista con el Presidente de la Re-
publica."

Finalmente, el viernes 21 se dio a conocer oficialmente el texto del D.S. N°
1167 del Ministerio del Interior, Seccion Gobierno, firmado por el Presidente Ibafiez;
David Hermosilla, Ministro del Interior; Rodolfo Jaramillo, de Hacienda; Bartolomé
Blanche, de Guerray Carlos Frodden, de Marina, por medio del cual se creaba la
Subsecretaria de Aviacion.

El mismo dia, en base al decreto anterior, el Presidente y el Ministro del Inte-
rior firmaron el D.S. N° 1170, por medio del cual se nombré Subsecretario de Avia-
cion al Comandante Arturo Merino Benitez.

El Mercurio del 22 de marzo, comento:

"El nombramiento del Comandante sefior Merino Benitez ha sido recibido con
aplausos en los circulos aeronauticos, conocidos como son sus esfuerzos en favor de
nuestros servicios aéreos, a los que ha consagrado sus mayores actividades."

Una vez que asumi6 en pleno su nuevo cargo, Merino se aboc6 con toda su
conocida capacidad de trabajo a organizar su nuevo Departamento.

El 28 de marzo, con su firma y la del Presidente Ibafiez y su Ministro del
Interior, se decreto la organizacion administrativa de la Subsecretaria de Aviacion,
del Estado Mayor, la Direccion de Aeronautica, la Direccion del Servicio Adminis-
trativo, la Direccion del Personal y del Material.

El 3 de abril se nombré a los jefes de reparticiones de la Subsecretariay el dia
4 se creo el Boletin Oficial de la Subsecretaria de Aviacion y se dio a publicidad la
siguiente proclama de Merino a la aviacion nacional unificada:

"4 los Comandos de Unidades y reparticiones de aviacion Militar y Na-
val

CIRCULAR
1.-El Decreto Supremo con cardcter de Ley N° 1167 de 21-111- 1930 ha
creado la Sub-secretaria de Aviacion separando de las Instituciones Militares las

formaciones destinadas a constituir la nueva Fuerza Aérea.
Por lo tanto, cesa en sus funciones la actual Direccion de Aviacion y pasa
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su personal a integrar la Subsecretaria de Aviacion que desde este momento se
hara cargo del mando de todas las Unidades y Reparticiones de Aviacion del
Ejército y de la Armada.

2.-La anterior medida del Gobierno viene a colocar a nuestro pais en el
plano mds avanzado del progreso aerondutico, ddndole a la Fuerza Aérea la
autonomia, la unidad y la independencia indispensables a su desarrollo, y que en
ningiin otro pais de América se ha logrado aiin obtener.

El Supremo Gobierno ha demostrado con ello su confianza en el personal
que hoy pasa a constituir la Fuerza Aérea, y su fe clarividente en la importancia
trascendental que ha de asumir esta fuerza armada, en un proximo Sfuturo.

Los sefiores Oficiales y demds personal que se honran con pertenecer a la
Aviacién Nacional, deben considerar detenidamente el compromiso de honor
que desde hoy los obliga.

La creacién de la Subsecretaria de Aviacion, y la constitucion de la Fuer-
za Aérea, que deberd contar a breve plazo con leyes propias que correspondan,
mejor que las actuales del Ejército y la Armada, a sus necesidades presentes y

futuras, es un reconocimiento de la labor abnegada y eficiente de nuestros avia-

dores y es una concesion de enormes proyecciones para el futuro de la aviacion
nacional, que debe enorgullecernos y hacernos formar el proposito de corres-
ponder plenamente, con nuestro esfuerzo entusiasta a esa confianza del Supre-
mo Gobierno, que es trasunto de la confianza y del carifio con que el pais entero
mira los servcicios de nuestra aviacion.

(Fdo.) ARTURO MERINO B.
Tte. Coronel, Subsecretario de Aviacion..”

La creacion de la Subsecretaria de Aviacion y el nombramiento de Merino
como su jefe recibio el aplauso de la opinion publica nacional. La revista Zig-Zag, de
fecha 5 de abril, decia editorialmente, refiriéndose a este nuevo organismo:

"Esta medida del Gobierno viene a colocar a nuestro pais en el plano mas
avanzado del progreso aeronéutico, dandole a la Fuerza Aérea la autonomia, la uni-
dad y laindependencia que son indispensables a su desarrollo, y que en ningin otro
pais de América se ha logrado atin obtener".

"El Supremo Gobierno ha demostrado con ello su confianza en el personal
que hoy pasa a constituir la Fuerza Aérea, y su fe clarividente en la importancia tras-
cendental que ha de asumir esta fuerza armada en un proximo futuro."

Por su parte, la revista especializada Auto y Turismo, correspondiente al mes
de abril de 1930, después de dar cuenta de la creacion de la Subsecretariay conside-
rarla como un paso seguro hacia el progreso de nuestra aviacion como también por
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haber sido designado para desempefiar el puesto de Subsecretario "al Comandante
seflor Merino Benitez, militar activo y entusiasta a cuyo esfuerzo se debe buena parte
del elevado progreso que marca nuestra aviacion dentro de la vida sudamericana."

El domingo 5 de abril, dia aniversario de la batalla de Maipu, Merino ofreci6
un gran almuerzo a todos los aviadores del pais, civiles, militares y navales, en el
casino de la Escuela de Aviacion, al cual asistio el Presidente Ibafiez, los Ministros de
Guerray Marinayy altos jefes y oficiales de aviacion y una delegacion de la base naval
de Quintero que lleg6 en seis aviones.

En su ofrecimiento, Merino pronuncié un discurso que el Presidente Ibafiez
calificé como un verdadero programa de trabajo, por la claridad de las ideas, por el
espiritu practico que lo animaba y por el magnifico sentido futurista del autor.

Como un simbolo del espiritu de progreso de la nueva institucion, un grupo de
veinticinco jovenes, estudiantes distinguidos de las Escuelas de Artes y Oficios e In-
genieria, se embarcaron ese mismo dia en el transatlantico Santa Rita en Valparaiso
rumbo a Nueva York, para ingresar a los talleres de la fabrica Curtiss en EE.UU.,
para perfeccionarse en su profesion.

Al momento de zarpar pidieron al corresponsal de La Nacién, quien los des-
pedia, que expresaran sus agradecimientos a Merino, quien les habia allanado todas
las dificultades para este viaje.

El 1° de mayo se fij6 la planta del personal de tropa que correspondia a las
distintas reparticiones de la Subsecretaria, y finalmente el 11 de Julio se nombro a los
nuevos Comandantes de Escuadrilla, Capitanes de Bandada, Tenientes 1°, Tenientes
2°y Alféreces de Aviacion y a los oficiales de la rama terrestre en el Escalafén de
Guerra de la Fuerza Aérea.

Estas medidas bésicas, estimadas como los fundamentos de nuestra aviacién
militar, fueron poco a poco complementandose con la creacién de nuevas reparticio-
nes, las que contribuyeron a su progreso técnico y profesional.

Entre ellas cabe mencionar el Servicio de Fotogrametria, al cual Merino le dio
una gran importancia e impuls6 con entusiasmo, dejandolo a cargo del Teniente 1°
Tristan Herazo Valenzuela y del Capitan de reserva Leopoldo Diaz Garcés; comple-
taba su personal el ingeniero técnico Arturo Langer y los suboficiales Ricardo Pavez
Suzarte y Ramon Pavez Suzarte, fotografos de gran preparacion y experiencia.

Por otra parte impuls6 los trabajos sobre meteorologia que habia organizado
el afio anterior bajo la direccion del especialista Julio Bustos Navarrete, Director del
Observatorio de El Salto, quien al crearse la Estacion Meteorolégica de la Escuela de
Aviacion en El Bosque, asumi6 el cargo de Jefe de Servicio. Posteriormente, Merino
encarg6 a Europa una dotacion instrumental completa de barometros, termografos,
hidrografos, teodolitos y otros instrumentos necesarios para un buen servicio.

En un estudio hecho en afios posteriores, Merino analizo, en base a su buen
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criterio de Oficial de Estado Mayor, las reales necesidades que tenia la Aviacion
Militar a la fecha de su fundacion en marzo de 1930.

"Las necesidades de la FACH en 1920 eran completar su organizacion
como institucién independiente que debia asumir la responsabilidad de asegurar
la defensa aérea del territorio, considerando sus fronteras terrestres y maritimas
por lo demdas tan cercanas entre si".

"La parte mds débil de un pais como el nuestro, tan largo y angosto,
reside en su vulnerabilidad ante un bombardeo aéreo que no sélo puede alcanzar
y destruir sus centros vitales, sino que acortar sus comunicaciones tan simples 'y
extendidas a través de numerosos rios y obras de arte."”

Se habian establecido escuadrillas en Puerto Montt y Magallanes, que con las
unidades de El Bosque y Colina en Santiago y los grupos de Iquique en el norte y
Temuco en el sur constituian las bases indispensables para organizar la defensa del
aire patrio y para mantener la cooperacion con el Ejércitoy la Escuadra en sus ejer-
cicios de paz y en caso de un conflicto.

Por lo demas, se habia organizado un servicio, rudimentario ain, de escuchas
a lo largo de la frontera terrestre, a base de personas establecidas en los pasos
cordilleranos, que recibian una pequeiia retribucion por sus avisos del paso de avio-
nes, y se esperaba dotarlas de estaciones pequefas de radiotelefonia. Los servicios
de transporte de la LAN recorrian ya tres veces en la semana el cielo patrio entre
Aricay el Aysén.

En cuanto a material de vuelo, estabamos con superioridad muy marcada so-
bre todos los otros paises americanos, ya que contabamos en aviones de caza para la
defensa del aire patrio, con los 18 Curtiss Hawk, los mas veloces y eficientes del
mundo, con los 36 biplazas Curtiss Falcon para cooperar con las fuerzas de superfi-
cie (Ejército y Marina), unos y otros construidos en la Fabrica Curtiss en Los Cerrillos,
fuera de los biplanos Vickers Vixen y los Wibault de caza, que completaban una
dotacion de 100 aviones de guerra; entre estos se contaban seis Junker de bombar-
deo del tipo mas poderoso existente en el mundo, cuyas bombas de 300 libras eran
entonces lo mas destructor que existia.

Si en cuanto a material podiamos estar muy satisfechos, en cuanto a organi-
zacion, la nuestra admitia comparacion ventajosa con las mas avanzadas del mundo
(Inglaterra, Francia y Estados Unidos), de las cuales habiamos tomado lo mejor.
Nuestras leyes y reglamentos respondian a tales exigencias.

(Cuales eran entonces las necesidades de la FACH en 1930, fecha de su
creacion? Sélo consolidar sus conquistas; afirmar de modo perdurable el entusiasmo
y el espiritu de abnegacion de su espléndido personal, mantener el mas eficiente ma-
terial de aviones, ya que en aviacion la calidad prima sobre la cantidad y, por ultimo,
evitar la burocracia y el moho que invade estas instituciones en tiempos de paz, cuan-

159



do no estan sometidas a un esfuerzo permanente de superacion.

En 1943, interrogado por un periodista sobre cuales habian sido sus puntos
de vista para fundar y organizar la Fuerza Aérea de Chile, Merino contesté que la
organizacion de la FAN fue producto de un trabajo anterior sostenido, agregando
que "no fue producto de un eureka sorpresivo y deslumbrante. Mientras nuestra
aviacion militar tomaba un inesperado vuelo, llegando a organizar con sus es-
casos recursos la Linea Aeropostal Santiago-Arica, que muy luego pasé a ser la
LAN de hoy, aunque entonces volaba tres veces por semana entre Santiago,
Puerto Montt y el Aysén, la aviacién naval, con un material de botes Dornier
muy eficiente, llevaba una vida por demds ldnguida y sin horizontes. Era de
rigor, entonces, que la militar absorbiera a la otra”.

"Por lo demds, la configuracién de nuestro territorio, en que casi se to-
pan las fronteras maritimas con las terrestres, recomendaban mds que en otro
pais cualquiera, la unificacion de sus elementos aéreos a fin de obtener econo-
mia y eficiencia. 'Se han creado los ejércitos para defender las fronteras terres-
tres, se han creado las armadas para defender las maritimas, hoy cuando surge
una nueva frontera, el aire, es preciso crear una fuerza aérea destinada a su
defensa’. Asi pensaron los ingleses y fueron seguidos algunos aios después por
la Italia de Mussolini y la Espafia de Primo de Rivera. Tras ellos seguimos noso-
tros en 1930, doce arios después que Inglaterra. Mds tarde adoptarian la nueva
doctrina, creando sus Fuerzas Aéreas, muchos otros paises Y, Justamente doce
afios después que nosotros, Brasil."

El "afio de Merino" significo también para su gran protagonista un ascenso en
su carrera profesional, reconocimiento oficial de sus méritos, y una expresion mas del
profundo prestigio que Merino habia alcanzado en las esferas del Gobierno.

Cuatro meses después de la unificacion de los servicios aéreos, el 11 de julio
de 1930, el Teniente Coronel de Ejército Sr. Merino, quien desde 1926 tenia ese
grado, fue nombrado Comandante de Escuadrilla en el escalafon de la nueva FAN, a
fin de guardar el correspondiente nivel con la graduacion de las demas instituciones
castrenses.

Dos meses mas tarde, Merino ascendio al grado de Comandante de Grupo,
correspondiente alo que hoy es un Coronel, continuando siempre en la Subsecretaria
de Aviacion.

Coincidio este ascenso de Merino con la presencia en Santiago de los oficia-
les de los grupos de aviacion 1y 2, de Temuco e Iquique, respectivamente, quienes
habian sido concentrados para que participaran en la Parada Militar del 19 de sep-
tiembre junto a los aviadores de Santiago. Esto dio motivo a que estos oficiales, que
sumaban 140 entre jefes y subalternos, le ofrecieran a Merino una gran manifestacion
en su honor en el Restaurant Santiago el 10 de septiembre, lo cual dejo en evidencia
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las profundas simpatias que los subalternos tenian por su jefe jerarquico. Asi quedo
constancia en ¢l discurso del Comandante Jessen, ex miembro de la fusionada Avia-
cion Naval, quien dijo entre otros conceptos:

"Cumplenos rendir homenaje en esta sencilla manifestacion a nuestro primer
Comandante de Grupo, Arturo Merino, persona en quien el Gobierno ha reconocido
al Jefe tesonero y meritorio, digno de llevar honrosamente este nuevo grado, y en
quien nosotros, ademas, reconocemos al distinguido jefe que ha sabido levantar la
aviacion nacional al primer puesto en Sudamérica."

Y rompiendo todos los protocolos conocidos en las tradicionales manifesta-
ciones sociales castrenses, Jessen agrego:

"Hemos efectuado este homenaje en un recinto civil y en traje civil, confun-
diéndonos como amigos, sin ostentacion de jerarquias, para demostrar amistosamen-
te, una vez mas, al camarada Merino nuestra franca y leal adhesion, que por una feliz
coincidencia esta representada por nuestros compaiieros venidos de todos los pues-
tos, donde se trabaja para lograr que, unidos tanto en la prosperidad como en el
infortunio, lleguemos a cumplir con nuestra aspiracion de servir y cooperar al progre-
so de la patria".

"Camarada Merino: os pido que en esta manifestacion no solo veais un testi-
monio de franco aprecio, sino también un reconocimiento merecido al jefe que logro
crear la aviacion nacional como una fuerza independiente, dandole su verdadero lugar
al lado del Ejército y de la Armada."

Merino por su parte agradecio el homenaje recibido "por la union férrea de
las fuerzas aéreas de la nacién, que ojald fuese eterna, para llegar a conquistar
asi con el impulso, entusiasmo y carifio de todos, el primer lugar entre las fuer-
zas del aire sudamericanas y pido a los concurrentes levantar sus copas en ho-
nor del Presidente Ibdriez, a quien se le debe el gran auge e importancia que
tienen en la actualidad los servicios a mi cargo, porque él es el eje que sostiene
toda obra de engrandecimiento nacional."

En medio de esta euforia de entusiasmo por la persona de Merino y con el
orgullo de ser considerada la mejor aviacion del continente sudamericano y una de las
mejor organizadas en el mundo, la Fuerza Aérea unificada por vez primera participd
en la gran Parada del 19 de septiembre. Las buenas condiciones climéticas reinantes
permitieron esta vez una demostracion masiva de cincuenta y seis aviones sobre el
Parque Cousifio. Como ocurri6 en el afio anterior, Merino recibié multiples manifes-
taciones de aplauso por esta brillante presentacion.

Al dia siguiente, el diario La Nacién informaba a sus lectores:

"Todas las cabezas se levantaron hacia la imponente bandada y siguieron con
lento movimiento la airosa trayectoria de los aviones. Estos, en formacion rigida y con
elastico movimiento -como si quisieran competir en apostura marcial con los infantes-
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pasaron hacia el norte y después de describir un gran circulo sobre la ciudad, volvie-
ron nuevamente sobre la elipse, y fue entonces, una vez mas, como si el desfile se
hubiese suspendido, y en vez de la elipse del Parque, la revista militar se estuviese
realizando en la pista sin limites del espacio."

Merinoy el arte

A pesar de sus multiples preocupaciones, Merino tuvo una muy especial sim-
patia por la musica operatica y sus grandes artistas. Esas simpatias las demostré en
hechos. En septiembre de 1930, debido a la interrupcion de las comunicaciones fe-
rroviarias transandinas, algunos artistas de la Compaiiia de Opera que deberia actuar
en la temporada lirica de ese afio quedaron aislados en Mendoza, y su presenciaen el
Municipal era vital para el normal desarrollo de las representaciones y no habia espe-
ranzas de una pronta reanudacion del trafico ferroviario.

Informado Merino de este percance que podia malograr su arte favorito, por
su cuenta y contando s6lo con una simple autorizacién del Consul argentino en nues-
tro pais, envio el 4 de ese mes un avion militar al aeropuerto de los Tamarindos, en
Mendoza, llevando al Secretario de la Embajada argentina en Chile y al empresario
del Teatro Municipal, con la mision de conducir a Santiago a los artistas que faltaban.

El gesto de Merino provocé en Argentina revuelo de marca mayor y se susci-
taron serias dificultades con las autoridades aeronauticas transandinas, las que, des-
pués de laboriosas gestiones de nuestro embajador en Buenos Aires, autorizaron el
vuelo de regreso con los artistas.

El pablico que disfruté con la excepcional temporada lirica de ese afio, en que
se destacaron tres divos como Franci, Tito Schipa y Fedor Chaliapin, debieron a la
gran autonomia de mando que tenia Merino, horas de intenso regocijo espiritual.

Ya lo habia observado el Comandante Francisco Torres, Jefe de la Aviacion
Militar de Argentina, en su visita a Chile el afio anterior, afirmando que "Merino Benitez
es, sin exageracion, el clarividente del porvenir de la aviacion en Sudamérica. Dicho-
s0 €l, que goza de esa autonomia tan necesaria y provechosa, cuando los que gobier-
nan saben elegir a sus colaboradores entre los mas capacitados."**

Instalacion de la primera fabrica de aviones en Chile

Pasadas las Fiestas Patrias, el pais fue sorprendido por el intento revoluciona-
rio ocurrido en Concepciodn, al cual nos hemos referido anteriormente, el que causé
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enorme expectacion en todos los circulos, pero no tuvo otra trascendencia que afian-
zar la confianza del pueblo y las Fuerzas Armadas en el Presidente Ibafiez, quien al
recibir su adhesion en una recepcion que reunio a toda la oficialidad de la Guarnicion
de Santiago y a delegaciones de la Armada Nacional en el Club Militar, después de
evocar la tragedia de Balmaceda, de quien era un gran admirador, y a la "era de
desgobierno y anarquia que condujo a la corrupcion y a la ruina nacionales", agrego:

"Para suerte de Chile vino la revolucion salvadora de septiembre, que tuvo su
primer estallido en este mismo recinto. Las Fuerzas Armadas, unicos organismos que
habian quedado a salvo de la corrupcion que todo lo habia contaminado y que con-
servaban vivo ¢ intacto el sentimiento del patriotismo y de la abnegacion, salvaron asi
al pais".

"Ahora se ha conseguido también corromper a algunos miembros del Ejército
y se ha querido derrumbar el régimen implantado por la revolucion, con promesas
falaces, halagadoras, pero irrealizables por quienes esgrimen el engafio como pedes-
tal de ambiciones personales. Afortunadamente las Fuerzas Armadas contintian sien-
do el baluarte de la patria. Este es mi orgullo de soldado y mi satisfaccion de gober-
nante".

"En nombre de la patria, por su tranquilidad, su progreso y grandeza, yo for-
mulo votos por la disciplina nacional y por la eficiencia y disciplina del Ejército y
demas fuerzas armadas."

Frente a este episodio, que la historia ha llamado "El Complot del avion rojo",
lo que indica el cambio de los métodos conspirativos, usando un moderno medio
nunca antes utilizado en nuestra historia politica, Merino y los altos jefes de la Fuerza
Acérea Nacional expresaron su lealtad a Ibafiez y su Gobierno, formando la delega-
cion mas numerosa entre los asistentes al Club Militar.

El orden institucional no fue alterado, y el pais, bajo la firme conduccion del
Presidente, sigui6 por su senda de progreso, a pesar de que ya su economia empeza-
ba a sufrir los primeros coletazos de la crisis del siglo, iniciada en la Bolsa de Wall
Street a fines del afio anterior.

Sin embargo Merino pudo concretar su antiguo anhelo de obtener la instala-
cion en nuestro pais de una fabrica para construir aviones, la que afianzaria la inde-
pendencia de nuestros servicios aéreos del comercio aeronautico internacional.

En 1928, en ocasion de la conferencia que dictaria en la Academia de Guerra,
a la cual nos hemos referido anteriormente, Merino habia dicho:

"Continuamente llegan a las autoridades chilenas propuestas, muy des-
interesadas siempre, para instalar en el pais fabricas de aviones o de motores, y
cuesta un largo proceso mental su resolucién”.

"Después de estudiarlas, aparece claro de nuevo la sorda lucha por des-
plazar algiin vendedor contrario”.
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"Atrae indudablemente la oportunidad de contar con tales fabricas que
nos independicen del extranjero en nuestro abastecimiento de material aéreo,
pero tras un andlisis de las garantias que se ofreceny de las ventajas que repor-
tan a la defensa del pais se ve, el que no tiene intereses preconcebidos al respec-
to, forzado a desestimar su oportunidad.”

Pero ésta por fin llegd, gracias a la certera vision de Merino, quien al visitar
Arica amediados de 1928, se impuso que en su aduana, y en transito frustrado hacia
Bolivia, habia quedado en sus bodegas el nicleo principal de una fabrica de aviones
que ese pais habia adquirido ala firma norteamericana Curtiss Wright .

Aprovechando esta oportunidad, y la necesidad que tenia nuestro pais de ad-
quirir aviones de combate Curtiss Falcon a la casa matriz de la Curtiss en los Estados
Unidos, se negocid la construccion de una parte de ellos siempre que esta firma lo
hiciera en Chile, en una fabrica suya levantada en Santiago, con la inversion de seis
millones de pesos.

Después de prolongadas negociaciones, la Curtiss pudo instalar esta fabrica
en un sitio vecino al aeropuerto de Los Cerrillos, la cual fue inaugurada por el Presi-
dente Ibafiez y por Merino en una lluviosa tarde del sabado 18 de octubre de 1930.

Se habia conseguido asi crear un puntal muy importante, el cual terminaba con
la dependencia del pais del mercado internacional aerondutico y que, por consiguien-
te, aseguraba la continuidad de los planes de Merino de organizar para su pais una
aviacion libre de las contingencias extranjeras.

Merino y los vuelos populares

Al margen de la creacion de los servicios aeronauticos del pais, Merino se
preocupd de estimular la formacion de una conciencia aérea nacional.

Estos intentos, aunque no lograron crear masivamente esa conciencia, no fue-
ron en vano. Cada episodio del desarrollo de la aviacion, fuese relacionado con la
aviacion militar, la comercial o la civil, eran ampliamente difundidos por la prensay las
revistas ilustradas de ese tiempo. A poco, la masa popular empezé a interesarse en
los asuntos aeronduticos y a acudir a los aerodromos de El Bosque o de Los Cerrillos,
cuando en ellos se efectuaban festivales o ceremonias.

Ademas, la opinion publica seguia con gran atencion los grandes raids
transatlanticos que los ases de la aviacion internacional efectuaban en esos afios con
gran despliegue de publicidad.

Los nombres de Lindbergh, Nuggenser, Franco, captaban la imaginacion po-
pular; luego los grandes pioneros de nuestra aviacion, como Acevedo, Figueroa, Bello,

164



Godoy y Cortinez fueron formando la leyenda de la nuestra.

Y, mas recientemente, la creacion de la linea aerocomercial al norte, la histo-
rica hazafia de Merino en Magallanes, la reciente creacion de la Fuerza Aérea Nacio-
nal, fueron motivaciones més que suficientes para que en una opinion publica atenta al
crecimiento aéreo nacional se fuese desarrollando poco a poco, una conciencia co-
lectiva sobre la aviacion y sus enormes posibilidades para el futuro.

Como una respuesta a este interés publico, las revistas ilustradas especializa-
das y también las informativas, fueron dando a conocer sus progresos, asi también
como la prensa diaria, que publicaba las noticias de sus logros con grandes caracte-
res.

En un intento por acercar al piblico al quehacer aeronautico nacional, Meri-
no, a contar de mayo de 1930, habia ordenado organizar vuelos populares en Los
Cerrillos para las clases trabajadoras. Y asi, en cada fin de semana, grupos de obre-
ros y sus familiares volaron por los cielos santiaguinos.

Merino y el vuelo sin motor

Otra de las grandes iniciativas de Merino, llevadas a cabo durante el historico
ano 1930, tendiente a formar la conciencia aerondutica de nuestro pais y al mismo
tiempo formar una reserva para la Fuerza Aérea, fue el estimulo que le dio a los
vuelos sin motor.

Merino, atento observador del desarrollo acronautico mundial, siempre al dia
sobre las nuevas técnicas de vuelo que se empleaban en el extranjero, tenia una ele-
vada vision de lo que seria la introduccion del vuelo sin motor en nuestro pais como
un medio para formar en su juventud la conciencia aérea que ¢l deseaba desarrollar
en Chile. Observaba con admiracion como la juventud de Inglaterra, Unién Soviética
y Alemania, especialmente, era estimulada por sus respectivas autoridades aeronau-
ticas en esa direccion. Ademas, como oficial de Estado Mayor, comprendia también
el inmenso valor que este nuevo deporte tenia para la defensa nacional. Captando esa
realidad y mirando como siempre al futuro, Merino dijo en su oportunidad:

"Sélo el planeador puede popularizar el vueloy formar la gran reserva
de pilotos que precisa la defensa de una nacion; el avién provisto de motor,
resulta un deporte por demds caro para los jévenes estudiantes que deben inte-
grar esa reserva."’

Las experiencias de vuelos sin motor venian efectuandose desde varios aflos
atras. Yaen 1923, un audaz piloto de nuestra Aviacion Militar, el Teniente Carlos
Montecinos, de la Escuela de esta institucion, efectud varios intentos por volar en los
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cerros de Chena en un planeador inventado por Alfredo Leigh.*

Pero no fue sino hasta 1930 cuando el vuelo sin motor recibiria el impulso del
Club Aéreo de Chile, el que, por iniciativa de su Presidente, Arturo Merino, encarga-
ria un deslizador 0 avion sin motor a fin de hacer las primeras experiencias en nuestro
pais. El deslizador adquirido en los EE.UU., era un avi6n pequefio, del tipo llamado
secundario, muy liviano, con ruedas pequeiias y un patin, el que lleg6 a Chile a fines
de ese afio. Las primeras pruebas hechas en este aparato a mediados de noviembre
en el aerédromo de Los Cerrillos, resultaron altamente novedosas y fueron presen-
ciadas por una numerosa concurrencia. Ella consisti6 en el arrastre del pequefio avion
por un automoévil; después de recorrer un corto espacio, el avion se elevaba hasta
una altura media de cien metros para enseguida planear placidamente por varios cen-
tenares de metros. Les correspondi6 actuar como los primeros pilotos planeadores, a
los prestigiosos aviadores militares, capitanes Carlos Montecinos y Rafael Séenz y al
teniente Aurelio Celedon, quienes, bajo la mirada vigilante de Merino se desempenia-
ron con todo éxito.

Al dar cuenta de este acontecimiento, la revista Zig Zag, del 22 de ese mismo
mes, decia: "Los deslizamientos en avidn sin motor, atin cuando se practican desde
muy antiguo, tienen importancia en Europayy en los Estados Unidos, exclusivamente
desde el punto de vista deportivo. Y es en este mismo sentido que el comandante
Merino Benitez ha tratado de divulgar estas experiencias en nuestro pais, a fin de que
sea vasta y ampliamente practicado uno de los aspectos mas novedosos de la nave-
gacion aérea."

Pero, a pesar de esta inocente aplicacion del vuelo sin motor, bien nos dice la
historia de la aviacion alemana como la Juventud de ese pais, en los afios en que vivia
bajo el dictado de Versalles, se volcd con enorme entusiasmo a este deporte, cuyos
cultores, después de levantadas las prohibiciones de ese Tratado, fueron los mejores
pilotos de la Luftwaffe.

A partir de esta iniciativa de Merino, el vuelo sin motor ha tenido en nuestro
pais un importante desarrollo hasta obtener grandes logros internacionales, los que
han marcado en su historia espectaculares hazafias.

A fines de este afio, Merino realiz6 una demostracion de la nueva herramienta
que habia forjado para el progreso de su pais, para lo cual organiz6, con la colabora-
cion de sus més entusiastas oficiales, una gran revista de aviacion en el acroédromo de
El Bosque, la que se efectuaria en horas de la mafiana del 31 de diciembre.

Seria esta la primera ocasion en que la acronautica militar haria una presenta-
cion publica en gran escala desde la unificacion de los servicios aéreos. Este festival
seria por lo tanto muy significativo en relacion a la unidad de la aviaciéon naval yla
aviacion militar, para lo cual Merino, para destacar la fusién y laarmonia existente en
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la nueva Fuerza Aérea Nacional, design6 al Comandante don Manuel Franke, en ese
entonces Director de la Escuela de Aviacion, uno de los mas distinguidos jefes de la
ex rama aérea naval, para que dirigiese la revista, la que fue presenciada el dia indica-
do por las més altas autoridades de gobierno, encabezadas por el Presidente Ibafiez
y altos jefes militares y navales, miembros del cuerpo diplomatico, y por supuesto por
el propio Merino como Subsecretario de Aviacion.

El desarrollo de la demostracion aérea fue espectacular; las acrobacias y la
temeridad que desarrollaron las escuadrillas de instruccion y la de aplicacion, impre-
sionaron a los asistentes que no cabian en si de admiracion por el alto grado profesio-
nal de los alumnos y por los aviadores de planta.

Entre las fases de los ejercicios desarrollados, por primera vez se bombarde6
desde la altura de 1.500 metros un simulado buque de guerra con todo éxito.

Nadie habria podido imaginar en ese entonces que s6lo nueve meses mas
tarde el blanco no seria un barco simulado, sino un auténtico buque de guerra el
bombardeado.

El éxito de esta revista de aviacion, la Gltima que Merino tendria la oportuni-
dad de presentar como Subsecretario de Aviacion, es decir como Jefe de la Fuerza
Aérea Nacional, traspaso las fronteras nacionales.

Entre las publicaciones periodisticas extranjeras que se preocuparon de este
verdadero acontecimiento, recordemos a la prestigiosa revista britanica The Airplaine,
cuyo corresponsal de paso en Chile presenci6 la exhibicion, y escribi6 en sus paginas:

"El ultimo dia de 1930, la Escuela de Aviacion de la Fuerza Aérea chilena
presentd su "revista final" en el aerédromo de El Bosque en Santiago".

"La exhibicion fue sumamente bien presentada, y la eficiencia fue lanota alta
de toda la presentacion”.

"El programa completo, el cual fue organizado por el Comandante de Grupo
don Arturo Merino, el oficial a cargo de la Fuerza Aérea, fue digno de ser notado por
la excelencia del vuelo y por la amenidad de cada maniobra..."

Asi, el prestigio alcanzado en Chile por Merino también atraveso las fronteras
del pais y su nombre fue conocido también en Inglaterra como una de las més impor-
tantes personalidades aeronauticas de América. Una publicacion norteamericana de
amplia difusion, la revista Aero Digest habia escrito en marzo de ese mismo afio
elogiando la aviacion chilena y sosteniendo que Merino era una de las figuras princi-
pales de la aviacion sudamericana y que poseia habilidades y una vision excepcional,
con las cuales habia colocado nuestra aviacion entre las principales del mundo.

Pronto, tanto los circulos aeronauticos americanos como los ingleses tendrian
ocasion de conocer personalmente al esforzado paladin, forjador del poder aéreo de
nuestra patria.

Asi se cerr6 1930, afio historico en el desarrollo de la aeronautica nacional.
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La Revista que finaliz6 tan espectacularmente llevo al animo de Merino un instante de
inmensa satisfaccion personal, y al evocar en su intimidad la dura tarea cumplidaa lo
largo de ese aflo, un justificado y legitimo orgullo debi6 haber inundado su espiritu. Se
habian cumplido todos los suefios acariciados desde que habia ingresado al mundo
aeronautico nacional en 1926. En cuatro largos afios habia logrado consolidarlos a
través de un Club Aéreo civil, de una linea aérea comercial, una fabrica de aviones y
finalmente a través de una Fuerza Aérea Nacional de alta eficiencia. S6lo quedaba
por organizar un Ministerio de Aviacion dedicado exclusivamente a la atencion de los
asuntos aeronauticos.

Seguramente nunca pasaria por su mente que al afio siguiente, consolidados
sus principales logros y estando en la cumbre de su prestigio personal y profesional y
después de haber recibido en los EE.UU. y en Europa los mas grandes reconoci-
mientos por su improba tarea, al final de los ocho meses de ese afio quedaria al
margen de su querida aviacion.
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CAPITULO V

El afo 1931

1931 fue un afio aciago para Chile y el mundo. La agudizacion de la crisis
econdmica desatada el viernes negro de octubre de 1929 en la bolsa de Nueva York,
empez0 a golpear dramaticamente a nuestra economia, especialmente a nuestro co-
mercio de minerales.

A pesar de este grave fendmeno, el cual, de acuerdo con los estudios hechos
con posterioridad a la crisis por organismos especializados de la Liga de las Nacio-
nes, afectd a nuestro pais mas que a ningan otro en el mundo, el afio anterior se habia
podido hacer frente a la adversidad en forma relativamente exitosa, gracias a las
oportunas medidas del Gobierno.

En un Manifiesto de Afio Nuevo al pais, el Presidente Ibafiez habia dicho:

"Es muy halagador para mi dejar constancia de que la situacion excepcional-
mente grave por la cual atraviesa el mundo entero ha sido atenuada en Chile eficaz-
mente, merced a una severa politica de economias, que ha permitido cerrar sin déficit
el afio financiero. Las medidas de prevision adoptadas nos hacen esperar para los
proximos afos la consolidacion de las finanzas publicas y entonces podremos palpar
el bienestar que se dejara sentir en todas las actividades nacionales."

A pesar del optimismo presidencial, seis meses después su progresista admi-
nistracion terminaria envuelta por las consecuencias de la crisis que en enero €l esti-
maba posible superar.

Teniendo como fondo este dramatico escenario, 1931 fue un afio de grandes
vicisitudes en la vida de Merino. Lo empezo siendo una figura nacional y latinoameri-
cana de gran relieve, para terminarlo en un retiro forzado e injusto, que lo relegé casi
al anonimato.

Las actividades aeronauticas del afio se iniciaron con la dindmica que el Sub-
secretario de Aviacion le habia dado a todas sus ramas.

En la tarde del 1° de enero, en medio del entusiasmo de la comitiva oficial
presidida por el General Ibafiez y su esposa, la fabrica Curtiss Wright de Los Cerrillos
bautizé solemnemente el primer avion Curtiss Falcon, con motor 912 de 450 H.P.
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salido de sus talleres. Después que la sefiora Graciela Letelier de Ibafiez rompio la
tradicional botella de Champagne en la hélice, el Comandante Merino Benitez, en una
demostracion de confianza hacia los operarios chilenos y hacia la firma constructora,
solicit6 hacer el primer vuelo completamente solo.

Con su tradicional arrojo, Merino sobrevolé el local de 1a Escuela de Aviacién
por mas de quince minutos, siendo muy aplaudido por los asistentes al acto. Lo mis-
mo hizo después su ayudante, el Teniente Felipe Latorre.

Este espontaneo gesto de Merino, en presencia de las mas altas autoridades
del pais y del Agregado Aéreo de la Embajada de Gran Bretafia, y del Agregado
Militar de los EE.UU., y de una gran cantidad de puiblico causé profunda impresion
entre los asistentes, los que lo felicitaron efusivamente. Una vez conocida la noticia a
través de la prensa diaria, la opinion piblica aplaudié su gesto, lo cual afianz6 el
merecido prestigio que tenia Merino como hombre valiente y audaz.

Era su fabrica, era la primera muestra de su acierto en gestar su compra.’

A poco de andar el afio, Merino obtuvo la dictacion del D.S. de fecha 16 de
enero que cred el Grupo de Defensa Antiaérea, pasando a integrar las unidades de la
Fuerza Aérea Nacional. Al margen de su especialidad especifica, este grupo nacio
también para instruir a los ciudadanos en el Servicio Militar y prepararlos para servir
en el arma de Artilleria Antiaérea.

El Grupo tuvo como su primer comandante al Teniente 1° Gustavo Bonilla
Rojas y como armamento inicial, carabinas y ametralladoras Madsen, teniendo como
primer cuartel el local que entonces ocupaba el Arsenal Central de Aviacion en la
Base Aérea de El Bosque.

Mas alla de su primitiva organizacion como Grupo, en 1943 recibiria un mo-
derno material antiaéreo. Al afio siguiente se elevaria su categoria a Regimiento Es-
cuela de Artilleria Antiaérea, y en 1948 a Regimiento de Artilleria Antiaérea.

El primero siempre en el encuentro con lo desconocido

Continuando con sus suefios de unir el centro del pais con los territorios mas
distantes del territorio nacional, a fines de enero, Merino inici6 un nuevo vuelo hacia
la zona de Puerto Aysén para supervisar, entre otras, la construccion de la base de
Puerto Lagunas, en la isla Melchor, a unas cuarenta y cinco millas marinas al oeste de
Puerto Aysén.

Esta vez, el avion elegido por Merino para hacer esta gira fue un moderno
anfibio Curtiss Loening, con capacidad para ocho pasajeros y con motor de 650
H.P., adquirido el afio anterior para servir al servicio aéreo al sur; piloteado por el
Teniente ayudante de Merino, Felipe Latorre, llevando como pasajeros al Vice-Pre-
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sidente del Club Aéreo de Chile y representante de la firma constructora del anfibio,
al ingeniero de esa firma Jerry von Wagner y al arquitecto Ramon Varas, director de
las obras objeto de la inspeccion, inicid su vuelo desde Los Cerrillos hacia Puerto
Montt en la mafiana del dia 29. El mismo dia Merino también volo hacia al sur en su
Curtiss Falcon, su avion favorito, reuniéndose con el resto de la comitiva en ese puer-
to.

Merino y las autoridades que le acompaiiaban, tenian un gran interés por co-
nocer en el terreno mismo las ventajas técnicas de la maquina, para luego adquirir
otras del mismo tipo para establecer en forma definitiva el servicio aéreo hasta
Magallanes, uniendo asi toda la extension del territorio nacional por medio de un agil
y moderno servicio aeropostal, afirmando nuestra soberania sobre tan alejados terri-
torios.

Dos dias mas tarde, en horas de la maiana del 31 de enero, despeg6 el Loening
desde Puerto Montt, piloteado por el Teniente Latorre, llevando a su bordo a Meri-
no, a los sefores Besa, Jerry von Wagner, Varas, al Capitan de Bandada Edison Diaz,
jefe de la base de Chamiza, al telegrafista Carlos Alvarez y a un mecanico.

La ruta se llevé por las cercanias del lago Yelcho, cruzando toda la region
norte del rio Palena, amarizando después en la isla Leones para tomar combustible.
El mismo dia, el Loening sobrevolé Puerto Lagunas pasando por Puerto Aysén, con-
tinuando por el valle del rio Mailiguales hasta Niriguao, donde aterrizo, siendo la
primera vez que un avion chileno cruzaba los aires de esa region fronteriza llevando la
presencia fisica de la patria a los abandonados y escasos colonos en ese sector del
territorio nacional.

Al dia siguiente, después de un vuelo de exploracion por el sector fronterizo
cordillerano, el que casi agot6 el combustible, el avion regresé a Puerto Aysén para
reabastecerse, donde lo sorprendié un frente de mal tiempo. A pesar de ello, tenien-
do en cuenta de que este vuelo tenia por objeto principal adoptar este tipo de avion
en vuelos que se tenian que enfrentar muy a menudo con las consecuencias del duro
clima de esa region, se decidié regresar a Puerto Montt bajo esas condiciones
climéticas.

Durante su navegacion en la zona del Canal de Moraleda, un recio viento
oeste, fuerza nueve, opuso gran resistencia al hidroavion, el cual consumio casi total-
mente su combustible y oblig6 al piloto a derivar su maquina hacia el Canal Yacaf
para buscar una caleta para capear el huracan. Aprovechando un claro en el tempo-
ral, el Loening levant6 vuelo nuevamente hacia el norte rumbo a la boca del rio Palena,
donde esperaba reabastecerse de combustible, pero se encontraron con que unos
pescadores del sector habian sustraido cerca de mil litros de benzol, lo que obligo al
avion a continuar su vuelo hacia el norte.

A poco de salir de Palena fue intensificandose de nuevo el viento contrario,
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agotandose totalmente el combustible a la cuadra de Caleta Corcovado, obligando al
avion a amarizar en la playa ubicada cinco millas al sur de Punta de Auchemo, en
Chiloé continental, donde pernocto.

Como el avion tenia telegrafista, pero no un transmisor de radio, negligencia
inexplicable de su comandante, no pudo entregar a Puerto Montt su ubicacion, lo que
obligo ala superioridad de la base de Chamiza a ordenar la inmediata exploracion de
la zona por la Escuadrilla de Anfibios y el envio desde la base de Quintero de un
Dornier Wall. Ademas se solicit6 cooperacion a la Armada para que enviase dos
escampavias en su auxilio.

La presunta desaparicion de Merino y sus acompariantes en las tormentosas
aguas del Golfo de Corcovado causo profunda consternacion.

El Mercurio inform¢ a sus lectores el dia 3: "Sin noticias del anfibio que
piloteaba el Comandante Merino Benitez." Por su parte, La Nacién titulaba: "Se
cree que el Loening del Comandante Merino amarizé en algin paraje aislado."

Ese mismo dia, un avion Vickers Vedette de la base de Chamiza, piloteado
por el Teniente Félix Olmedo sobrevol6 el lugar donde estaba el Loening, y mientras
regresaba a Puerto Montt a dar la buena nueva, la escampavia Sobenes tomaba con-
tacto con Merino, comunicando de inmediato por radio a Chamiza: "Fondié sitio en
que avion amariz6. Envié bote a tierra. Tripulantes avion sin novedad. Avion al pare-
cer en buen estado."

La Sobenes regres6 de inmediato a buscar bencina para que el avion volviese
por sus propios medios a Puerto Montt.

Habria sido inaceptable para su orgulloso carécter, que Merino aceptase que
el Loening llegara a puerto arrastrado de la nariz por una escampavia. Precisamente
€, que en cada momento de la emergencia sufrida habia sido quien mantuvo en alto la
moral de sus acompaiiantes, "preocupandose de los menores detalles y con una resis-
tencia fisica admirable; mientras nosotros estabamos decaidos por la insuficiencia de
alimentos, €1, como si fuera el mas joven de la partida, efectuaba largas incursiones
para ver si encontraba algo que mejorase nuestra situacion", recordé después Raul
Besa en un reportaje sobre "El Aysén inexplorado", publicado por la revista Suce-
so0s, ¢l 26 de febrero de ese afio.

De regreso a Puerto Montt, la Sobenes, venciendo los peligrosos roquerios
del lugar donde estaba el avion, pudo embarcar en un bote los tambores de bencina,
pero el oleaje volco la embarcacion y los marineros, en un derroche de arrojo, los
empujaron a nado hasta la playa.

Abastecido normalmente, el Loening pudo reanudar su vuelo hacia el norte,
pero lo avanzado de la tarde y la escasa visibilidad obligo al avion a pernoctar en la
caleta de Chana, llegando por fin a Puerto Montt en horas de la mafiana del 4 de
febrero, donde Merino y sus compaiieros fueron recibidos y "efusiva e
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impresionantemente congratulados por la oficialidad y personal de la escuadrilla de
anfibios de la base de Chamiza y por un numeroso publico que se congrego para
darle sus parabienes."*®

La alta moral y el optimismo de Merino, a pesar del contratiempo sufrido, se
hizo presente en la entrevista que concedi6 a su llegada a Chamiza al corresponsal del
diario La Naci6n, durante la cual "con su caracteristica afabilidad", le declar6 que "e/
viaje al Aysén obedecié al propdésito de inspeccionar las construcciones que ac-
tualmente se ejecutan en Palena y Puerto Lagunas, frente al territorio nombra-
do, las que se destinan a facilitar la navegacion aérea entre Puerto Montt y
Magallanes”, y que, ademas, "necesitaba conocer las condiciones de los anfibios
"Loening", tipo tiltimamente ofrecido en venta al gobierno para vuelos a través
de esas regiones. Iniciado el viaje -continu6 Merino diciéndole al corresponsal- e/
buen tiempo reinante me permitié volar por la region cordillerana, a través de la
comarca deslindada por el estero Comau y el curso superior del rio Palena, lu-
gares por donde nunca antes habia pasado un avion. La misma circunstancia
favorable, le agregd, nos permitio llegar a Nirihuao y Coyhaique, por la cual
tampoco habia pasado nunca una maquina aérea. Desgraciadamente, nos aban-
doné el buen tiempo y a partir de ese instante un fuerte temporal me obligé a
desviar la ruta buscando proteccion, la que encontré en una ensenada del Canal
Yacaf."®

Después de pernoctar en Chamiza, Merino, piloteando el avion Falcon 18,
vol6 hacia Maquehua en Temuco. Entonces ocurrié un incidente que fue habilmente
explotado por sus anonimos detractores después de su salida de la aviacion -es decir
en agosto de ese mismo afio- y que en 1933 le fue enrostrado por su recalcitrante
antagonista, el Teniente Coronel Montero en su folleto Por rutas extraviadas.

El hecho es que, al aterrizar el Falcon 18, una mala maniobra de Merino causo
serios dailos al tren de aterrizaje del avion, y queriendo "correr el chuncho", como era
tradicional en esos afios en el medio aeronautico, Merino subi6 al Falcon N°21 y se
elevo sin contratiempos, pero al aterrizar choco su avion con el Falcon 18 averiando
seriamente ambos aparatos. Al intentar subir a un tercer avion del mismo tipo que
permanecia cerca, desistié de hacerlo cuando su fiel ayudante, el Teniente Felipe
Latorre le hizo presente con voz firme "Su vida es muy valiosa para que la exponga
aqui sin cumplir sus anhelos de continuar engrandeciendo a la Fuerza Aérea".

"Como respuesta” -nos dice el historiador Flores- "el Comandante Merino
exclamo con amargura: "Hasta aqui llegé mi carrera de piloto” y cumpli6 su
palabtra, pues su bitacora dejo de anotar horas de vuelo"® por lo menos en esos
anos.

La noticia de este incidente no trascendio a la prensa. La autocensura perio-
distica vigente en esos afios no dio lugar aello. Sélo El Diario Austral de Temuco
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informo a sus lectores el 6 dia de febrero que:

"Extraordinario movimiento hubo ayer en la base de Maquehua con motivo
del regreso del Subsecretario de Aviacion, Comandante sefior Arturo Merino Benitez
y demas aviadores que fueron en su busqueda. Debido a un pequefio accidente que
sufriera el Falcon que piloteaba el sefior Merino, y que sera reparado entre hoyy
mafana, el sefior Subsecretario siguio viaje en el Curtiss Loening". Del segundo Falcon,
ni una palabra.

Por fin Merino lleg6 a Santiago a las 20:00 hrs. de ese mismo accidentado dia
a bordo del Loening, esta vez piloteado por su ayudante, el Teniente Latorre, siendo
recibido por autoridades, familiares y amigos.

Asi terminé un vuelo més de Merino, quien frente a sus hombres, y arriesgan-
do su vida, buscaba valientemente las rutas necesarias para establecer definitivamen-
te la ansiada linea hacia la lejana Magallanes.

Elincidente ocurrido al Curtiss Loening demostré que, aunque este avion po-
dia soportar en buenas condiciones los violentos temporales del sur, el gran consumo
de combustible que necesitaba para cruzar a través de ellos limitaba su radio de ac-
cién, por lo cual Merino estimé que estos aviones no eran los mas adecuados para el
servicio a Magallanes.

Siempre preocupado de establecer el servicio al sur, pocos dias después de
su regreso a Santiago, Merino autorizo a su piloto de confianza, Teniente Latorre,
para que volara hacia Puerto Montt a bordo del avion "Sikorsky S-38, el cual habia
llegado al pais, conducido por el piloto ruso Boris Sergevesky el 5 de febrero, en
ocasion de la proxima visita del Principe de Gales a Chile.

El avion Sikorsky llevé como pasajeros al Adicto Militar norteamericano y a
Raul Besa, representante en Chile de la United Aircraft, fabricante de estas modernas
maquinas. En atencion a las excelentes condiciones del avion norteamericano, el Go-
bierno, por insinuacion de Merino, lo adquirio en 32 mil d6lares y orden6 la compra
de otro en EE.UU. para destinarlos al servicio de la futura ruta al sur.

Desgraciadamente un accidente sufrido por el Sikorsky S-38 en larada de
Palena el 29 de marzo, y otro que destruyo el 23 de abril totalmente el segundo avién
de este tipo recién adquirido, llevando a su bordo al Comandante Jessen y al repre-
sentante de sus fabricantes, Raul Besa, determing el abandono del proyecto de linea
de aeronavegacion a Magallanes, postergando asi por muchos afios los legitimos an-
helos de los hijos de esa lejana tierra, de estar unidos por la rapida via del aire con
toda la patria.

Es posible que estos contratiempos hubiesen sido superados por la enérgica
voluntad de Merino, el cual nunca se arredraba frente a las dificultades, cualesquiera
que ellas fuesen, pero su ausencia de Chile a contar del 4 de mayo de 1931 y su
posterior separacion de los servicios aéreos en agosto de ese mismo aflo, demor6
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hasta 1937 el establecimiento de ese servicio, cuando contra su opinion, y exponien-
do razones técnicas, la Fuerza Aérea, dirigida entonces por el General Aracena, ini-
ci6 su linea experimental a Magallanes con lamentables consecuencias.

El Principe de Gales y Merino

La visita que hiciera por segunda vez a nuestro pais el Principe Eduardo de
Inglaterra, heredero del trono de su reino, esta vez acompafiado por su hermano
Jorge en febrero de 1931, marco un hito en la historia social chilena y en la vida de
Merino.

Desde que se incorpor6 al quehacer aeronautico, Merino habia manifestado
una gran admiracion por la aviacion britanica, a la cual consideraba un modelo de
organizacion y eficiencia. Esta simpatia era compartida por la amplia mayoria de los
aviadores. No en vano nuestra aviacion habia sido formada por dos inteligentes ins-
tructores ingleses. Por tanto recibié con mucho agrado la comunicacion que le envid
el Agregado Aerondutico britanico E.B. Johnston, con los detalles de la visita que
harian a fines de febrero del afio siguiente los principes ingleses, la que contesto po-
niendo a disposicion de la real visita los servicios aéreos de Chile, gentileza que este
mismo funcionario le agradecid, y le solicité al mismo entrevistas personales necesa-
rias para arreglar los detalles de la visita de los principes. En nota de fecha 18 de
enero, el Agregado Aeronautico britanico resumio el programa acordado con Meri-
no, cuyos detalles incluian la recepcion de los principes a nombre del Gobierno por el
Ministro de Marina y el Comandante Merino en Antofagasta el dia 21 de febrero, y el
envio por la Fuerza Aérea de dos trimotores Ford y una escolta de aviones.

El programa acordado se cumpli6 con precision inglesa. El tren especial que
traia alos principes desde Bolivia lleg6 a la hora sefialada a la estacion de Portezuelo,
ubicada a pocos metros del aerédromo del mismo nombre, en las cercanias de
Antofagasta, lugar donde fueron recibidos por las autoridades de Gobierno, presidi-
das por el Ministro de Marina Edgardo von Schroeders, un antiguo aviador naval y
por Merino, quien habia llegado junto a Raul Besa el dia anterior a bordo del moder-
no avion Sikorsky recientemente adquirido, piloteado por el Teniente Felipe Latorre.
A su llegada fueron rodeados por miembros de la colonia britanica en Antofagastay
un numeroso publico estimado en diez mil personas.

"Desde la primera vez que estreché su mano, confidencio después Merino
a un periodista, una corriente de simpatia me unié a él".

Esa misma maifiana, a eso de las 9:45 hrs, la caravana aérea emprendi6 vuelo
hacia el sur. La formaban el avion Sikorsky, piloteado por los tenientes Felipe Latorre
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y Félix Olmedo, a cuyo bordo se embarcaron los equipajes de la comitiva real; el
trimotor Ford N° 3, al mando de los alféreces José Pérez de Castro y Juan Rodriguez,
que llevaba como pasajeros a los principes, al Ministro de Marina, al Agregado Mi-
litar inglés, al sefior Arturo Besa y al Subsecretario de Aviacion Comandante Merino.
El Ford N°2 traslado al resto de la comitiva. Estos aviones, los mejores que tenia la
LAN en ese tiempo, fueron escoltados por una bandada de seis aviones Curtiss,
piloteados por los tenientes Lisboa, Montero, Hoerning, Baldeig, Zapata y Meneses.

Al mediodia, la comitiva aterrizo en Copiapd, donde los principes almorzaron
con treinta comensales en la Quinta El Molino, cercana al acropuerto.

"S.A. el Principe de Gales departié durante el almuerzo con el Coronel don
Arturo Merino sobre diversos topicos relacionados con el Ferrocarril Transandino y
con los servicios aéreos nacionales y extranjeros", inform6 El Mercurio del 22 de
enero.

Después de dar un corto paseo en automovil, la comitiva reanudé su vuelo
hacia Santiago.

Al llegar a El Bosque, y después de saludar a la comitiva oficial que los espe-
raba, los principes asistieron a un champaiiazo que la Aviacion les ofrecio en el casino
de la Escuela, el cual fue ofrecido por Merino, quien dijo entre otros conceptos, "Ha
sido muy grato para la Fueza Aérea Nacional recibir a tan distinguidos huéspe-
des en la misma Escuela donde se forman los pilotos militares. Quiero en esta
oportunidad rendir un justo homenaje al Comodoro del Aire de la Real Fuerza
Aérea britdnica, cuyas sobrias tradiciones han seguido los aviadores chilenos”,
contestando el Principe de Gales en un simpatico discurso en castellano, con marca-
do acento britanico: "Para mi ha sido un gran placer haber tenido esta ocasion de
darme cuenta del desarrollo maravilloso de vuestra aviacion. Me permito, sefior, feli-
citarlo de todo corazon, y agradecerle otra vez su perfecta cortesia". !

Estas palabras no fueron una simple expresion protocolar de Eduardo. El tam-
bién tenia experiencia en aviacion, pues habia volado varias veces al final de la Guerra
Mundial y habria recibido su brevet de piloto si no hubiera efectuado una temeridad
volando cerca de Londres en compaiiia de un ex as de la guerra, por lo cual su padre
le prohibié terminantemente volver a subir a un aeroplano. Pero diez afios mas tarde,
en 1929, los vuelos de Lindbergh habian despertado en Inglaterra un enorme entu-
siasmo, el que también inflam¢ el corazon del Principe, quien obtuvo de su padre el
permiso para volver a volar, adquiriendo un pequefio avion De Havilland Gypsy Moth,
e iniciando sus lecciones de vuelo en un aerédromo de Nordholt, cerca de Londres,
llegando mas tarde a recibir el titulo de Mariscal del Aire del Imperio.®

Es de suponer, entonces, que la "corriente de simpatia" que se inici6 en
Portezuelo entre el Principe y Merino debié haberse acrecentado durante el vuelo a
Santiago conversando sobre la aviacion y sus proyecciones.
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Quizas fue esta la principal razon por la cual, antes que terminase la gira, y al
dia siguiente de haber llegado a Santiago, Eduardo, a nombre del Gobierno de Gran
Bretaila, otorgd a Merino la Condecoracion de "Comandante Honorario de la Divi-
sion Civil de la Mas excelente Orden del Imperio Britanico", cuyo pergamino estaba
firmado por el Rey Jorge V y por el Principe Eduardo, como Gran Maestre de la
Orden.

Los contactos personales que tuvieron en diversas ocasiones Merino y el Prin-
cipe Eduardo y su hermano, y la buena impresion que los ilustres huéspedes recibie-
ron de nuestros servicios aéreos, manifestados en varias oportunidades, se puso de
manifiesto al recibir Merino una invitacion verbal del heredero britanico para viajar a
su pais en fecha proxima con el objeto de visitar las organizaciones aeronauticas y
para presenciar las grandes maniobras que efectuaria la RAF en Hendon, en junio de
ese afio, noticia que Merino dio a conocer a la prensa a su regreso a Santiago el dia
2 de mayo, agregando que el Principe de Gales le habia manifestado que la invitacion
oficial que €l le hacia personalmente la ratificaria oportunamente la Cancilleria britani-
ca a la de nuestro pais. En efecto, dos dias mas tarde el embajador de Gran Bretaiia,
Sir Henry G. Chilton envi6 una comunicacion oficial a Merino, manifestandole que el
Gobierno de S.M., apreciando altamente la cortesia demostrada por la Fuerza Aérea
chilena hacia el Principe de Gales y su hermano, lo invitaba para visitar su pais acom-
pafiados por dos oficiales mas como huéspedes de su Gobierno, esperando sincera-
mente "que nada le impediréa a él y a sus oficiales para aceptar esta invitacion".

Al mismo tiempo el embajador britanico envi6 una nota similar a nuestra Can-
cilleria, en la cual agregaba a la invitacion oficial hecha a Merino, que "El Gobierno de
Su Majestad estara muy contento de dar la bienvenida a estos oficiales como sus
huéspedes en cualquier fecha y por cualquier periodo de tiempo que sea conveniente
al Comandante Merino. Sinceramente espero -terminaba la nota-, que nada le impe-
dira aély alos oficiales para aceptar esta invitacion, y estaria muy agradecido si
pudiera ser informado a su debido tiempo en qué fecha el Gobierno de S.M. tendrael
placer de recibirlos y durante cuanto tiempo permanecera en Inglaterra."

El mismo dia en que se recibio esta nota, los principes llegaban en avion a
Buenos Aires, y los titulares de la prensa diaria comentaban con jolgorio la grata
invitacion del Gobierno inglés.

"La invitacion britanica fue un reconocimiento y una distincion que se hizo a
nuestra Fuerza Aérea Nacional, que en este ultimo tiempo ha logrado colocarse a la
altura de los mejores servicios aéreos, gracias a la preparacion y entusiasmo del Co-
mandante sefior Merino Benitez", anot6 la revista Zig-Zag.

A lainvitacion britanica se agregaron otras, lo que comprobaba una vez mas
el prestigio que Merino y la Aviacion chilena habian alcanzado en el mundo.

En efecto, el propio Merino recordd en su oportunidad:
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"Invitado a principios del afio ultimo por el Gobierno de Gran Bretafia
para visitar las organizaciones aeronduticas de ese pais, debi aceptar tan honro-
sa invitacion, asi como la insinuacion de otros gobiernos que aprovecharon la
iniciativa inglesa para hacerme conocer su industria aerondutica”.

"Por hacer honor a esas invitaciones, recorri rdpidamente, entre mayo y
agosto la parte oriental de los Estados Unidos de Norteamérica, Inglaterra,
Francia, Alemaniay el norte de Italia, abstraido unicamente en el estudio de los
progresos de la industria aerondutica y en la organizacién y sistemas adoptados
por las fuerzas aéreas de aquellos paises."

Sin embargo, a pesar del alto honor que se le hacia a Merino con estas invita-
ciones, éstas no contaron con su simpatia, como se desprende de un articulo publica-
do en larevista especializada Auto-Turismo, correspondiente al mes de junio de ese
aflo, en la cual, al dar la noticia de su viaje, informaba que:

"Un compromiso ineludible, contraido en ocasion de la visita a Chile del Prin-
cipe de Gales, hizo que el Subsecretario de Aviacion, Coronel Merino Benitez, fuera
enviado en mision especial por el Gobierno para asistir a las maniobras aéreas de
Inglaterra."

Por su parte, el propio Comodoro dejo6 constancia de que el viaje al extranje-
ro era ajeno a su voluntad en un remitido enviado al diario El Imparcial de Santiago
de fecha 1° de septiembre de 1931, dejando constancia que:

"Debo agregar que miviaje al extranjero fue dispuesto contra mi volun-
tad, y lo acepté solo por cumplir un compromiso contraido por el Gobierno de
mi patria con el de Gran Bretaria, al aceptarle la invitacion para que yo, con dos
ayudantes, visitara, como huésped del Gobierno inglés, su industria aerondutica
y la Real Fuerza Aérea."

A pesar de ello, en nota de fecha 6 del mismo mes, Merino agradecié al Em-
bajador britanico "la amable y honrosa invitacién de S.A.R. el Principe de Gales,
cortesia que agradezco en grado sumo", agregando que "es motivo de justifica-
do orgullo para la Fuerza Aérea Nacional la confianza demostrada por sus alte-
zas reales al viajar en sus aviones, piloteados por oficiales de la Institucién. "

El viaje de Merino y sus oficiales, acompafado de su esposa, quien necesita-
ba una urgente intervencion quirurgica en Alemania, desat6 calumniosos comentarios
de corrillo en relacion al costo que este causaria al erario nacional.

Para desvirtuar esta falsa apreciacion, Merino escribio una carta de su pufio y
letra, que fue publicada en un diario de Santiago. En ella aducia razones poderosas
para realizar este paseo, pues aparte de no demandar muchos gastos a la aviacion
nacional, tendria el orgullo de estar representado por tres de sus mas distinguidos
oficiales. El sefior Merino sentia grandemente tener que abandonar el terrufio por
primera vez, pero lo hacia por el buen nombre de la Aviacion y de su querido Chile.%
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A pesar de estos y otros inconvenientes, derivados en gran parte de la situa-
cion econoémica del pais y de sus planes de austeridad, el Gobierno autorizé el gasto
de ochenta mil pesos para enviar al exterior la delegacion presidida por Merino acom-
pafiado de sus oficiales, Capitan Dario Mujica y el Teniente Felipe Latorre.

En esos mismos dias, Merino tuvo también la satisfaccion de recibir una
encomidstica comunicacion de parte del ex instructor inglés mayor Frank Scott, quien
terminaba una breve visita a nuestro pais, en la que le felicitaba "por el formidable
empuje y desarrollo que Ud. ha dado a la aviacion en Chile, la que ha progresado
mas en los Gltimos aflos que en los anteriores veinte"; agregando que "Con franqueza,
la impresion que gané es algo que no sé expresar en una lengua extrafia y me sorpren-
di6 el alcance del progreso y desarrollo efectuado en los servicos aéreos bajo su
mando, conociendo un poco, como conozco, de lo que habia antes y de las dificulta-
des".

La carta de Scott terminaba diciendo que:

"La cadena de aer6dromos, la linea aérea nacional operando con personal
militar, el espiritu que existe, todas son cosas que no sé como se han podido crear en
tan corto tiempo y me siento orgulloso de haber tenido hace muchos afios una ligera
intervencion en los principios del servicio que hoy existe y que es muy a la cabeza de
todo lo que hay en Sudamérica y en algunos sentidos también en otras partes".

"Visité a Chile en el aflo 1926 y noté lo que habia".

"Espero que me perdone la libertad que tomo, pero no puedo por menos que
tratar de expresar algo de lo que pienso y de manifestar el sincero reconocimiento de
un extranjero que tiene muchos recuerdos de Chile, por una obra magnifica."

Las apreciaciones de una autoridad aerondutica como era Scott, de profun-
dos conocimientos técnicos y de amplia experiencia, las que constituian un juicio va-
lioso por el conocimiento personal que este distinguido oficial tenia de nuestra avia-
cidn después de permanecer afios como su Jefe de Instruccion, debieron llenar de
legitimo orgullo a Merino, quien veia asi juzgada tan favorablemente su inmensa labor
en favor de la aviacion nacional, mientras algunos circulos todavia no se avenian con
larealidad.

El viaje de Merino al extranjero tuvo también otras connotaciones que la his-
toria atn no ha analizado con la acuciosidad que este episodio merece. Resulta un
tanto desconcertante que este viaje, junto a su esposa y a dos ayudantes haya sido
autorizado por el Gobierno, después que el propio Presidente Ibafiez habia ordenado
suspender toda gira al extranjero de los funcionarios de Gobierno que causare gastos
y habia ordenado a la vez el regreso de algunos de sus colaboradores que estaban en
el extranjero.

Quizas sea una explicacion a este aparente contrasentido; los rumores espar-
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cidos, tanto por los simpatizantes de Merino como por sus enemigos, los cuales eran
poderosos, en el sentido que ¢l seria uno de los mas probables sucesores en el mando
supremo del propio Presidente Ibafez, como asegura también en su folleto citado el
Comandante Vergara Montero, lo cual, segiin la mayoria de los historiadores, incluso
don Gonzalo Vial, el més reciente, era un pecado capital para Ibafiez, cuyo caracter
desconfiado alejo por uno u otro medio del pais a sus entraiables colaboradores
como Pablo Ramirez, Conrado Rios, José Santos Salas, Aquiles Vergara o al célebre
Capitan Lazo, entre otros.

Pareciera comprobar esto un parrafo de un remitido de Merino al diario El
Imparecial de Santiago, de fecha 24 de agosto de 1931, con el titulo de "Mi viaje al
extranjero”, en el cual reitera que la iniciativa de tal viaje no le pertenecia, y que "/o
tomé como una puerta dorada para el exilio, aunque estaba seguro de no haber
dado motivo alguno para que se desconfiara de mi adhesién al sefior Ibdiiez,
que era tan incondicional como lo habria sido para con cualquier civil que pre-
sidiera el dificil gobierno de la repiiblica."”

Consecuente con esta ultima parte de su remitido, y adelantandonos al tiem-
po, tengamos presente que esa lealtad de Merino se la brindo después de Ibafez a
todos los Presidentes constitucionales que solicitaron sus servicios: Alessandri, Aguirre
Cerda, Gonzalez Videla e Ibafez otra vez.

El afio transcurrido entre la creacion de la Linea Aérea Nacional en 1927 y de
la Subsecretaria de Aviacion en 1930, periodo al cual los oficiales del arma llamaron
con toda justicia el "Ano Merino", fue celebrado solamente el sabado 28 de marzo de
1931, con un gran banquete efectuado en el casino del aerédromo de El Bosque, en
honor del Presidente Ibafiez y del Comandante Merino, ofrecido por los jefes y ofi-
ciales de la FAN destacados en Santiago y por delegados de las diferentes bases
aéreas del pais.®

En la mafana de ese dia, Merino habia dirigido a todos los servicios depen-
dientes de su Subsecretaria una circular ministerial en la cual les expresaba su reco-
nocimiento por la labor desarrollada por cada uno de los oficiales y personal depen-
diente de su reparticion, y les enviaba su palabra de satisfaccion por el éxito obteni-
do, como un merecido aliento a su abnegacion diaria.

Durante el banquete en El Bosque, ofrecié la manifestacion el entonces Capi-
tan de Bandada Manuel Tovarias Arroyo, uno de los oficiales mas adictos a Merino,
en la buenay en la mala fortuna, quien después de rendir homenaje al Presidente
Ibafiez, dirigiéndose a Merino dijo:

"Nuestro jefe, el primer Comandante de Grupo de la Fuerza Aérea, represen-
ta por su parte la energia creadora, la capacidad administrativa, la conciencia y res-
ponsabilidad del mando, la autoridad técnica, la fe en el triunfo. Es, por asi decirlo, la
encarnacion de todas las virtudes que el alto titulo de "Caballeros del Aire" impone,
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sin excepciones al personal de la nueva institucion", y levantando su copa brind6 por
Merino diciendo:

"Mi Comandante: todo el personal a vuestras 6rdenes y a cuyo nombre brin-
do, confia en conservar a su frente vuestra capacidad, energia y talento, para probar-
nos que en todo momento sabremos responder lealmente con nuestra cooperacion y
esfuerzo ala alta finalidad de la grandeza y seguridad de la nacion."

Al responder el brindis de Tovarias, Merino en un elocuente discurso dijo:

"Sefiores: hace mas de cien afios otro Presidente, que fuera honra del Ejército
y de la patria, lanzo sus inquietudes tras cuatro tablas que pretendian fijar rumbos a
los destinos de esta América, y no fueron quimeras sus esperanzas, la nueva institu-
cion llegd no sélo a ser prenda de solidez para este continente, sino también orgullo
patrio. Hace cien afios, como hoy, fueron pocos los visionarios que acogieron con fe
la nueva Armada y muchos miraron con enojo al ilustre jefe y a los oficiales que
abandonaron a sus camaradas del Ejército para correr una loca aventura en elemento
nuevo y traidor".

"Asi suelen aparecer en su origen los grandes hechos de la historia: pobres en
si mismos, con escasos medios materiales, pero grandes en sus proyecciones y en la
fe de sus creadores."?’

Al dar cuenta a la opinion publica del primer aniversario de la creacion de la
Subsecretaria de Aviacion, el diario La Nacién del 28 de marzo de 1931 deciaen su
nota editorial:

"Como en todas las obras de gran aliento, ha habido aqui un hombre que ha
sido el alma de laempresay a cuyo férvido entusiasmo y extraordinario teson se debe
gran parte de los resultados obtenidos. Es el Coronel, Comandante de Grupo, don
Arturo Merino Benitez, que ha sabido, como Subsecretario de Aviacion, ser ala vez
el jefe técnico, militar y administrativo de nuestra Fuerza Aérea, penetrarse cabal-
mente del ilimitado futuro de la aviacion en Chile, concebir y organizar una linea na-
cional como la que va desde Tacna a Magallanes, y hasta intervenir personalmente en
cada uno de los multiples detalles que requiere la atencion de un servicio de su mag-
nitud."

Por su parte la revista Zig-Zag acoto:

"Todo esto: conocimiento de rutas aéreas, estudios meteorolégicos y
climatéricos, practicas de vuelos, etc, han sido la divisa del sefior Comandante Meri-
no, quien ha conseguido en forma practica enlazar una actividad propiamente civil y
de paz, con la necesidad de una eficiente defensa de nuestro cielo patrio."

Antes que se materializara la gira de Merino al extranjero, una delegacion de
la Fuerza Aérea Nacional fue especialmente invitada por el Gobierno inglés a visitar
la seccion aviacion de la Exposicion de Arte e Industria Britanicos en Buenos Aires,
y a una demostracion aérea de las escuadrillas que condujo a Argentina a fines de
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marzo al portaviones "Eagle" de la flota del Atlantico de S.M.B.

Esta delegacion fue dirigida por el Comandante de Escuadrillay Director de la
Escuela de Aviacion, Manuel Francke, distinguido aviador naval, quien habia sido
jefe de esta rama aerondutica hasta la fecha de su fusion con la Fuerza Aérea Nacio-
nal en 1930; e integrada por el Comandante de Escuadrilla y Edecan Aéreo del Pre-
sidente Ibafiez, Armando Castro; por los Capitanes de Bandada, Marcial Arredondo,
Julio Maldonado y Dario Mujica y por el ayudante de la Subsecretaria de Aviacion,
Teniente 1° Felipe Latorre.

La exhibicion aérea britanica se desarroll6 brillantemente en el aeropuerto
militar de "El Palomar", vecino a Buenos Aires, en presencia del Presidente General
Uriburu, los Ministros de Estado del pais hermano, altos jefes navales y militares
argentinos, chilenos y britanicos y de los embajadores de Gran Bretafia en Argentina
y Chile.

Un fraternal banquete a bordo del portaviones dio término a los ejercicios, los
cuales dejaron interesantes motivaciones entre nuestros oficiales.

De paso recordemos que el "Eagle" habia sido originalmente el ex crucero
"Cochrane", mandado a construir por nuestro pais a Inglaterraen 1911, el cual, junto
al acorazado "Almirante Latorre" y otras unidades navales fue requisado por el Go-
bierno britanico al iniciarse las hostilidades, transformando el "Cochrane" en un mo-
derno portaviones que llevo como nombre "Eagle", y que sirvié en la armada inglesa
hasta su hundimiento por un torpedo del submarino aleméan U-73, al mando del Te-
niente de navio, Helmut Rosenbaum, el 11 de agosto de 1942, en aguas del Medite-
rraneo central.
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CAPITULO VI

Triunfo y tragedia

Imitando a Sir Winston Churchill, quien titulara asi el Gltimo volumen de sus
histoéricas memorias, damos el mismo titulo a este capitulo sobre la vida y el tiempo
del Comodoro Arturo Merino Benitez, para sefialar las veleidades del destino.

"Desde el Capitolio a la Roca Tarpella", decian los romanos. De Merino po-
driamos decir, desde la Corte de Saint James a la modesta casita de Marcoleta N°
96.

Este es un capitulo lleno de grandes contrastes en la vida del Comodoro y
también en la de su patria.

Es desconcertante para el historiador, y lo sera mucho mas para el lector de
hoy, conocer de lo que fue capaz la pasién politica en un periodo tan tragico de
nuestra historia, y como las incomprensiones y la falta de visién de unos pocos frustrd
la accion creadora de un hombre que lo estaba sacrificando todo en beneficio de su
pﬁtria, que solo y en tan poco tiempo habia echado las bases del poder aéreo de
Chile y colocado su arma aérea a la cabeza de sus congéneres del continente ameri-
cano.

Después de despedirse del Presidente Ibaiiez, la delegacion fue agasajada el
dia 4 de mayo por el Embajador del Reino Unido, Sir Henry G. Chilton, con un
almuerzo en su residencia al cual asistieron los miembros de la representacion britani-
cay otros invitados. Durante los correspondientes brindis, se hicieron gratas referen-
cias a las gentilezas que habian tenido el Comandante Merino y la FAN en ocasion de
la gira de los Principes y se recordd con satisfaccion y justo orgullo la opinion del
Principe de Gales sobre los servicios aéreos chilenos, los que cada dia adquirian un
mayor desarrollo.

En efecto, dos dias antes, Merino habia finiquitado con la compaiiia francesa
Aeropostale la compra para la Fuerza Aérea Nacional del aer6dromo que tenia esta
empresa en Colina, en la suma de un millén quinientos mil pesos, incluyendo todos sus
servicios e instalaciones, pues la Aeropostale, a la fecha, estaba operando en el aero-
puerto de Los Cerrillos, gracias a las facilidades que Merino habia otorgado.
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Alas 18:30 hrs. de ese mismo dia, los miembros de la FAN que estaban en la
capital ofrecieron a Merino y sus acompaifiantes un fraternal coctel de despedida en el
casino de oficiales de la Escuela de Aviacion, deseandoles a un feliz viaje.

Nunca pensaria Merino que esta despedida rutinaria de sus oficiales seria la
ultima oportunidad, por mas de un afio, en que tendria la ocasion de compartir con
ellos en un ambiente de tan intima cordialidad.

La delegacion presidida por el Comandante Merino se embarcé en Los Cerrillos
rumbo a Antofagasta a bordo de un trimotor Ford de la Linea Aérea Nacional a las
diez de la mafiana, siendo despedido por altos personeros de las FF.AA., por el
Embajador britanico y por sus relaciones sociales. Después de una detenida revision
del puerto aéreo antofagastino, la delegacion siguid viaje al dia siguiente a Iquique y
Arica, cuyas instalaciones aéreas merecieron toda clase de elogios por su excelente
mantencion, en especial el acropuerto de Arica, sobre el cual el Comandante dijo que
era el mejor de Sudamérica. En Arica, Merino tuvo también la satisfaccion de ente-
rarse por la prensa de la publicacion del D.S. con fecha del dia, por medio del cual el
Gobierno autorizaba la emision de sellos postales para servir a LAN en su correo
aéreo, sentida aspiracion de esa institucion.

El 7, un avion especial, puesto a disposicion por la Panagra para Merino y sus
oficiales, condujo a la delegacion a Arequipa, continuando después hacia Lima, don-
de fue recibida cordialmente por las autoridades aéreas peruanas, por miembros de
nuestra embajada y por particulares.

El dia 9 la delegacion continué su viaje al norte, y después de aterrizar en
Cristébal y Panama, llegé a Miami el dia 11.

Al dia siguiente, la delegacion salio hacia Washington en un avién puesto a su
servicio por la compaiiia Curtiss, piloteado por el as americano James Doolittle, el
mismo que once afios después bombardearia Tokio por primera vez en la Segunda
Guerra Mundial, realizando una notable hazafa. En la capital norteamericana fue reci-
bida cordialmente por altas autoridades aéreas de ese pais, por el embajador de
nuestro pais en EE.UU., don Carlos Davila, y por amigos personales del Comandan-
te Merino.

Los aviadores chilenos permanecieron en Washington tres dias, visitando los
principales establecimientos aéreos comerciales, militares y navales, siendo después
recibidos el dia 14 en audiencia especial por el Presidente Herbert Hoover, a quien el
Comandante Merino habia conocido en Chile en ocasion de su visita a nuestro pais en
diciembre de 1928.

Por su parte, el embajador Dévila festejé al Comandante Merino y a sus ofi-
ciales con un almuerzo al que asistieron especialmente invitados los Secretarios de
Estado, de Guerray de Marina e importantes personalidades del mundo aeronautico
norteamericano.
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Cumplido el acto protocolar, Merino y-Davila se reunieron privadamente y
analizaron interesantes topicos relacionados con la aflictiva situacion economica de
Chile, los empréstitos de la banca norteamericanay las medidas que el gobierno chi-
leno estaba tomando para paliar sus efectos.

Un afio mas tarde, Merino y Davila estarian conversando en la clandestinidad
de como superar la crisis economica una vez que fueran gobierno.

Desde Washington, Merino y sus oficiales viajaron al interior de los EE.UU.
en un trimotor Ford, piloteado por el Teniente Cousland, que el Secretario de Guerra
Hurley puso a disposicion de Merino por todo el tiempo de su estada en su pais.

Entre el 17 y 23 de mayo, la delegacion visito las fabricas e instalaciones
aéreas en Ohio, Detroit, Michigan y Buffalo. Desde esta ultima ciudad volo hacia
Nueva York, lugar donde visito las fabricas de aviones mas cercanas, como las de
Curtiss, en Garden City;Chance Vought y Pratt and Withney, en Hartford y la Sikorsky,
en Bridgeport Connecticut.

Estando en Nueva York, Merino fue invitado especialmente por las autorida-
des norteamericanas para asistir a la culminacion de las grandes maniobras aéreas,
presenciando el vuelo de 671 aviones navales y militares sobre Manhattan. Una de
las escuadrillas participantes estuvo comandada por el Coronel Lindbergh, héroe
aeronautico norteamericano y universal.

Después de unos dias de descanso, Merino y su comitiva se embarcaron rum-
bo a Francia en lanoche del 3 de junio en el transatlantico "Corinthia", siendo recibi-
do en ese pais por nuestro embajador y por altas autoridades aeronauticas galas.

Durante su breve permanencia en Francia, Merino y sus acompaiiantes visita-
ron las principales industrias dedicadas a la fabricacion de motores para la aviacion,
quedando muy bien impresionados por los progresos técnicos alcanzados por la fa-
brica de motores Lorraine-Dietrich, por los motores Hispano-Suizo, cuyas caracte-
risticas y perfeccionamiento los hicieron considerar superiores a los que habian visto
en los EE.UU.

Teniendo siempre presente su preocupacion por dotar de buenos elementos a
la LAN y de ampliar definitivamente sus servicios a Magallanes, Merino visit6 tam-
bién la fabrica de hidroaviones "Cams" y la fabrica de aviones de transporte "Lior et
Olivier", cuyos aparatos no encontr6 propicios para este efecto.

Finalmente, su visita a Francia culminé con una inspeccién a la Esuela Militar
y de Aplicacion Aerondutica de Versalles, la cual le impresioné muy favorablemente
en relacion al proyecto que tenia en carpeta de organizar en nuestro pais una Escuela
de caracteristicas similares.

El 24 de junio, Merino y su pequeiia comitiva llegaron a Inglaterra, etapa
principal de su gira por Europa. Como huésped oficial del Gobierno britanico, fueron
alojados en el lujoso Hotel Ritz de Londres.
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Después de visitar detalladamente las instalaciones aeronauticas britanicas y
de presenciar demostraciones de vuelos, que le impresionaron como "los mds pre-
parados del mundo desde el punto de vista de su Alto Mando y de su entrena-
miento para la guerra del aire", Merino y sus ayudantes fueron invitados por la
RAF a presenciar las maniobras aéreas que se efectuaron en Hendon el 27 de junio.
Resumiendo sus impresiones, tanto de las maniobras norteamericanas que habia pre-
senciado en mayo y las inglesas que presencio después, Merino escribio en este inte-
resante informe:

"Las maniobras aéreas britdanicas fueron llevadas a cabo con toda hon-
radez, desarrollando en la forma mds real posible, operaciones de ataque y de-
Jensa de Londres, que constituyeron una verdadera ensefianza y una demostra-
cién del alto perfeccionamiento alcanzado." (Es oportuno observar como ya en
1931, cuando aun no existia la Luftwaffe, ni la menor posibilidad de un conflicto con
Alemania, la RAF consideraba a Londres como el objetivo principal de un posible
ataque enemigo y que el fracaso aleman en 1940 seria el punto crucial de la Segunda
Guerra Mundial.) "No puedo decir igual cosa respecto a las llamadas maniobras
norteamericanas -agrega Merino en este mismo documento-, que se redujeron, a
lo que pude observar, a un hermoso despliegue de setecientas y tantas mdquinas
en formaciones muy correctas, pero desprovistas de toda finalidad militar",

Resumiendo sus impresiones sobre ambas maniobras aéreas, Merino, orgu-
lloso de su aviacion que formara tan eficientemente, agrego:

"En cuanto a dominio tdctico del avién, unos y otros se merecen: sus
Jormaciones y evoluciones aéreas son las mds perfectas del mundo”.

"Pero, pude comprobar, no sin satisfaccion muy honda, que nuestra pe-
quefia aviacion chilena no les va en zaga en _forma apreciable.”

Finalizadas las maniobras, nuestro embajador ante la corte de Saint James,
don Enrique Villegas, ofrecio el 30 de junio un almuerzo de gala en la Embajada en
honor de Merino y sus dos ayudantes, al que asistieron treinta invitados, entre los
cuales se encontraron Lord Almulree, Ministro del Aire de Gran Bretafia; Mr. Montage,
Subsecretario de Aviacion, los embajadores de Espana y Bélgica con sus respectivas
esposas, el constructor de aviones Mr. Handley Page y el héroe de Jutlandia, Almi-
rante Lord Jellice, quienes departieron amablemente con Merino, jefe de una avia-
cion instruida por los comandantes britanicos Houston y Frank Scott.

Dos dias mas tarde, en la noche del 2 de julio, el Principe de Gales ofrecié una
comida oficial en el Palacio de Saint James al Comandante Merino y a sus oficiales, y
ala que también asistio el Embajador Villegas, durante la cual Eduardo hizo gratos
recuerdos de su visita a Chile y de su viaje en avion desde Antofagasta a Santiago y
de Santiago a Valparaiso, recordando también que su segunda visita habia sido mas
grata que la primera.
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El 7 de julio, Merino y sus oficiales viajaron a Alemania, pais que careciendo
aun de una fuerza aérea, por imposicion del Tratado de Versalles, habia orientado
toda su capacidad técnicay empresarial a organizar una poderosa y eficiente aviacion
comercial, cuyo desarrollo lo "sorprendié y excedié sus propias expectativas, ya
orientadas al respecto”.

"Sus aerédromos comerciales -escribi6 en su informe-, son los mejores del
mundo. Se nota una disciplina y eficiencia en el personal que no se observa en la
aviacion comercial de los EE.UU., que es la que le sigue en calidad."

Luego de visitar brevemente Alemania, cuyos aviadores en esos mismos dias
habian cruzado el Atlantico sur, entre Dakar y Recife, en un Dornier X, Merino y sus
oficiales viajaron al norte de Italia para visitar su industria aeronautica, llaméandoles la
atencion el moderno bote volador o hidroavion de la fabrica Macci, al cual Merino
llamo "fascinante, cuyas performances envidiarian muchos aviones de caza te-
rrestres”, recibiendo también de parte de las autoridades aeronauticas italianas elo-
gios "y admiracion por las técnicas de bombardeo que aplicaban nuestros pilotos".*

Merino y sus compaiieros llegaron de regreso a Londres en la noche del 14 de
Julio. Al dia siguiente, el Lord Mayor de la ciudad les ofreci6 un almuerzo de honor, al
cual asisti6 también nuestro embajador sefior Villegas y altas autoridades del Gobier-
no britanico.

Decidido su regreso a Chile para el fin de mes, el Ministro del Aire britanico,
Lord Almulree, ofrecié a Merino y a su comitiva un gran banquete el dia 20 en la
Lancaster House. En su discurso de ofrecimiento, el Ministro inglés puso de relieve el
profundo reconocimiento que el Gobierno de S.M.B. tenia por Merino y por la avia-
cion chilena. En efecto, después de referirse en elocuentes términos a las "amistosas
relaciones entre dos paises que han compartido desde el comienzo de la Independen-
cia de la nacion chilena" y a la participacionn que en ella tuvo Lord Cochrane, agregé
textualmente:

"Lord Cochrane fue un hombre a quien atraia toda novedad y progreso. El fue
uno de los primeros defensores del barco a vapor y estoy seguro que €l despertaria
mas feliz que sorprendido, si viera los botes voladores de la base de Quintero, patru-
llando los mares de Chile sobre los cuales navegaban antiguas fragatas."

Y al levantar su copa de champagne para hacer el tradicional brindis, agrego:

"Mi brindis esta noche es por el Comodoro Merino y por la Fuerza Aérea de
Chile, y seria muy dificil brindar separadamente cuando el Comodoro Merino y la
Fuerza Aérea es una misma cosa."

Al levantarse de su asiento para responder al discurso de Lord Amulree, "Me-
rino fue aplaudido”, informé al mundo la agencia United Press, al dia siguiente del
historico homenaje a Chile, a la aviacion chilenay asu jefe, en el corazon del Imperio
Britanico.
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En un breve y sobrio discurso, Merino agradecié el solemne banquete que
reunia a destacadas personalidades del mundo social y aeronautico britanico, recor-
dando los antiguos lazos de amistad que unian a Chile y a Inglaterra, "que se robus-
tecen dia a dia a través del tiempo y de los hombres", agregando que:

"Nuestra flota luce aiin en el Pacifico las sélidas tradiciones que hereda-
ra de Lord Cochrane y nuestra Fuerza Aérea se enorgullece de la maestria de
sus pilotos formados segun vuestra escuela”, y terminé diciendo:

"Mi Lord, las ensefianzas de nuestros marinos, el alto ejemplo de nuestro
Primer Patricio, la similitud de caracteres de nuestros pueblos, las ensefianzas
de vuestros aviadores, todo crea y ambientay alienta en mi patria un sincero, un
indestructible sentimiento de simpatia hacia la vuestra, que ese gesto de vuestro
Principe de Gales vino a reforzar con noble bizarria”.

"Mi Lord, mucho agradezco la gentil hospitalidad con que me ha acogido
a mi 'y a mis oficiales vuestro Gobierno; ello deja en mi dnimo huella imperece-
dera que ha de ser recordada por la aviacion chilena".

"Yo levanto mi copa, sefiores, por la Real Fuerza Aérea que es modelo del
progreso, de abnegaciony de valor."

Durante la ausencia de Merino, la vida en Chile seguia su curso y la situacion
econdmica continuaba agravandose.

En el mes de mayo, mientras Merino viajaba hacia Europa, el Gobierno, en
uso de las facultades administrativas extraordinarias aprobadas por el Congreso Na-
cional por Ley N°4.945 del 6 de febrero de 1931, promulg6 el D.S. con Fuerza de
Ley N° 222 de fecha 15 de mayo de ese aflo, cuyo texto fue redactado por el jurista
Oscar Fenner Marin, al cual ya nos hemos referido antes, que concedi6 a la Linea
Aérea Nacional la autonomia administrativa que necesitaba para su mejor desarrollo
y para dar cumplimiento a los fines que habian originado su creacion. Por otro Decre-
to se resolvio también designar un Consejo administrativo especial para su adminis-
tracion.

"No dudamos -escribia en sus columnas una publicacion técnica autorizada
como lo era larevista Auto y Turismo en su edicion de junio de ese mismo afio-, que
esta medida ha de producir antes de poco sus beneficios y ello nos permitira conti-
nuar manteniendo la hegemonia de la aviacion sudamericana en la forma brillante en
que lo habiamos conseguido hasta la fecha."

Desgraciadamente, la crisis econémica que azotaba nuestra economia en for-
ma catastrofica, no permitio dar a la LAN los fondos necesarios para ampliar sus
servicios comerciales, adquirir nuevos aviones y organizar administrativamente el nuevo
consejo autorizado.

Tendria que pasar un afio mas, y que el pais tuviera otra orientacion politicay
economica, para que los anhelos de Merino fueran llevados ala realidad.
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Las medidas economicas restrictivas contra la aviacién empezaron con la ne-
gativa que encontro el contratista constructor del Aerédromo de Los Cerrillos,
Guillermo Francke, de parte del Ministro de Hacienda para obtener cinco millones de
pesos en bonos para continuar los trabajos pendientes, quien adujo que el propio
Presidente Ibafiez habia dado instrucciones para no entregarlos, no obstante que
Merino lo habia dejado finiquitado con el Ministro antes de su partida al extranjero.

Otra importante iniciativa acariciada por Merino, la creacion de un Ministerio
de Aviacion, cuya enunciacion hizo el Gobierno en el D.S. del 21 de marzo de 1930,
en su articulo 8°, al crear la Subsecretaria de Aviacion, "mientras se establece el
Ministerio de Aviacion", fue también definitivamente postergada en el tiempo por la
misma causa anterior, cuando todo estaba dispuesto para su creacion, en base a la
legislatura de excepcion concedida al Gobierno en febrero anterior.

Esta original iniciativa de Merino, la que pondria en discusion en todas las
ocasiones que tuvo para llevarla a la realidad, bien merece ser recogida para la histo-
ria en esta ocasion, ya que los cronistas que se han preocupado de ellala asocian a
los sucesos de septiembre de 1932 y aun, en forma incidental.

En carta fechada el 20 de mayo de 1931, enviada por el entonces Comandan-
te don Diego Aracena Aguilar a Merino, quien estaba por llegar a Londres en €sos
dias, se registra historicamente el fin del proyecto de establecer un Ministerio del
Aire. En la parte pertinente dice asi:

"En estos ultimos dias proximos al vencimiento de las facultades extraordina-
rias, se ha redactado aqui con cierto apresuramiento, un proyecto de D/L que creael
Ministerio de Aviacion. Este proyecto se encuentra en manos de S.E., quien se mos-
traba muy favorable a esta idea. Yo estimo que el Presidente no le atribuia a esto
mayor urgencia, pues de no ser asi €l habria pedido el proyecto con anticipacion.
Aunque creo que esto reportara un beneficio para el progreso de nuestro servicio, yo
encuentro que habria sido preferible que Ud. se hubiese encontrado aqui, o bien
haber conocido de antemano sus opiniones al respecto, ya que se trata de un paso tan
trascendental”.

"El texto del decreto es muy corto, contiene algunos considerandos que se
refieren més o menos a lo siguiente: que la actual organizacion representa para el
Ministerio del Interior un recargo desproporcionado de trabajo; que hay necesidad
de mantener una autoridad dedicada exclusivamente a la atencion de los asuntos
aerondauticos, que ello no representa ningin nuevo gasto, etc., etc., y termina con un
acapite que dice "Mientras no se designe un Ministro titular, esta cartera sera servida
por el Ministro del Interior. Esto, como se ve, no representaria ningun cambio en la
actual organizacion".

"Supe hoy que el Presidente le habia entregado el proyecto a Fenner para que
le diera otra redaccion, lo que me confirma la creencia de que S.E. no estima este
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asunto de tanta importancia."”’

Desgraciadamente la crisis economica, cada dia mas aguda, y la antipatia que
existia entre Merino y Fenner, hizo naufragar definitivamente el ansiado proyecto de
Merino de obtener la creacion del Ministerio del Aire.

Por otra parte, la rapidez de los acontecimientos que precipitaron la caida del
Gobierno de Ibéfiez y la ausencia de Merino de su cargo, contribuyeron también, en
gran parte, a malograr el proyecto de crear el Ministerio de Aviacion, organismo que
Merino tenia ya plenamente estudiado y listo para su puesta en marcha. Se ha soste-
nido por algunos pseudo historiadores que Merino proyectaba la creacién del Minis-
terio de Aviaciéon como un medio de tener una figuracion politica a través de una
cartera ministerial, y a esa ambicion atribuyeron su intento de forzar los acontecimien-
tos el afio 1932, a fin de volver cuanto antes al régimen constitucional.

Merino no fue un politico y su intervencion misma en los sucesos que llevaron
al 4 de junio de 1932, estuvieron intimamente relacionados con la injusticia con que
se le habia tratado en ocasion de su incorporacion y destitucion en marzo de ese afio.
Sin embargo, de acuerdo con sus propios pensamientos, reiterados a través de toda
su vida, Merino siempre tuvo una posicion profundamente nacionalista. Ya veremos
en estas mismas paginas la oportunidad y circunstancias en que manifesté esos princi-
pios.

Merino proponia la creacion del Ministerio de Aviacion por el convencimiento
que tenia que el arma aérea seria decisiva en una futura guerra. Su viaje a los EE.UU.
y aEuropa en 1931 le daria més consistencia atn a su pensamiento y mejores razones
estratégicas para insistir en su proyecto. En efecto, a fines de ese afio, en un informe
que redacté sobre su viaje, que €l titul6 Impresién a vuelo de pdjaro sobre el
momento aerondutico, y que nunca fue posible que entregara al Gobierno de la
época, Merino sostuvo:

"Es indudable que las ideas sobre el empleo de la aviacién en una guerra
van evolucionando rdpidamente y son ya muy escasas las opiniones dignas de
atencion que no acepten decididamente la conveniencia de organizar las unida-
des aeronduticas teniendo en vista en forma primordial la guerra aérea, dejando
en segundo término la cooperacioén con las fuerzas terrestres o maritimas. Mu-
chos son los que creen, aiin en Europa, con sus teatros de guerra tan pequefios y
tan saturados de combatientes, que la guerra aérea puede traer la decisién an-
tes que termine la concentracion o primer despliegue estratégico de los ejércitos
y escuadras, es decir antes que se inicien operaciones de cardcter decisivo por
las fuerzas de tierra o del mar, de ahi que mientras todas las leyes de presupues-
tos disminuyen lo destinado a Guerra y Marina, aumentan siempre los gastos
aeronduticos, aun cuando arrecia, en forma tan dura como hoy, la crisis econd-
mica.""?

190



E127 de julio, en medio de las nerviosas noticias que tanto la prensa britanica
como la Embajada de Chile habian estado recibiendo desde el dia anterior sobre los
sucesos que habian llevado a la renuncia del Presidente Ibafiez, Merino y su comitiva
se embarcaron a Chile a bordo del transatlantico "Massilia", que arribaria a Buenos
Aires el 14 de agosto.

La sorpresiva salida de Ibafiez del Gobierno debid haber impresionado fuer-
temente a Merino. Las noticias que el "Massilia" habia seguido recibiendo mientras
navegaba hacia América, informaban sobre destituciones de empleados publicos y de
un revanchismo de parte de las nuevas autoridades de Gobierno contra todo lo hecho
por el Gobierno caido, lo que era bastante preocupante para Merino y sus ayudantes,
quienes, por la precipitacion como habian ocurrido los hechos, carecian de todo con-
tacto con el medio aerondutico nacional.

A pesar del comprensible nerviosismo del momento, Merino, hombre sereno,
practico y gran organizador, aprovecho los dias de navegacion para ordenar sus im-
presiones sobre su gira, redactando también los informes técnicos surgidos de sus
visitas inspectivas a las diversas industrias aeronduticas que alcanzé a recorrer en
Europay en los Estados Unidos.

De las experiencias recogidas, Merino tuvo especial preocupacion de estudiar
a fondo las relacionadas con su querida Linea-Aérea Nacional y con la futura crea-
cion de una Escuela de Aviacion para la formacion del personal propio de la institu-
cion, y terminar con la dependencia de oficiales que venian del Ejército y la Armada,
los que después de su instruccion volvian a sus armas de origen.

Impresionado por la espléndida organizacion de la aviacion comercial alema-
na, y por su progreso técnico, estudié exhaustivamente su sistema de transportes en
el aire y en tierra y sus aerodromos, a los que calificé como los mejores del mundo,
destacando en especial el hermoso pabellon de cristal que en esos afios servia como
restaurante en el puerto aéreo de Halle-Leipzig, "cuyo techo estad sostenido por
pilares centrales de concreto que terminan en su parte superior por dos brazos o
vigas en angulo concavo, lo que le da un aspecto de quitasol invertido."

Merino trabajé intensamente también en la redaccion de sus impresiones so-
bre las maniobras norteamericanas y britanicas, las cuales analiz6 de acuerdo a su
vision de oficial de Estado Mayor, sacando las conclusiones que podrian servir a
nuestra Fuerza Aérea nacional.

También redact6 un interesante informe sobre su visita a la Escuela Militar de
Aplicacion de Aeronautica de Versalles, y a las fabricas de motores Lorraine-Dietrich,
de hidroaviones Cams y de aviones de transporte Liore et Olivier.

Al tocar el Massilia en Rio de Janeiro, Merino fue entrevistado por el diario A
Gazeta de Sao Paulo, el cual, en su edicion del 12 de agosto, después de recordar
que Merino era un gran amigo de Brasil y que habia estado dos afios y medio como
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Adicto Militar a la Embajada chilena en ese pais, dio a conocer sus opiniones sobre
las maniobras norteamericanas y britanicas que le toco presenciar durante su gira,
agregando que la aviacion chilena, guardando las proporciones, en cuanto a organi-
zacion y eficiencia, podia compararse con las mejores del mundo.

Preocupado por el tema candente en Brasil en esos dias, sobre la nacionaliza-
cion de su aviacion comercial, hasta ahora servidas por compaiiias extranjeras, el
reportero brasilefio le pidio a Merino su opinién sobre las ventajas que habia tenido
en Chile la unificacion de los servicios aéreos y la organizacion de una linea comercial
con pilotos militares, €ste le respondié que, ademas de las ventajas econdémicas que
esa unificacion habia representado para Chile, tenia también ventajas estratégicas,
por cuanto era mas importante para cualquier Gobierno tener el control aéreo del
pais que el maritimo, pues "los mds eficientes navios sélo llegan a la periferia de
un pais enemigo, mientras los aviones pueden penetrar hasta su corazon."

Los primeros dias de la Vicepresidencia de don Juan Esteban Montero, se
caracterizaron por la violenta reaccion de la clase politica que volvia por sus tradicio-
nales fueros después de su ostracismo durante el Gobierno anterior, caracterizandole
sus reacciones en un exagerado civilismo que envolvia "con toda la virulencia de sus
resentimientos, callados por tanto tiempo."”

La vuelta al pais de los autocalificados como "perseguidos por la Dictadura",
plenos de injustas o justas recriminaciones, las estrictas medidas tomadas por el Go-
bierno para paliar la crisis econémica injustamente atribuida al Gobierno del General
Ibafiez del Campo, la iniciacion de los ajetreos politicos para la proxima campaiia
electoral por la presidencia de la Republicay el clima de desconfianza contra el Ejér-
cito, a quien suponian estar conspirando contra el orden constitucional, no obstante
que esta rama de nuestra defensa no habia tomado ninguna participacion represiva
durante los sucesos de julio y permanecia en sus cuarteles cumpliendo sus labores
profesionales, caracterizaron las actividades nacionales durante el mes de agosto.

No obstante la absoluta prescindencia del Ejército y de sus mandos en el
proceso politico que vivia el pais, el Gobierno empez6 a recibir informaciones, anoni-
mas algunas, otras provenientes de destacadas figuras politicas nacionales, sobre pre-
suntas conspiraciones de parte del Ejército, tendientes a derrocar al Gobierno y res-
tituir en el poder al General Ibaiiez.

"La bestia negra de la sospecha habia hecho su entrada en La Moneda y
comenzaba a lanzar zarpazos con sus garras infectadas", escribio en la obra ya citada
el General Séaez.

En efecto, tanto el Ministro del Interior como el propio Vicepresidente de la
Republica, sefior Montero, se hicieron eco de aquellos falsos rumores y tomaron la
determinacion de retirar del servicio a distinguidos Jefes, "por estimar que su perma-
nencia en la institucion ha afectado o puede afectar la disciplina del Ejército."”*
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Lanomina de jefes "eliminados del servicio" fue encabezada por el prestigioso
profesional y Comandante en Jefe del Ejército, General don Pedro Charpin R, y por
los generales Ambrosio Viaux, Félix Urcullu; los coroneles Luis Cabrera Gana,
Caupolican Clavel, Ernesto Mezza Franzoni; Teniente Coronel Miguel Meza; Mayor
Gustavo Luco Rojas; capitanes José Maria Mufioz S.M. y Hernan Plaza de la Barra,
lo que oblig6 al Ministro de Guerra, General Carlos Sdez Morales, a renunciar a su
cargo por no aceptar esta injusta medida nacida de rumores injustificados, siendo
reemplazado por el General Enrique Bravo Ortiz, uno de los mas conspicuos miem-
bros de los llamados "perseguidos por la Dictadura".

Como reaccion ante esta triste realidad, un grupo de oficiales aviadores, con-
siderando las circunstancias del momento politico del pais y la persecucion que habia
iniciado el nuevo Gobierno contra los ex colaboradores de la administracion anterior,
en especial en contra de los altos mandos castrenses, suscribieron una comunicacion
ofreciéndole a Merino su incondicional apoyo para que reasumiera su alto cargo de
Subsecretario de Aviacion, que ocupaba temporalmente el Comandante Adirio Jessen.

Los remitentes deseaban que esta comunicacion la recibiera Merino el mismo
dia de su llegada a Buenos Aires. Como no podia viajar ningun oficial a Argentina sin
despertar sospechas en el Gobierno y erradas interpretaciones en la opinion publica,
exacerbada por las pasiones del momento, este grupo de fieles subalternos acordé
encomendarle el mensaje a Oscar Palacios Hermosilla, ex alumno de la Escuela de
Aviacion, a la cual habia ingresado para obtener el aprendizaje necesario para servir
como piloto comercial.

"Con el proposito de que pudiera arribar con toda oportunidad a Buenos Ai-
res", declar6 dias mas tarde Palacios a la revista Sucesos, "se gestiond mi viaje por
avion." Pero el piloto del avion Panagra del servicio a Argentina, Mr. Smith y el em-
pleado de esa firma F. Malaguefio se opusieron a su embarque, porque Palacios no
tenia pasaje ni pasaporte para realizar un viaje internacional. La intervencion que hizo
el Comandante Barahona Walton para que la Panagra aceptara ¢l vuelo de Palacios,
agravo la situacion e hizo sospechar a la policia politica del Gobierno que podria
tratarse de un "complot ibaiista". No pudiendo volar a Buenos Aires, Palacios intentd
cruzar la cordillera por ferrocarril, pero al llegar a la estacion de Juncal, "los Carabi-
neros que iban en el tren me preguntaron si yo era el sefior Palacios, y al responderles
afirmativamente me dijeron que quedaba detenido."”

El revuelo periodistico fue enorme. El Gobierno, alarmado por este hecho, lo
que demostraba su debilidad, denuncio el caso a la justicia y el Ministro Ernesto
Bianchi Tupper inici6 el proceso correspondiente, interrogando a Palacios, quien es-
taba detenido en la Escuela de Carabineros.

La detencion y el proceso iniciado a Palacios Hermosilla sensibilizaron a los
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partidarios del Gobierno del Sr. Montero al rojo vivo, y empezaron a magnificar el
incidente y a lanzar informaciones falsas a fin de obligar al Gobierno a tomar medidas
disciplinarias contra los oficiales firmantes de la comunicacion enviada a Merino.

El domingo 16 esos rumores llegaron a su climax, cuando la emisora radial de
El Diario Ilustrado, caracterizada por su intransigente posicion antiibaiiista y
antimilitarista, dio la noticia de que el Gobierno habia ordenado el apresamiento de
varios oficiales de aviacion y la destitucion del Subsecretario, Adirio Jessen, lo que
obligé a este funcionario a formular un enérgico desmentido, el cual se publico en los
diarios del dia siguiente.

Al llegar a Buenos Aires, Merino, tratando de minimizar una desagradable
situacion en la que no le cabia ninguna participacion, rechazé el intento de envolverlo
en la politica partidista del momento, declarando a la prensa: "mi actuacion perso-
nal fue siempre contraria a que las instituciones armadas intervinieran en poli-
tica, hasta el punto que ni siquiera tomé parte en el movimiento que llevé a
Ibadfiez al poder, pues en esa época me encontraba en el extranjero. Tengo la
conviccion de que todo miembro de las instituciones armadas estd obligado a
apoyar cualquier Gobierno constituido."

Con la conviccion de haber actuado siempre correctamente en el desempenio
de su cargo y en la confianza que el nuevo Gobierno aprovecharia sus experiencias
ganadas después de tantos afios de entera y entusiasta dedicacion profesional y las
mas recientes, obtenidas durante sus visitas a EE.UU. y Europa, con la sobriedad del
soldado agregé: "He puesto un telegrama al Ministro del Interior (del cual en ese
entonces dependia la Subsecretaria de Aviacion), diciéndole que parto mafiana para
ponerme a sus ordenes."”

Durante su viaje a Santiago, Merino se detuvo en Mendoza, ciudad en la cual
se entrevistd con el ex Presidente Ibafiez, con quien comento las incidencias de su
salida del Gobierno, ocasion en que éste le confesé a Merino que "Cai porque no
tuve plata. Me interfirieron un crédito que venia de Europa." Al preguntarle Merino
por qué no habia hecho una emision, Ibafez le contest6 "No lo hice, porque siempre
he sido partidario de no quebrar el valor de la moneda."”®

Y como para verdades, el tiempo, recordemos el reportaje hecho por el mis-
mo periodista Guillermo Garcia Burr, y publicado en la revista Ercilla, del 25-8-65,
en ¢l cual el entrevistado se refiere en detalle sobre "las zancadillas financieras" que
los emigrados chilenos en Paris efectuaron en aquel tiempo contra el Gobierno del
General Ibaiiez.

Cuatro dias mas tarde, Merino llegaba por la combinacion transandinaa la
Estacion Mapocho, siendo recibido por un numeroso grupo de aviadores y amigos
civiles.

En consideracion de que el Gobierno habia confirmado el dia 8 de agosto al
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Comandante Adirio Jessen Ahumada en el cargo de Subsecretario de Aviacion, el
cual desempeifiaba desde el mes de mayo, en reemplazo de Merino, en viaje por los
EE.UU. y Europa, al dia siguiente de su llegada a Santiago, Merino, su ayudante el
Teniente Felipe Latorre y el Capitan de Bandada Dario Mujica, presentaron sus salu-
dos al Ministro del Interior don Manuel Trucco Franzani, y le dieron cuenta del resul-
tado de su mision. Al consultarle al Ministro sobre su situacion en las filas de la avia-
cion, éste le contestd que no habia cargo alguno en su contra, pero conveniencias
politicas del momento aconsejaban como necesario su alejamiento de la institucion.”

En consecuencia, Merino, a fin de no crearle dificultades al nuevo Gobierno,
presentd de inmediato la renuncia a su alto cargo.

El dia 22 el Gobierno la acepté y la envié a la Contraloria con tramite de
urgencia, nombrando en su reemplazo al Comandante de Ejército Ramon Vergara
Montero, quien anteriormente habia prestado servicios en la aviacion militar, pero
que habia sido alejado del servicio por Merino, y que en esa época pertenecia al
Estado Mayor del Ejército, quien asumi6 su cargo el dia 24 del mismo mes.

El nombramiento de Vergara Montero fue un duro golpe para Merino, que
habia tenido buenas razones para alejarlo del servicio, y estimo este nombramiento
como una manera de hostilizarlo, lo que provoco su vehemente caracter.

La designacion de Vergara Montero en ese cargo tenia su corta pero intere-
sante historia, lo que demuestra que no s6lo Merino lo rechazaba, sino también la
mayoria de los oficiales en servicio activo y el propio Subsecretario en funciones. En
efecto, el 7 de agosto el Gobierno habia decidido nombrar a Vergara Montero Co-
mandante en Jefe de la aviacion, considerando que era deudo del sefior Montero y
hermano del General Carlos Vergara Montero, el hombre fuerte del Gobierno, pero
esta iniciativa no prosperd, por cuanto el Subsecretario en ejercicio, Comandante
Jessen, informo6 al Ministro del Interior que no era posible hacer este nombramiento
por estar en contraposicion con el Decreto Ley que habia creado la Fuerza Aérea
Nacional, el cual establecia que este cargo deberia ser desempefiado por un oficial de
dicha instituciéon. Como hombre de derecho, el Vicepresidente nombro en su reem-
plazo y en propiedad al propio Jessen.™

El nombramiento de Vergara coincidio también con una soez campaiia de prensa
contra Merino y los servicios aéreos por €l organizados, en la que se destaco princi-
palmente el periodico El Sol, fundado por un destacado grupo de los llamados "per-
seguidos por la Dictadura", cuyo director era el periodista Carlos Pinto Duran, quien
se caracterizo por una critica virulenta y sensacionalista contra el Gobierno del Presi-
dente Ibaiez y contra sus funcionarios mas relevantes, entre ellos Merino, a quien le
enrostraron supuestas malversaciones de fondos, entre ellas las provenientes de la
Donacion Guggenheim; la destruccion de tres aviones en la base de Maquehua, inci-
dente ocurrido en febrero de 1931; sobre los supuestos excesivos gastos hechos
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durante su reciente gira al extranjero, sobre comisiones ilegales por compras de avio-
nes y sobre el accidente de Aguas Frescas, ocasion en que lleg6 a tratarsele como
"asesino".

Cabe recordar que dos afios mas tarde, habiendo dejado Vergara Montero el
cargo de Subsecretario, éste publico un folleto justificando sus andares entre 1931 y
1932 y en el cual repite casi los mismos cargos hechos a Merino por el periddico El
Sol en agosto de 1931.

La vuelta de Merino al seno de su patria, después de la triunfal gira que habia
efectuado en el extranjero, durante la cual recibié merecidos honores y reconoci-
mientos de quienes, lejos del apasionado clima politico chileno, apreciaban su inmen-
sa labor realizada en favor del progreso aerondutico nacional, fue impresionante para
él.

Lamentablemente, el sector politico nacional que habia asumido el poder des-
pués de larenuncia del Presidente Ibafez, llevado por la pasion del momento, no
aprecio con objetividad la inmensa labor cumplida por Merino en la aeronautica na-
cional, como tampoco ponderd los beneficios que pudo haber aportado como resul-
tado de su reciente gira por el extranjero, ya que nuestro biografiado habia tenido la
gran oportunidad de ver en el terreno mismo los adelantos de la aviacion en los paises
mas avanzados en esta materia en aquellos aiios. Con su intempestiva salida de la
aviacion, esta perdié su impulso vital y estuvo a punto de ser dividida nuevamente
entre el Ejército y la Armada, como estaba antes de 1930 y como eran los ardientes
deseos de un sector de la opinion, encabezada por el nuevo Subsecretario.

Al mismo tiempo en que se desarrollaba esta campaiia periodistica contra
Merino y que éste habia comenzado a defenderse a través de remitidos a la prensa, el
Gobierno, con la aveniencia del Subsecretario de Aviacion Vergara Montero, orden6
la peticion de renuncia a 16 oficiales de la FAN, nombrando nuevos oficiales en su
reemplazo, y puso fin al cargo de jefe de la mision aérea en Londres. Ademas nombré
un nuevo jefe de la Linea Aérea Nacional y de los puertos aéreos de Los Cerrillos y
de Arica.

Entre los oficiales llamados a retiro, o puestos a disponibilidad, estuvieron
prestigiosos profesionales, cuyo unico delito habia sido manifestar su lealtad con Me-
rino, en quien veian a su jefe y al fundador de su arma despojado de su cargo sin mas
razon que una desconfianza sin justificacion alguna.

Esa noémina la encabezo el Tte. 1° Felipe Latorre, quien, como ayudante de la
Subsecretaria habia acompaiiado a Merino a Europa.

Junto aeste distinguido oficial, quedaron a disposicion de la Subsecretaria de
Aviacion, siete capitanes de bandada, nueve tenientes 1° y agregados a este organis-
mo para que iniciaran su expediente de retiro, seis tenientes primeros mas, encabeza-
dos por don Avelino Urzua Castro, quien posteriormente llegaria a ser uno de los
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primeros humoristas politicos de nuestro pais.”

Dias después, se reintegraron al servicio dos capitanes de bandada y dos
tenientes primeros, pero se dieron de baja a 19 alumnos de la Escuela de Aviacion y
a 20 funcionarios de la Subsecretaria de Aviacion.*

A pesar de su salida de la Subsecretaria en forma intempestiva, Merino, ana-
lizando con frialdad los acontecimientos no sintié su espiritu alterado,*' pero el nom-
bramiento de Vergara en su reemplazo, las destituciones en el escalafon aéreo y el
intento del Gobierno de disolver la Fuerza Aérea, la desconfianza con que se rode6 a
su persona y la campaiia periodistica de desprestigio contra su obra y actuacion pro-
fesional le afectaron profundamente.

Considerandose desligado de todo compromiso con el Gobierno, "después
de presentar mi solicitud de retiro de la Fuerza Aérea, y conocida la resolucion
de darle inmediato curso, tengo la libertad necesaria para defenderme de tanto
cargo injusto y cruel con que se ha querido desprestigiarme a mi y también, lo
que es mds ingrato, a la noble institucion a que perteneciera; antes de conocer
la resolucion gubernativa respecto a mi renuncia, me parecié un poco mezquino
apresurarme a deshacer esas inculpaciones pero ya me fue expresada por el Mi-
nistro del Interior”, escribié Merino en El Diario Ilustrado del 24 de agosto de
1931, iniciando asi una serie de remitidos a la prensa en defensa de su gestion aero-
nautica y de sus ex subalternos, quienes, frente a su injustificada y precipitada peti-
cion de renuncia le expresaron su "noble y generosa simpatia que ha compensado con
exceso la triste realidad de su despedida." La reaccion de Merino fue inmediatay
valiente. En una "Insercion” publicada en el diario El Imparecial, al dia siguiente en
que los diarios publicaron las destituciones, llamados a retiro y a disponibilidad de los
Jefes de Aviacion, escribio:

"Lo que se hace en estos momentos con la aviacion significa sencilla-
mente destrozar ese importantisimo servicio, cuya organizacion costara al pais
ingentes sumas de dinero y un derroche de energia'y abnegacion. Si el Supremo
Gobierno desea hacer obra constructiva, deberia impedir que el Subsecretario
se dedique, desde ese alto puesto, a ejercer venganzas, y si ello no es posible,
deberia nombrar a otro funcionario que no llevara el odio y la persecucion in-
Justa como enseria de trabajo."

Dias mas tarde, en ese mismo diario, Merino volvio a defender valientemente
a sus ex camaradas diciendo:

"Se ha anunciado por la prensa el retiro de la Fuerza Aérea de algunos
oficiales distinguidos que no son del agrado del Subsecretario interino porque lo
Jfueron mucho del anterior".

"Su delito uinico consiste en haber sido leales con el Jefe que organizé la
Fuerza Aérea y que la mandaba hasta hace poco”.
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"Comprendo que para aquellos que no hacen un culto de la hidalguia y
de la lealtad, tales oficiales sean indignos de estar en el servicio activo. Pero no
puedo creer que el Supremo Gobierno pueda confiar, sin sobresalto, el mando de
Sfuerzas armadas a jefes de lealtad dudosa, que mientras servian al Gobierno
anterior y gozaban de su confianza, aguzaron en la sombra el puiial de la trai-
cion”.

"Imposibilitado el actual Subsecretario para ingresar al escalafon de la
Fuerza Aérea, pretendio destruirla, y cavo con ello su propia sepultura, compar-
tiendo en grado sumo el prestigio del Gobierno que le confiara una mision de
confianza".

"Ocho o diez oficiales de lo mejor, obligados a retirarse y el doble de ese
numero puestos en disponibilidad. Todos los restantes, salvo sefialadisimas ex-
cepciones, trasladados de un Comando a otroy sin mas razon que el capricho de
un funcionario a quien el Gobierno ha entregado sin control la aviacién nacio-
nal para que satisfaga odios mezquinos."

No se conoce ninguna reaccion de Vergara Montero ante los emplazamientos
periodisticos de Merino. La prensa de la época no registra ninguna respuesta suya.

Siete meses mas tarde, en un reportaje que le hizo El Mercurio en relacion con
el fracasado duelo que sostuviera el 12 de marzo con Vergara Montero, Merino se
referia a los articulos periodisticos que habia escrito criticandolo:

"Cuando publiqué, a mediados del afio ultimo, ciertos articulos en El
Imparcial, defendiéndome de cargos injustos y atacando duramente al actual
Subsecretario de Aviacion y no recibi la llegada de los padrinos del caso, sufri
una desilusion”.

"El jefe puesto a la cabeza de la Fuerza Aérea resultaba no sélo incapaz
para desempeiiar el cargo, sino también incapaz para asumir la actitud que co-
rresponde a un caballero."

Ademas del llamado a retiro de los Jefes de la Aviacion, el Gobierno, por
medio de su Ministro del Interior Horacio Hevia y el Subsecretario Vergara, orden6
hacer un estudio para disolver la Fuerza Aérea y repartir su personal entre el Ejército
y la Armada.

Ante esta nueva arremetida contra la aviacion, Merino envié a El Imparcial
una insercion en la cual expresaba su alarma por esta decision y explicaba que "sélo
una Fuerza Aérea independiente, después de asegurar el dominio del aire patrio,
podia llevar la guerra aérea al territorio enemigo librando al nuestro de esa
ruina y cooperar con todas sus fuerzas, ya sea en auxilio de nuestras fuerzas
terrestres o de nuestra escuadra.”

A esta altura de los acontecimientos y sin que todavia el Gobierno hubiese
tomado una resolucion referente a la posible reorganizacion de la Fuerza Aérea Na-
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cional, en la madrugada del 1° de septiembre estall6 en Coquimbo, Talcahuano y
Quintero un alzamiento armado de las tripulaciones de la Escuadra contra el Gobier-
no, en demanda de mejores salarios y otras exigencias, el cual provocé una intensa
reaccion en todo el pais.

Ante estos graves acontecimientos, Merino, inspirado en los sentimientos pa-
tridticos siempre latentes en su corazon, ofrecio de inmediato sus servicios al Gobier-
no, "para ayudar a reprimir la sublevacion de la marineria recién iniciada en
Coquimbo".

La noble actitud de Merino, deponiendo sus legitimas aprehensiones contra
un Gobierno que le habia pedido la renuncia a su cargo, sin mas antecedentes que la
pasion politica del momento, recibié el apoyo entusiasta de los oficiales de la avia-
¢cion, quienes cerraron filas junto a su ex jefe y que en la emergencia querian estar
bajo su mando.

"Bajo la incansable sugestion del sefior Merino Benitez -escribi6 en su folleto
el Teniente Coronel Vergara Montero en 1933-, estos oficiales, dociles al despotico
ascendiente de su caudillo, y no pudiendo arrastrar a los elementos sanos a una acti-
tud de franca resistencia, lograron producir al Gobierno una seria contrariedad cuan-
do expresaron al Subsecretario de Aviacion, que se traslado al Bosque a disponer las
medidas preliminares para movilizar la Fuerza Aérea y emplearla contra los subleva-
dos, que la persona indicada para dirigir dicha empresa era el ex subsecretario, sefior
Merino Benitez."

Este juicio, nacido de la pluma de uno de sus mas enconados detractores,
comprueba una vez mas el extraordinario escendiente moral que tenia Merino sobre
sus hombres, a pesar de que en esos mismos dias estaba cuestionado por el propio
Subsecretario Vergara Montero y por el Gobierno.

A pesar de la generosa actitud de Merino y al vibrante apoyo que recibio de
parte de sus oficiales que, conociendo su preparacion profesional y su tradicional
arrojo, deseaban luchar bajo sus ordenes, el Vicepresidente Trucco no acepto su
ofrecimiento; pero el arma que €l habia forjado en medio de criticas e incompresiones
de los mismos sectores que ahora recurrian a su eficiencia profesional como a su
tltima esperanza para dar término a la bochornosa situacion creada por las tripulacio-
nes de la escuadra, seguia existiendo.

En horas de la tarde del 6 de septiembre, la Fuerza Aérea Nacional, al mando
del Subsecretario Vergara, ataco a los buques anclados en Coquimbo, poniendo en
practica los conocimientos tacticos que habian adquirido anteriormente en los diver-
s0s ejercicios hechos sobre blancos simulados, como ya hemos visto en paginas pre-
cedentes.

Haciendo justo reconocimiento a la formacion profesional que le habia dado
Merino ala FAN y a la alta eficiencia bélica que el arma aérea habia alcanzado gra-
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cias a su creador, el entonces Capitan Julio Maldonado, uno de sus mas distinguidos
colaboradores, le envio el siguiente telegrama:

"Nada ni nadie podra quitar a Ud. su parte de gloria en la jornada de ayer."

Pasada la emergencia, Merino, en carta al Vicepresidente de la Republica,
Manuel Trucco Franzani, le recordo:

"Si los sucesos de la Armada hubiesen sorprendido al pais con la aviacion
dividida y deshecha, como pretendio hacerlo el Ministro Sr. Hevia, y como lo anunci6
el mismo Subsecretario de Aviacion Sr. Vergara a los mismos aviadores, seguramente
el pais y S.E., principalmente, por el alto puesto que ocupa, habria pasado momentos
de tristes proyecciones para el futuro nacional."®?

Con esta misma fecha, Merino le confiaba por medio de una carta privada a
su pariente el Almirante Arturo Wilson, héroe del Combate Naval de Iquique:

"Pero si mi alejamiento de la Fuerza Aérea estaba muy en consonancia
con mis ideas y no alteraba mayormente mi espiritu, los propésitos de disolver-
la, manifestados por el ex Ministro Hevia y por el actual Subsecretario Interino
de Aviacion, me sacaron de quicio y me hicieron criticar acremente al actual
Gobierno, sobre todo cuando a esos anuncios se siguié la orden de retiro para
numerosos oficiales aviadores de reconocido méritoy cuyo tinico defecto era su
afecto al antiguo Jefe."™*

Desgraciadamente para Merino, la opinion de algunos personeros de Gobier-
no, afectados por los articulos que éste habia publicado en defensa de la FAN y de
sus oficiales, influyeron en sus altas esferas para que éste dictara el 4 de septiembre el
D.S. N° 3140 dejando a Merino en disponibilidad de la Subsecretaria de Aviacion, a
pesar de estar todavia tramitandose legalmente su retiro en los organismos corres-
pondientes.®

El texto del Decreto, basado en un supuesto informe de la Contraloria General
de la Republica, constituia una vejacion a la dignidad de Merino al poner en duda su
honradez personal y dejar constancia que larazon de la sancion adoptada en su con-
tra tenia como origen "la visita practicada en la Subsecretaria de Aviacion con motivo
de laentrega de esa reparticion al nuevo Subsecretario, Teniente Coronel don Ramoén
Vergara Montero, y sin perjuicio de las medidas que puedan adoptarse posterior-
mente respecto al afectado.”

El Inspector de la Contraloria designado por ese organismo, de apellido Tira-
do, se limito a dejar constancia que en el estado de caja de la Subsecretaria existian
recibos por dinero firmados por Merino, Aracena, Jessen, Tovarias, Gomez, YussefT,
Basaure, Aliagay otros, y que correspondian a gastos varios, cuyos comprobantes
quedaron pendientes después de los intempestivos despidos, traslados y promocio-
nes hechas por el nuevo Subsecretario.

¢Influiria en esta decision del Gobierno la reaccion de los oficiales de la Fuer-
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za Aérea, en ocasion de los sucesos de la Escuadra, a favor de Merino?

Asi parece colegirse de una declaracion hecha por Merino y publicada en El
Imparcial del 4 de septiembre, es decir en pleno estado revolucionario, en que daba
cuenta haberse reunido en la noche del dia 3 con un grupo de oficiales de aviacion, a
los cuales "he pedido que sirvan eliminar en absoluto mi nombre de cualquier
peticion que hicieran al Supremo Gobierno sobre nombramiento de Subsecreta-
rio titular, una vez que deje el puesto el que actualmente lo desempefia
interinamente y que no pertenece a la Fuerza Aérea.” La exabrupta medida toma-
da por el Gobierno contra Merino, quien tenia ganado un merecido prestigio, tanto en
Chile como en el exterior como creador de los servicios aeronauticos nacionales, y
cuya exitosa gira al extranjero le habia dado una renovada connotacién como autori-
dad en el mundo de la aviacion, provocd un enorme revuelo. Los cables internaciona-
les se encargaron de llevar la noticia alos EE.UU., a Europay a Américay la libertad
de prensa existente esos paises permitio que fuese comentada desde diferentes angu-
los.

La pasion politica del momento empujo al Gobierno de Chile a acusar al crea-
dor de sus servicios aéreos de latrocinio en los caudales publicos. Saque el lector las
consecuencias que tuvo este acto gubernativo para el prestigio del pais y de su Go-
bierno, que dos dias mas tarde dependeria de la actuacion en Coquimbo de esa mis-
ma institucion, creada por el hombre que ellos denigraban injustamente, como opor-
tunamente qued6 demostrado después.

Ante esta nueva injusticia del Gobierno, la que se sumaba a la peticion que le
habia hecho el ex Ministro del Interior, Manuel Trucco Franzani, el cual ahora ejercia
el cargo de Vicepresidente de la Republica en reemplazo del Sr. Montero, quien era
candidato a la Presidencia, Merino, siempre altivo e impulsivo cualquiera fuesen las
circunstancias, solicitd una entrevista personal con Mora Miranda, reemplazante de
Trucco, la que se efectuo el 9 de septiembre, durante la cual se encar6 altivamente
con este funcionario para exigirle el restablecimiento de la verdad.

La entrevista se efetud a las 12 de ese dia, en medio de un nervioso ambiente,
consecuencia de los recientes sucesos de la Armada, cuyos coletazos eran el comidillo
del dia. Creo oportuno transcribir integramenmte la minuta en referencia por tratarse
de un documento histérico inédito, el cual refleja al politico y al soldado en un dialogo
muy expresivo de ambos caracteres psicologicos.

"Me recibié muy afable y comedido.

YO.- Vengo, Sr., no a pedirle una explicacion sino a explicarle ciertos
antecedentes que el Sr. Ministro debe ignorar cuando firmé el Decreto que esta-
blece mi disponibilidad, en vista de un informe de la Contraloria. Creo que el Sr.
Ministro ha sido sorprendido y mal informado, ya que la Contraloria no ha emi-
tido ningun informe al respecto...
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EL.- ;Cémo? Si yo lo tengo aqui a la mano... (ademén de buscarlo)

YO.- Lo que puede tener a la mano es algiin informe de persona interesa-
da en mi contra, como el Sr. Flores Ferndndez, empleado en la Panagra, separa-
do de la Aviacién por robo, y que estaba en estos dias hurgando los archivos de
la Subsecretaria como si fuera el verdadero Subsecretario.

EL.- Para mi, naturalmente el 6rgano de informacion es el Subsecretario.

YO.- Pero Ud. sabia, Sr., que el mencionado Subsecretario estaba inhabi-
litado para informar sobre mi, después de los ataques que le hice por la prensa,
y sin pedirseme que contestara los cargos que se me hacian por dicho Sr., se me
puso disponible, dejandome ante el pais como que la medida se tomaba por
cargos comprobados contra mi honorabilidad. Y esto cuando por la censura se
me impedia defenderme por los diarios. Yo, sefior, he servido honradamente a mi
patria por cerca de treinta afios, y ultimamente, olvidando como siempre mis
conveniencias personales, hice una campafia para impedir que se destruyera,
como se pretendia, la Aviacién Nacional. Tal vez esos articulos han podido im-
presionar al Gobierno en mi contra, pero ha de saber el Sr. Ministro que al publi-
carlos sélo me guiaba un sentimiento de alto patriotismo, y no usé otras armas
que las que me dictaba mi honradez profesional y mi culto a la verdad.

EL.- Precisamente esos articulos que Ud. publicé, y que yo lei, eran de una
manifiesta indisciplina, ya que Ud. estaba en servicio activo y el Gobierno no podia
tolerarlos. Con ellos Ud. fomentaba la indisciplina.

YO.- Sr., mi retiro de las filas ya estaba resuelto por el Gobierno, y me he
considerado alejado de las filas desde el dia en que presenté mi solicitud de
retiro, al cual no sélo tengo derecho por la ley, sino que me fue impuesto por una
comunicacion verbal del Vicepresidente.

EL.- Pero el Decreto que se lo concedia no estaba tramitado ain, de modo
que Ud. estaba en servicio activo...

YO.- En consecuencia, el Gobierno estima que yo he cometido un acto de
indisciplina, y por eso se me ha puesto disponible...

EL.- Si, Sr,, era un acto de abierta indisciplina...

YO.- Entonces debié asi establecerse en el Decreto respectivo, y no recu-
| rrir a un pretexto que no existia y que me haria aparecer como ladron ante mis
| conciudadanos...

EL.- No, si eso no lo puede pensar nadie; el colocar disponible a un oficial es
solo para dar tiempo al esclarecimiento de los hechos... Ademas la verdad, el verda-
dero motivo, la indisciplina que envolvian sus articulos, no era asunto que conviniera
citar...

YO.- De modo que el Decreto en que se me pone disponible, se debe a
actos de indisciplina que conviene no nombrary las conveniencias politicas exi-
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gieron tomar como pretexto un informe de la Contraloria que no ha existido...

EL.- No, Sr., yo no obro guiado por las conveniencias politicas del momen-
10

YO.- Creo que se guiard entonces por la justicia, y en esta idea le ruego
que le pida a la Contraloria el informe que debe pasar respecto a la visita de su
Inspector a la Subsecretaria de Aviacion...

EL.- Puede estar seguro que inmediatamente pediré ese informe.™’

Entre otras consideraciones que cabria deducir histéricamente de esta entre-
vista, aparece la actuacion que tuvo como principal gestor del incidente Gobierno-
Merino la figura del ex empleado de la Panagra y ex intimo colaborador de Vergara
Montero en la Maestranza de la Aviacion, mientras este funcionario ocup6 un alto
cargo en dicho organismo, Samuel Flores Fernandez, el cual, después de sincerarse
con Merino envid una carta a Vergara Montero en la cual deslindaba sus responsabi-
lidades en este lamentable incidente y entregaba valiosos antecedentes que lo libera-
ban del cargo sobre el cual se habia basado su puesta en disponibilidad.®

Pese a los intentos que hizo Merino para obtener una aclaracion de parte del
Gobierno sobre su insélita situacion, no pudo obtener nada efectivo.

Meses mas tarde, Merino explico a la opinion publica lo sucedido en carta
abierta al Presidente de la Republica:

"Quiero explicarme. En pleno vigor de la Constitucion y de las leyes, yo
fui separado de mi puesto como Jefe de la Aviacion sin otro motivo que el de
haber servido con abnegacion a la Republica, ajeno a toda banderia politica".

"Mas tarde, sin mas motivos que mis articulos en El Imparcial, se detu-
vo mi expediente de retiro y se me colocé en situacion de disponibilidad, para
responder, seguin malévolamente se dijo, a una supuesta investigacion por irre-
gularidades descubiertas en los servicios administrativos de la Aviacion".

"Tres meses mds tarde se termind el sumario sin que resultara cargo algu-
no en mi contra. Bien sabe S.E. que, en materia de honradez y abnegacion pa-
triotica, no tengo por qué envidiar a nadie”.

"Sin embargo, el Gobierno de S.E. me concedié el retiro en situacion de
disponibilidad, es decir, con el 80 por ciento de la pension que me corresponde
legalmente.”™’

Efectivamente, pocos dias después que don Juan Esteban Montero asumiera
en propiedad su cargo de Presidente de la Repiiblica, dict6 el D.S. N° 394, del 9 de
diciembre de 1931, por medio del cual dispuso el retiro temporal de Merino de la
Fuerza Aérea Nacional. Este seria el primer aterrizaje forzado que tendria en su viaje.

A principios de octubre la Camara de Diputados habia aprobado por amplia
mayoria una acusacion constitucional contra el ex Presidente Ibafiez "por haber aban-
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donado el gjercicio de sus funciones con infraccion del Articulo 67 de la Constitucion
Politica de la Republica de Chile", entablada por un grupo sus de miembros. El 14 de
ese mismo mes, esta corporacion oficié al Senado el resultado de esta acusacion y
designo a los diputados Alfredo Guillermo Bravo, Alfonso Figueroa y Manuel de la
Lastra para sostenerla ante esa corporacion.

Constituido asi el Senado de la Reptiblica como el mas alto tribunal politico
para conocer esta acusacion, fijo el 26 de este mes para proceder a su votacion.

El ambiente en que se desarroll6 esta historica sesion fue muy tenso. Se abs-
tuvieron de acudir los senadores Emilio Rodriguez Mendoza, Enrique Zaiiartu Prieto,
Pedro Opazo Letelier, Gabriel Letelier, Silvestre Ochagavia, Carlos Schiirmann,
Alfredo Barros Errazuriz, Jacinto Leon Lavin y Artemio Gutiérrez.

Una enorme muchedumbre rode6 ese dia el palacio del Congreso nacional,
compuesta de un piblico que pugnaba por entrar a su recinto, o por lo menos a sus
jardines, la cual era apenas controlada por las fuerzas de Carabineros a caballo,
armados de sus tradicionales lanzas.

No obstante, el debate parlamentario pudo ser presenciado por una gran masa
de ciudadanos que repletaban las tribunas y galerias del Senado.

Hizo uso de la palabra para explicar su posicion contraria a la acusacion, el
lider del Partido Democrata Fidel Estay, quien paso asi a ser el simbolo de la lealtad
politica en los malos y en los buenos tiempos, cuya actitud lo prestigio toda su vida,
tanto entre partidarios como entre los enemigos del ex Presidente.

No sucedi asi con el voto favorable a la acusacion que dio el General Pedro
Pablo Dartnell, amigo personal y pariente de Ibaiiez, el que lo habia incluido en las
listas parlamentarias del llamado Congreso Termal de 1930, como representante de
la entonces 6° circunscripcion provincial, que correspondian a Talca, Linares y Maule,
quien oyendo tardios y muy discutibles cargos de conciencia lo fundamenté diciendo:

"Al emitir con dolor de mi alma el voto favorable al informe de la Comision
Acusadora y contra un amigo personal y compaiiero de armas, hago un inmenso sa-
crificio en homenaje a la Constitucion que he jurado respetar como Senador de la
Republica." En un intento de aliviar su conciencia, agregd: "Considero que el excmo.
Sr. Ibafiez, guiado por el proposito de servir al pais como €l lo creyo necesario, falto
ala Constitucion y debo votar por la afirmativa, dejando a salvo su patriotismo y su
rectitud de intenciones."*®

Las palabras de Dartnell causaron profunda impresion en la sala. Una publica-
cion contemporanea registra ese dramatico momento diciendo:

"Y don Pedro Pablo Dartnell, en terrible silencio, modula lentamente sus pala-
bras. Fue amigo, fue compaiiero de armas. Es, sin embargo, Senador de la Republica
y ha jurado respeto a la Constitucion. Su amigo, su compaiiero de armas ha violado la
Constitucion y no tiene €l otro camino que condenarlo. Las tribunas y galerias no se
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convencen todavia. Quiere aplaudir. Hay un secreto temor, un pudor colectivo. Algo
recondito y obscuro”.

"La votacion ha terminado. La sesion ha terminado”.

"Van saliendo silenciosamente los senadores. Entre ellos, vemos un cuadro
triste y desolador. Don Pedro Pablo Dartnell, el amigo, el compaiiero de armas, se
desliza solo entre la multitud."¥

La acogida que tuvo en el Senado la acusacion contra el Presidente Ibafiez en
lo referente a la deportacion arbitraria de algunos parlamentarios de oposicion en
1927, motivo a un grupo de diputados simpatizantes de su gobierno, encabezados
por el representante de Chiloé, don Ignacio Garcia Henriquez, a presentar el 23 de
octubre ala consideracion de su respectiva Camara una acusacion constitucional contra
los senadores Pedro P. Dartnell, José Maza y Armando Jaramillo, en su condicion de
integrantes de la Junta de Gobierno del 23 de enero de 1925 el primero, y miembros
del Consejo de Ministros de esa misma Junta, inculpandolos del mismo delito que
ellos atribuian al ex mandatario, lo que dio origen a un animado debate que se desa-
rroll6 el 12 de noviembre, en el cual la consecuencia que debio tener el General
Dartnell con Ibafiez fue su topico principal.

Aprovechando la resolucion de ambas camaras del Congreso Nacional, el
Gobierno, con la firma de todos los miembros de su gabinete, envi6 el 31 de octubre
un mensaje al Parlamento solicitando su acuerdo para destituir de su cargo de Gene-
ral de Division al ex Presidente Ibaiiez, en atencion de que el Senado habia aprobado
la acusacion en referencia, "porque ella envuelve un grave cargo contra el honor y la
dignidad que deben estar revestidos los actos, cualquiera que sea su naturaleza, de un
General de la Republica."

La intencion del Gobierno de destituir al ex Presidente, dejandolo sin su legi-
timo derecho a recibir su correspondiente pension de retiro y viviendo en un pais
extranjero, provocé un justo y hondo malestar entre la oficialidad del Ejército, entre
los colaboradores de su Gobierno y entre sus partidarios.

El Gobierno de Montero habia declarado la guerra al ibafiismo, el cual estaba
recuperandose de su gran derrota en el mes de julio. El ibaflismo se la declar6 tam-
bién al Gobierno y se sumo a la conspiracion latente.

Profundamente impresionado por esta medida, la que estimo injusta e inacep-
table, Merino envio a los diarios una vibrante defensa del ex mandatario, en la cual
analizo los cargos que le habia hecho el Senado, rechazandolos con su reconocida
vehemencia.

Decia este documento:

"El Presidente Ibdiiez abandoné el pais, cediendo al ruego de los sefiores
Opazo y Montero, quienes en presencia de numerosas personas, e invocando
altos intereses de la patria, dieron al general Ibdriez en forma solemne y reitera-
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da, la seguridad de que el permiso constitucional seria concedido y sus fueros de
General, integramente respetados”.

"El acto de fundamentar su destitucion del Ejército en el hecho de aban-
donar sus funciones y el territorio del pais sin permiso constitucional, importa,
lisa y llanamente, una ingominia, doblemente inaudita, si se recuerda la amena-
zante presion de las turbas que, con las armas en la mano, impusieron al Parla-
mento una solucion contraria a la concertada con el Presidente caido."

Por otra parte, el forzado retiro temporal de Merino provoc6 también un pro-
fundo malestar en la oficialidad de la aviacion y en los circulos castrenses en general,
quienes veian en esta medida del Gobierno una arbitrariedad en su contra, por no
tomar en cuenta el informe del Contralor, que absolvia a Merino de los cargos que se
le habian formulado y en cambio se le castigaba por su lealtad con sus ex subalternos,
su Institucion y con el ex Presidente Ibafiez.

Comprendiéndolo asi, el propio ex mandatario, en respuesta a los saludos de
Pascua y Ailo Nuevo que Merino le habia enviado, le escribi6 desde Buenos Aires
una carta con fecha 6 de enero de 1932 en la cual le decia:

"Mi querido amigo:

"Estoy muy agradecido de sus telegramas en que recuerda a su amigo y ex
jefe, de acuerdo con el cual Ud. harealizado en los tltimos afios una de las obras mas
meritorias para un hombre y del mayor beneficio para la patria: la organizacion y
formacion de la Aviacion Nacional.

"Convencido de esta obra inmensa que le corresponde a Ud. en todo sentido,
comprendera con cuanta pena he visto confirmarse en los tltimos dias su retiro de las
filas. Hago voto porque estos atropellos a las instituciones basicas de la patria sean
pasajeros y porque los maleantes que se han apoderado de los destinos del pais sean
obligados a ceder sus puestos a hombres serios, capaces y responsables de sus ac-
tos."®

Agravo la situacion politica y social que sufria el pais en los meses finales de
1931, el intento efectuado por un grupo de veinte a treinta civiles armados, a los
cuales las autoridades calificaron de miembros del Partido Comunista, quienes
"acicateados por causas provenientes del malestar causado por el hambre y la mise-
ria"®" intentaron asaltar el cuartel del Regimiento Esmeralda en Coptap6, en la noche
de Navidad, y la posterior "detencion de quince o veinte individuos en las afueras de
Vallenar, a los que se les condujo a la Comisaria de Carabineros, y desde alli a un
terreno solitario, donde se les asesiné a mansalva, sin forma alguna de juicio, bajo el
cargo de ser comunistas,” hechos que causaron una enorme conmocion en la opi-
nion publica, y que algunos sectores lo estimaron como "un complot ibaiista".”*
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e i g e e b e e e -

Asi termind este afio tan pleno de contrastes en la vida de Merino, durante el
cual habia estado en la ciispide de su brillante carrera profesional, recogiendo los mas
grandes honores que aviador alguno de Chile alcanzara en su vida, y que finaliz6
encontrandolo en absoluto retiro y dedicado a su familia y a los leales amigos que lo
visitaban en su hogar de Marcoleta 96, evocando nostalgicos recuerdos, pero tam-
bién observando con preocupacion la critica situacion politica, econémica y social
que sufria su pais.
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Inaugurando el Correo Aéreo
Postal al norte, junto al Presiden-
te, General Ibafiez
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Saludando al Secretario de Defensa de EE.UU.
acompaiiado por el embajador de Chile Don Carlos Davila

El 5 de marzo de
1929, junto al Presi-
dente Ibafiez inau-
gurando servicios
aeropostales
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Como Inspector de Aviacion Militar, acomparia al General Francisco Javier Diaz, Inspector General del
Ejercito, 1928

Durante el Raid
Santiago - Puer-
to Montt -
Magallanes, el
Sub-Secretario
de Aviacion, Co-
mandante Meri-
no Benitez, junto al Gobernador Maritimo de Magallanes, Capitan de Fragata Don Miguel Elizalde, y el
malogrado piloto Capitan Rodolfo Fuentes
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Con el Presidente de la Republica Don Carlos Ibafnez del Campo en los salones del antiguo Club
Militar.
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El Comodoro Don Arturo Merino Benitez, (de abrigo al brazo) acompaiiado de miembros de la Fuerza
Aérea del Pera
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En compaiiia del Principe de Gales, su comitiva y un grupo de
oficiales chilenos de la Fuerza Aérea

Merino Benitez en compaiiia del Duque de Kenty del Principe de Gales, futuro Eduardo VIII
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Aviones militares evolucionan sobre La Moneda el dia anterior a la gran revista de aviacion efectuada
el 19 de septiembre de 1929




El Comandante Merino Benitez
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Un momento de recogimiento en homenaje a los héroes

Una unidad de cazas Wibault en maniobras en el norte de Chile
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Arturo Merino en el Estrecho de Magallanes momentos después de un homenaje a los tripulantes de
un Junker accidentado en esa zona
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En Antotagasta haciendo un alto en las maniobras

Avion Teniente Mery
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TERCERA PARTE
1932-1970
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Capitulo I

Merino y la politica

"La politica me ha jugado una mala partida y pienso buscar en ella mi
desquite”, afirmé enfaticamente Merino a Victor Barros Lynch, cronista de la popu-
lar revista Wikén, quien lo entrevisté para la edicion del 5 de marzo de 1932. A lo
cual, el agudo periodista acot6 en su cronica una reflexion suya que resulto profética.

"En tanto, nosotros pensamos que un hombre que habla tan francamente, no
podréa nunca ser un buen politico".

Los hechos, los porfiados hechos, le darian razon al periodista.

Pero, sin embargo, Merino decidi6 hacerse politico, contrariando su forma-
cion profesional y, lo que fue mas grave aun, su propia naturaleza, franca, amplia y
sincera.

Porque, aunque Merino fue un visionario y al mismo tiempo un hombre de
accion que tenia un caracter enérgico, era también muy obstinado y carecia de la
necesaria ductibilidad del politico, pues no admitia debilidades cuando un obstaculo
se le atravesaba en el camino que €l habia trazado con su pensamiento.

Nacido y formado en un hogar de tradiciones, las filas del Ejército habian
reafirmado en ¢l su profundo sentido del honory de responsabilidad, cualidades casi
desconocidas por el homus politico chilensis durante la gran crisis econdmico-social,
politica y moral que afect6 a nuestro pais en el interregno 1931-1932.

Hasta antes de esos dias, Merino habia repudiado siempre el medio politico.
En la Gltima ocasion en que como Jefe de la Aviacion se reuni6 con sus oficiales, en
visperas de su partida al extranjero en mayo de 1931, les habia dicho que "en la
Aviacién no debia hacerse cuestion de personas ni de politica. Esta es la Biblia.
A la aviacion le pertenece el porvenir por su importancia técnica en la paz y en
la guerra, de suerte que no necesita recurrir a la politica para surgir"

"L’ Année terrible", llamo Victor Hugo al afio 1870, de tan tragico recuerdo en

la historia de Francia. Asi podriamos llamar, sin exageracion alguna, al afio 1932 en la
nuestra.
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Al 1° de enero de 1932, se habian cumplido cinco meses de la caida del
Gobierno del General Ibafiez y las esperanzas ciudadanas en un régimen civilista que
superara las secuelas econdmicas y politico-sociales que produjo el abrupto final de
su gobierno, no se habian cumplido ni en la mas minima parte y al contrario sus
implicancias parecian agudizar mas y mas el desconcierto que dominaba en el pais.

Desde el 26 de julio habiamos tenido cuatro jefes del Poder Ejecutivo, es
decir tres Vice-Presidencias, una eleccion presidencial y un Presidente Constitucional
que recién el 4 del ltimo mes del afio que terminaba habia asumido el mando supre-
mo.

En 1932, la zarabanda politica continuaria con este Mandatario hasta el 4 de
junio; una Junta de Gobierno desde esa fecha hasta la tarde del dia 16 de ese mismo
mes; otra desde ese mismo dia hasta el 8 de julio; seguida de dos Presidentes Provi-
sionales; un Vice-Presidente; una eleccion presidencial y un Presidente Constitucional
que asumio el poder en la tarde del 24 de diciembre de ese agitado afio.

Esta verdadera anarquia politica, provocada en gran parte por la desorienta-
cién que sufrieron las fuerzas politicas tradicionales como consecuencia de mas de
cinco afios de un régimen de gobierno autoritario, sumada a las catastroficas conse-
cuencias que tuvo en nuestra economia la crisis mundial que habia comenzado un
viernes tragico de 1929 en la Bolsa de Comercio de Nueva York, la cual, segun
antecedentes de la Liga de las Naciones, nos indica que de los treinta y nueve paises
que en ese entonces aportaban alrededor del 90 por ciento del valor total del comer-
cio mundial, Chile fue el pais mas perjudicado en términos de la declinacion en el
valor de las importaciones y exportaciones entre los afios 1929y 1932.2

En otras palabras, nuestro comercio internacional no sélo se vio seriamente
daiiado por esta crisis, sino que se resintié en mayor grado que el de cualquier otro
pais del mundo, causando la cesantia primero y después el cierre de los estableci-
mientos mineros nortinos y otros centros de trabajo dependientes de aquéllos.

Contribuy¢ también a crear un dificil ambiente contra el Gobierno la descon-
fianza que éste demostro contra las Fuerzas Armadas, en especial contra el Ejército,
algunos de cuyos miembros sufrieron destituciones y traslados injustos, nacidos de
simples sospechas o intrigas politicas, las que se habian atenuado en gran parte con
motivo de los sucesos de septiembre de 1931 y de la Pascua Roja de ese aflo, pero
que, superadas ambas emergencias, volvieron a hacerse presente nuevamente.

Esta desconfianza también se extendio a los servidores publicos de la anterior
administracion, muchos de los cuales quedaron de brazos cruzados en la calle pues
habian ingresado a ella cuando el Gobierno del General Ibéafiez habia creado numero-
sas reparticiones gubernativas para una mejor administracion del pais.

Al respecto debemos recordar que hubo casos de supresiones de servicios en
su totalidad, como la Fabrica de Aviones de Los Cerrillos y otros.
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La opinion publica, profundamente abatida y desorientada por esta grave cri-
sis, la cual se hacia dolorosamente presente en la economia y en la alta cesantia que
aumentaba cada dia mas, la atribuia exclusivamente a la incapacidad de solucionarla
por parte del Gobierno de Montero.

En consecuencia, el descontento piblico seguia agudizandose y se constituia
en un ambiente propicio para recibir las prédicas de los lideres opositores, los que
atacaban sin piedad, no s6lo al Gobierno, sino al régimen politico que regia en el pais.
La situacion politica, economica y social era gravisima. Habia que buscar nuevas
formulas de gobierno, ya que el fracaso de la economia liberal era evidente.

Interpretando el nacimiento de nuevos conceptos politicos, nacidos en la ne-
cesidad de encontrar una salida a la crisis, don Arturo Alessandri escribia al respecto:

"Es un hecho indiscutido que, en el momento presente, la inmensa mayoria del
pais manifiesta descontento con los rumbos, procedimientos y soluciones del actual
Gobierno. Existe un sentimiento colectivo, una aspiracion casi unanime, que anhelay
pide, no cambio de hombres, sino cambio total del régimen. Los hombres poco signi-
fican en el intenso movimiento social de la época contemporanea. Los viejos moldes,
las soluciones de otros tiempos, no producen ya resultado de ninguna especie y s6lo
ahondan y agravan el profundo malestar de la hora presente. El individualismo de
épocas pasadas ha sido borrado por un socialismo de Estado, evolutivo y racionali-
zado. Todas las naciones del mundo, cuéles méas, cuéales menos, disfrazando con di-
versos nombres esta misma tendencia, han debido acudir a sus formulas salvadoras."

Resulta interesante recoger las opiniones de este gran republico, a quien nadie
pudo haber tachado de "socialista", siendo antes y después de sus dos presidencias,
un conocido liberal. Pero la situacion del pais era desesperada y era un mandato
inspirado en el amor a su Patria el que hizo que esa generacion de hombres actuara en
el dificil aflo 1932, abandonando algunas formulas y buscando nuevas rutas para ha-
cer la felicidad de su pueblo.

Y, en ese camino avanzaba Merino tras un ideal que abraz6 con la pasion y
entusiasmo de su carécter.

El afio 1932 marc6 para nuestro pais su hora "socialista". Este concepto ideo-
logico, politico y filosofico, se habia empezado a imponer en el ambiente nacional a
partir de la caida del Presidente Ibafiez. El espiritu que habia prevalecido en la admi-
nistracion ibailista, expresado abiertamente en un profundo anhelo de justicia social,
haciendo efectiva la vigencia de la legislacion més avanzada del continente, base de
los postulados de la Revolucion Militar de 1924, y la fuerte presencia del Estado en la
economia nacional, a través de organismos contralores y orientadores de su actividad
y desarrollo, habia ido conformando un espiritu socialista que todavia no tenia una
configuracion politica determinada, pero que, poco a poco iba haciéndose presente.
Al respecto cabe recordar las palabras del propio ex Presidente Ibéfiez pronunciadas
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en julio de 1932, una vez libre del peso del poder: "Una sola voz debe sintetizar el
momento que vivimos: cooperacion a la ideologia socialista, reparadora de injusticias
y unidad de accion contra la dura situacion econdmica."

El "socialismo" asi, sin apellidos, con el cual sofiaban los hombres en el Chile
de 1932, tenia sus propias connotaciones que lo distancian en mucho de lo que en
nuestros dias se define como "socialismo".

En respuesta a una consulta hecha a su director, sobre la diferencia que existia
entre Socialismo y Comunismo, el prestigioso rincén informativo que, por muchos
afios tuvo el decano de la prensa nacional con el nombre de "EI Averiguador Univer-
sal", en su edicion del 24 de junio de ese convulso aiio, decia:

"Nuestro socialismo es 'sui géneris'. Consiste en disciplinar cientificamente la
produccion del pais, impedir las especulaciones o abusos del capital y orientar las
actividades del Gobierno en beneficio prevalente de la clase media y del pueblo con
la colonizacion, subdivision de la propiedad, fomento del crédito y otras medidas de
caracter positivo adecuadas a las necesidades del momento. Bueno es todo esto,
pero quede constancia que no es el socialismo cientifico o colectivista."

Aun mas, don Guillermo Subercaseaux, un distinguido estadista, ingeniero ci-
vil, diputado, senador y ministro de Hacienda en varias ocasiones y ex Presidente del
Banco Central y fundador del Partido Nacionalista en 1914, junto con don Francisco
Encinay don Luis Galdames, dos ilustres historiadores, escribi6 bajo su firma en EIl
Mercurio del 1° de julio de 1932, en plena euforia "socialista":

"Si por 'socialista' se entiende una politica de inversion del Estado en beneficio
de la colectividad social, tomando en cuenta por una parte los intereses de una mas
equitativa reparticion de las riquezas y por la otra los de la produccion y del progreso
econdémico en general, dentro de las indispensables normas de la libertad individual y
de la propiedad privada que sirven de base fundamental a la moderna cultura, puédese,
sin duda, calificar de socialista la politica de las grandes naciones que marchan a la
cabeza de esta cultura.”

"Creo no equivocarme al afirmar que los elementos mas cultos de nuestra vida
social y de nuestros partidos historicos, de conservador a radical, participan de estos
ideales."

El "socialismo", asi, como lo comprendian los chilenos de entonces, profunda-
mente nacionalista y antimperialista, inundo los espiritus de esa épocay provocé en
ellos profundos anhelos.

Una publicacion de ese tiempo, la revista Hoy, entregaba a sus lectores la
nomina de doce partidos politicos "con el apellido socialista": Partido Socialista; Par-
tido Radical Socialista; Partido Nacional Socialista; Socialista de Chile; Social Sindi-
calista; Democrata Socialista; Orden Socialista; Social Republicano; Social Nacio-
nalista; Union Socialista de Chile; Social Demdcrata y Partido Socialista de Orden.
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A estanomina debe agregarse la que publicé El Mercurio el 10 de octubre
de 1932, la cual incluyo, ademas de las ya anotadas, otras siete entidades politicas
"socialistas", como el Partido Liberal Democratico Socialista; Partido Socialista
Constitucional; Partido Socialista Unificado; Partido Social Laborista; Union Socia-
lista Republicana; Partido Nueva Accion Publica y Alianza Socialista Revolucionaria.

Fue en este medio historico en el cual Merino decidid ingresar a la politica
contingente, concurriendo a sumar su valioso aporte a la poderosa corriente socialista
que estaba expresando la voluntad mayoritaria de la ciudadania.

El término "socialista" llegé hasta la aberracion al fundarse un "Partido Liberal
Socialista".

Atn mas, el 29 de abril de ese aiio, en atencion a la ola "socialista" que invadia
el ambito politico nacional, el propio Ministro del Interior de la Administracion del
Presidente Montero, Victor Robles, declaré textualmente al pais:

"El Gobierno, desde el 2 de mayo, desarrollara un programa de accién emi-
nentemente socialista. Asi se ha propuesto hacerlo el Presidente de la Republicay sus
ministros de Estado."?

Con toda razén, el presbitero Alejandro Vicuiia le recordaba al periodista
Wilfredo Mayorga treinta y cuatro aflos mas tarde "La palabra 'socialista' andaba en
todas las bocas."

Fue en este medio historico en el cual Merino decidi6 ingresar a la politica
contingente, concurriendo a sumar su valioso aporte a la poderosa corriente socialista
que estaba expresando la voluntad mayoritaria de la ciudadania.

Cada momento historico debe ser analizado en su propia perspectiva y de
acuerdo a su circunstancia.

S6lo asi podemos entender que, tanto la Aviacion como el Ejército, apoyaran
con entusiasmo a las juntas de Gobierno socialistas hasta que éstas mantuvieran una
posicion acorde con sus sentimientos nacionalistas. Cabe destacar que, si bien Meri-
no era proclive a esta doctrina, como lo fue Alessandri e Ibafiez, o sea todo el espec-
tro politico de la época, la Aviacion también le presto su entusiasta apoyo, compren-
diendo su alta preparacion tecnologica y la amplia vision que le daba a su personal su
abierta vision sobre un mundo que, en ese entonces, caminaba por esa senda.

No olvidemos que sin el apoyo irrestricto de las Fuerzas Armadas, no habria
sido posible establecer un gobierno socialista y sostenerlo para buscar nuevas formu-
las para resolver los grandes problemas socio-econdmicos del pais.

Para Merino la politica tenia un profundo sentido social. Como miembro de la
noble Juventud Militar que abri6 en 1924 una era en la historia de nuestro pueblo
trabajador, en la cual empez6 a darsele un papel protagonico, sin falsos halagos ni
inconsecuencias demagogicas, Merino siempre tuvo una posicion clara, defendiendo
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con valentia y pasion lo que él estimaba de justicia hacer en favor de los humildes,
mejorando sus condiciones de vida, ampliando su cultura y defendiéndolos de la
explotacion econdémica.

Complementaba esa clara posicion, méas emocional que sociologica de Meri-
no, la constante defensa que tuvo durante su jefatura en los servicios de aviacion,
cuidando que aquellos jamas cayeran en manos de intereses extranjeros y que los
cielos de su Patria fueran exclusivamente para sus hijos.

Merino fue un nacionalista que tenia un amor entrafiable por su pais y por sus
posibilidades futuras. Muchos hechos en su vida asi lo prueban. Veneraba el recuerdo
de don Bernardo O'Higgins, habiendo llegado a bautizar a uno de sus hijos con su
nombre. Ademas, nunca habia aceptado que viniesen aviadores extranjeros a ganar
los laureles que -segun afirmaba- estaban reservados para los pilotos chilenos. No
justificaba a quienes bebian whisky en cambio de nuestros productos nacionales. Tam-
poco se vestia con casimires importados. "Los pafios nacionales nada tienen que
envidiar a las telas afuerinas”, les decia a sus familiares y amigos.®

Este espiritu socialista y nacionalista al mismo tiempo, el cual era la tonica
ideologica del momento historico de Chile en 1932, lo habia llevado varias veces a
proyectarlo al plano politico contingente por medio de entrevistas periodisticas, como
las que concedio a las revistas Wikén y Nuevo Sucesos, de Santiago y a los diarios
Cronica y La Opini6on, también de la capital, las que fueron difundidas después por
otros diarios de provincia.

En una de estas entrevistas, haciéndose eco de las corrientes ideologicas que
llegaban del Viejo Mundo, confesé su admiracion por el emergente nacional socialis-
mo aleman, diciendo:

"Soy un admirador de la organizacion hitlerista 'y un partidario entusias-
ta de su programa que rechaza la economia individualista del capitalismo, cuya
destruccion es la primera tarea que se propone; que se pliega enteramente al
sistema econdmico corporativo del socialismo, en la medida exacta para que el
objetivo de toda la economia sea, no la obtencion de la riqueza o de la utilidad,
sino la satisfaccion de las necesidades de la Nacion".

"No nos resultan aplicables, en absoluto, estas palabras del Manifiesto
negro de los Nazis, del 4 de octubre de 1931".

"El sistema liberal muere de una crisis espantable. El capitalismo, la eco-
nomia liberal, no puede ya asegurar la alimentacion, el vestido, ni la vivienda
del pueblo alemdn, como lo indica claramente la impresionante miseria de las
masas, la desocupacion del proletariado, la ruina de la burguesiay el aniquila-
miento del agricultor”.

"También nosotros necesitamos no solo cambio de hombres, sino tam-
bién cambio de Régimen."”. Aunque es explicable la simpatia de Merino por el
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naciente movimiento nacional-socialista aleman, es preciso recordar para una mejor
comprension del momento en que el Comodoro expresa esa simpatia, que este movi-
miento politico aun no estaba en el poder y ningun politélogo de ese tiempo hubiese
podido presumir los campos de concentracion, las persecuciones contra las minorias
raciales, ni menos aun, la oprobiosa dictadura contra su pueblo que no compartia o
ignoraba esas desacertadas medidas de su gobierno.

Merino fue un hombre consecuente con sus planteamientos ideolégicos nacio-
nalistas a lo largo de toda su vida. Amparado por su absoluta independencia politica,
los manifesto6 en todas las ocasiones que estim6 necesario hacerlo. En 1943, deciaen
un reportaje:

"Espero con fe insuperable un movimiento de tendencia nacionalista por
excelencia que logre implantar un gobierno democrdtico representativo, pero
sin los vicios del actual; un régimen democrdtico que no dé lugar al nacimiento
y predominio del politico profesionalmente parasito que es la peor carcoma de
las democracias, y que ofrezca modalidades propias, adecuadas a nuestra
idiosincracia tan especial y que lleva al fracaso sistemas de gobierno que pros-
peran admirablemente en otros pueblos de mentalidad y cultura diferentes.”™

En consecuencia, Merino no era un hombre que se quedase indiferente a los
graves momentos que pasaba su querida patria y ante la inoperancia del gobierno
para encarar los problemas mas urgentes que exigian una solucién inmediata y no
planes para el futuro.

El 9 de enero de 1932, en carta el ex Presidente Ibaiiez le habia escrito pi-
diéndole que no abandonara la lucha: "Le hablo, mi amigo -decia en su carta- como a
un ciudadano que lo es con todos sus derechos, para decirle que nunca como hoy, es
mas indispensable que Ud. y cada uno de los amigos que van quedando eliminados
del servicio, se junten y deliberen con gran espiritu de tolerancia y busquen a los
amigos politicos para que se organicen a base de trabajos por tener un gobierno que
continue el desarrollo del programa de la revolucion de Septiembre del 24. Que el
orden, la honestidad y regeneracion administrativa, la justicia, el impulso al trabajo y
al progreso constituyan principios inconmovibles en el futuro de Chile. Que se trabaje
por hacer entender al neofito de don J. Esteban que la crisis no la va a resolver con
medidas transitorias, sino con medidas a fondo y completas."

Alentado por el propio ex Presidente, y con la pasion que le caracterizaba,
Merino empez6 a tomar contacto con sus ex camaradas de la Fuerza Aérea, tanto en
retiro como en actividad y con ex miembros de las Fuerzas Armadas y ex funciona-
rios de la administracion publica ibailista y empezo a planificar un audaz plan conspira-
tivo para traer al ex mandatario por avion desde Argentina e instalarlo nuevamente en
la Presidencia de la Republica para que continuase su interrumpida tarea gubernativa.

En efecto, en la Gltima semana de febrero, la prensa nacional y los medios de
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Gobierno, dieron cuenta al pais de haberse sorprendido un complot "impulsado por |
oficiales de Aviacion, en servicio y en retiro, que propugnaban la vuelta del sefior ;
Ibafiez a la Presidencia de la Republica, y del sefior Arturo Merino Benitez, ala Sub- |
Secretaria de Aviacion", escribié veintitrés aflos mas tarde el General de Brigada |
Auditor, Leonidas Bravo Rios, en su interesante obra "Lo que supo un auditor de !
guerra". |

Larevista Nuevo Sucesos en su edicion del 1° de marzo de 1932, inform6 |
ampliamente sobre este complot, que ha pasado a la historia como el "Complot de las l
nifias alegres de la calle Simpson", por haberse sorprendido una reunién conspirativa |
en el naimero 3 de dicha calle, domicilio "de una joven agraciada, muy atrayente, que |
sigue declarando y sigue incomunicada en su propio hogar". |

Como resultado del sumario iniciado por el fiscal Avendaiio, continuaba infor-
mando esta publicacion, fueron detenidos el ex Ministro de Bienestar Social del Go- !
bierno del Presidente Ibafiez, el ex Capitan Alejandro Lazo Guevara; el Mayor Luis |
Larenas, ex sub-director de la Escuela de Caballeria; el Teniente de Aviacion Juan del %
Villar; el Brigadier en retiro Alfonso Moreira; el ex Capitan de Bandada Luis Basaure;
el ex Mayor de Ejército, Justo Pedraza; el ex Alférez de Aviacion Luis Lopez, y |
Roberto Sproule Mauhsier, traductor de la Sub-Secretaria de Aviacion, "por hacer
alegres comentarios del actual Gobierno."

Pero, a pesar de los esfuerzos hechos por la investigacion judicial, no se logro
configurar el delito de conspiracion, en consecuencia, los presuntos culpables fueron 1
liberados por falta de pruebas y el proceso fue archivado. 1*

"En realidad, esta conspiracion se descubri6 en sus comienzos, de manera que l
el sumario solamente pudo comprobar que la idea de los complotados consistia en
traer en avion al Sr. Ibafiez, pero no se pudo acreditar con qué elementos contaban
en el pais. Quedd, sin embargo, en claro que se habian buscado conexiones, no s6lo
con la Aviacion y el Ejército, sino también con el Cuerpo de Carabineros", agrega en
sus comentarios sobre este episodio el Auditor Bravo Rios en su obra ya citada.

A pesar de la resolucion del fiscal, que lo liber6 de cargos, el nombre de
Merino quedo flotando en el ambiente politico como un potencial conspirador y como
un irreductible enemigo del Gobierno, lo que motivé los apetitos de los 6rganos
informativos por entrevistarlo.

Durante el periodo de la sustanciacion del proceso, Merino no fue habido, por
tanto no fue detenido. Pero en la misma edicion de la revista Nuevo Sucesos ya
citada, a requerimiento de su direccion, hizo declaraciones que esta publicacion dio a
luz bajo el titulo "Complotando", cuya trascendencia su Director jamas previo.

Decia Merino en esa entrevista:

"Mas de algiin amigo ha venido a decirme que se comenta en los circulos
gubernativos cierta accion secreta que desarrollan en estos momentos algunos
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ex funcionarios de la Administracion lbafiez, con fines contrarios al manteni-
miento del actual Gobierno".

"Se ha llegado a hablar de complots, de reuniones en determinados luga-
res y, naturalmente, de los consiguientes aprestos gubernativos para deshacer
tan peligrosa combinacion”.

"En realidad, y por lo que a mi se refiere, las especies circulantes me
tienen muy sin cuidado. Me reiino a menudo con amigos cuya ideologia politica
marcha al unisono y para quienes aun mantienen todo su prestigio los postula-
dos con que la juventud militar hace siete afios quiso barrer para siempre del
Gobierno de la Repuiblica, los abusos de la politiqueria nefasta y corrompida
que de nuevo aparece duefia del campo”.

Nuestro plan de trabajo se reduce al comentario animado de las medidas
gubernativas, pensando que el mejor medio de derribar el sistema es la divulga-
cion mds amplia posible de sus actos, contrarios tantas veces al interés patrio”.

"La comprobacion cotidiana de nuevas actitudes de los hombres que su-
bieron al poder alzando la bandera de la Libertad, y que no hacen sino copiar
malamente los rigores del Gobierno pasado, nos dan continuo brio; sus tropie-
zos en el orden politico, social y econdmico; sus actitudes de alianza con los
poderosos del capital y de beligerancia primero contra las Fuerzas Armadas,
después contra las izquierdas, luego contra los agricultores, mds tarde contra el
proletariado, etc., nos vienen a demostrar claramente que la Dictadura, como
se ha llamado al Gobierno del General Ibdiiez, si no satisfacia plenamente un
programa tan avanzado como el de la Dictadura del Proletariado, a lo menos
constituia un Gobierno justo y democrdtico que igualmente repartia las sancio-
nes sobre el capitalista inescrupuloso como sobre el demoledor anarquista”.

"Asi, comentando los repetidos errores y los numerosos renuncios en que
incurre el actual Gobierno, constatando cémo el niimero de adversarios del ré-
gimen de orden y de honradez recién pasado, desaparece de dia en dia, hasta
quedar reducido al escaso grupo de los hombres de Gobierno, sondeando la pro-

Jundidad a que ya alcanzan las organizaciones que nos llevan a una préxima
guerra de clases, complotamos yo y mis amigos".

"Y seguiremos asi hasta que el grueso de la opinién publica se resuelva a
poner término a un régimen de Gobierno que ya nos fue intolerable hace siete
anos."”

Las declaraciones de Merino provocaron un gran revuelo en el medio politico,
en el Gobierno y, ain mas, en su propia familia, que no veia con buenos 0jos su
intromision en la politica contingente.’

El primero de marzo mismo, las juventudes de los partidos politicos se entre-
vistaron con el Jefe del Estado y le solicitaron "una enérgica y rapida sancion contra
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los provocadores de la tranquilidad piblica y especialmente contra los elementos
perniciosos del régimen de tirania que ain contintian usufructuando del presupuesto
fiscal y al mismo tiempo, participando en acciones contra el Gobierno civil", alo cual
el Presidente les contestd que actuaria dentro del marco de sus atribuciones legales.'

Y asi creyé hacerlo, dandole 6rdenes a su Ministro del Interior, Marcial Mora
Miranda quien, como hemos visto anteriormente era un apasionado ex "perseguido
de la Dictadura", para que citase a Merino a su despacho y le notificase personalmen-
te que seria reincorporado al servicio de la Fuerza Aérea Nacional (de la cual, ya
hemos visto, habia sido "retirado temporalmente" el 9 de diciembre de 1931, con una
pension de $30.600 anuales), para ser destituido de ese mismo servicio, con pérdida
absoluta de su pension, por DS del 4 de marzo de 1932.

"Al dia siguiente de aparecer mi articulo 'Complotando..." -escribi6 bajo
su firma el propio Merino en la edicion del 11 de marzo de la misma revista- fui
citado por el sefior Mora, Ministro del Interior, y tuvimos el siguiente didlogo:

EL MINISTRO.- Desea saber el Gobierno si este articulo y me mostr6 el
"SUCESOS", es original suyo...

YO.- Si, sefior; al pie esta mi firma.

EL .- El Presidente seflor Montero estima que este articulo envuelve mucha
gravedad y que es altamente subversivo.

YO.- Creo, sefior, haber escrito algo perfectamente licito dentro del régi-
men de Libertad, en que se dice que estamos...

EL.- (Con una sonrisa superior en los labios).- Estamos, en realidad, en pleno
régimen de Libertad. Tanto, que usted pudo escribir esto... pero el Gobierno tiene
también la Libertad de tomar las medidas que estime convenientes...

Y nada mas...

"El Libre Pensamiento

proclamo en alta voz,

y muera quién no piense

igual que pienso yo"...

"Esa misma tarde se extendieron los decretos, uno llamandome al servi-
cio activoy otro, destituyéndome. Al dia siguiente, curiosa celeridad de que nunca
dio pruebas el actual Gobierno para resolver los problemas vitales de la Nacién,
el decreto ya era despachado por la Contraloria, a donde llegara con orden
ministerial de tramitarlo rapidamente”.

"Destituido... Es decir, sancionado con una pena que corresponde a deli-
tos establecidos por el Cédigo Militar para aquéllos oficiales en servicio activo
que sean reos de traicion o cobardia frente al enemigo... Yo, que hice del patrio-
tismo un culto. Yo, que por servir mejor a mi Patria, arriesgué cien veces mi
vida...".
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"Y, ipor qué? Por creerme en régimen de libertad y hacer uso de un dere-
cho ciudadano.

"La destitucion me priva de mi exigua pension a que treinta arios de bue-
nosy leales servicios a la Nacién me daban derecho. Significa para mi la mise-
ria, y el hambre de mis hijos. Pero, no importa; la abnegada compaiiera de mi
vida, ya estad pronta para abrir un Kindergarten, y el muchacho mayor (quince
afios) cortara sus estudios e ird a un empleo, mientras yo entierre mis galones,
aprenda una profesion y batalle duramente por desenmascarar a los fariseos
que se aduefiaron del Gobierno de la Republica, enarbolando la bandera de la
Libertad. Subieron para engariar a la Nacion, para aherrojarla, para perseguir
a los ciudadanos honrados y patriotas, y para esquilmar al pobre pueblo, muer-
to ya de hambre, en beneficio del capital y de la oligarquia”.

"Al destituirme, el Gobierno, cometié una arbitrariedad que jamds Ibariez
se atrevio a ejecutar. Se castiga con ello a una familia, para quien el padre no ha
podido tras largos afios de trabajo, ofrecerle una fortuna, que la profesion to-
mada con honradez no permite formar. Vivi confiando, como todos mis compa-
fieros de armas en que, a lo menos, tendria a mi vejez o retiro, una pension que
me permitiera educar mis hijos y vivir sin miseria. El Gobierno contra toda ley,
me quita ese derecho, y me hace perder aiin las imposiciones que aporté confia-
damente a la Caja de Retiro durante cerca de veinte afios".

"El precedente que queda sentado es grave. Ninguin pensionado de la
Administracién Publica podra gozar de la libertad ciudadana, sin correr el ries-
go de perder la mesada que acufié durante una vida".

";Se cree, por ventura, el sefior Montero y sus Ministros, duefios de la
Nacion? ;Creen que al llevarlos al Gobierno, los autorizé el pais para violar las
leyes mas sagradas, para repartirse como tierra conquistada los puestos publi-
cos, para suprimir la libertad, para olvidar el hambre del pueblo y ordenar ma-
tanzas como las de Copiapo y Vallenar?". ‘

"Pero, arriba los corazones, el Destino que encadena con prolijidad pa-
ciente los sucesos humanos, ha de tener ya preparados hechos trascendentales
para la vida de la Nacién; mientras alumbre el nuevo dia, nos hace sufrir para
merecerlo, y para que merezcan el castigo que se les acerca, necesito también
cegar a los gobernantes a fin de que se olviden de la Ley y de la Justicia.

Santiago, 7 de marzo de 1932.

ARTURO MERINO BENITEZ"

La destitucion de Merino provocé una gran sensacion en la opinion publicay

causé un profundo malestar en los animos de la oficialidad en retiro de las Fuerzas
Armadas, la cual quedo advertida asi sobre el destino que tendrian quienes osasen en
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el futuro expresar opiniones contrarias al manejo politico del pais.

Al respecto, entre las muchas opiniones que se vertieron sobre este incidente,
recordemos la que bajo su firma escribi6 el ex Senador y ex Ministro de Estado,
Guillermo Baiiados en El Mercurio, de fecha 14 de marzo, en una insercion titulada:
"Un decreto que debe ser derogado":

"Los beneficios de un montepio para la familia que hoy disfrutan todos los
empleados de la nacion fue, durante mas de un siglo, de patrimonio exclusivo de
marinos y militares".

"Este montepio, o fondo de retiro, ha sido siempre parte sagrada e intocable
por ninguna autoridad del pais, porque eray es la herencia legitima de buenos servi-
cios prestados a la Patria, de ahorrar de una parte de su haber mensual y de celoso
cumplimiento de las penosas obligaciones del servicio de las armas, que priva, al que
lo ejerce, de la libertad de ganarse la vida en otras actividades para asegurar el pan
de su familia".

"Las leyes militares que he conocido y que regian durante mas de un siglo, no
autorizaban a ningun poder publico para destituir o privar de su empleo a ningun
oficial de Marina o de Ejército, que antes era necesario que sus actos fueran juzgados
por un Consejo de Guerra y ratificados por la Corte Marcial".

"El caso del Coronel Merino Benitez es inico en la historia de la Republica,
dentro de la vida normal de ella".

"No conozco las razones que haya tenido el Gobierno para proceder en la
forma que lo ha hecho, pero sean ellas cuales fueran, a mi modesto modo de apreciar
las cosas, dentro del conocimiento que tengo de las leyes pertinentes, el decreto no
es legal, ni es justo".

"La pension de retiro de un oficial corresponde mas a la familia que al hom-
bre, mas a su mujer y a sus hijos que al oficial en retiro".

"Si el Coronel Merino Benitez ha delinquido, ahi estan los Tribunales de Justi-
cia para que le juzguen con arreglo a las leyes vigentes, y si estamos en estado de
sitio, alli estan los Tribunales Militares para igual objeto, pero carece en absoluto el
Ejecutivo de autoridad legal para castigar la familia, es decir la mujer y a los hijos, por
una falta o un delito ain discutible como el caso presente”.

"El Gobierno debe proceder siempre con serenidad y ser €l el mas celoso
observante de las leyes y por este motivo y por precedente funestisimo que se senta-
ria, hay conveniencia en que el decreto sea derogado."

Por la verdad historica, es necesario recordar que el propio Presidente Montero,
expresion del espiritu legalista de la civilidad de esos afios, "muy poco tiempo des-
pués, reconocio su error” -nos dice el General Carlos Saez Morales en su obra ya
citada- "en mi presencia manifesto a don Miguel Urrutia (Ministro de Defensa Nacio-
nal en ese entonces), el deseo de que fuera reparada la injusticia cometida. El seiior
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Urrutia no tuvo tiempo para hacer esto. Su sucesor, don Ignacio Urrutia Manzano,
estaba resuelto a dejar sin efecto aquella medida, pero tampoco alcanz6 a realizar su
proposito. Cuando de esto se trataba, nos encontramos ya a un paso del 4 de junio."

En la segunda de estas entrevistas, concedida a la revista de oposicion Wikén,
a la que ya nos hemos referido, publicada sin que todavia se supiera su destitucion,
pues no hay en su texto ninguna alusion a ella, ni de parte de Merino, ni de parte del
periodista Victor Barros Lynch, que lo entrevisto, y que s6lo hace referencia a su
reciente sobreseimiento por falta de pruebas en el reciente proceso que le habia afec-
tado, Merino hizo denuncias sensacionales y quemantes acusaciones. En tres paginas
de esta publicacion, Merino desahogo su impulsivo caracter, abarcando diferentes
temas, entre los cuales se refirio al ibaflismo y el ultimo complot, el presupuesto de
aviacion; a don Marmaduke Grove y su reincorporacion a las filas de la Fuerza Aé-
rea; a la compra del "avion rojo"; a la Linea Aérea Nacional; al material aéreo; a su
viaje a Europa; a su salida del servicio; a las presiones norteamericanas para obtener
ventajas para sus compailias aero-comerciales, vaticinando, finalmente, que "al Go-
bierno de Montero le quedaban sélo dos meses de vida, que es lo que se ve en el
horizonte siniestro. A Napoleon lo perdié el invierno con sus nieves. Al sefior
Montero, lo perdera el invierno con sus hambres."

Pero en lo que fue particularmente incisivo fue en los juicios que expreso so-
bre la politica que siguid el Subsecretario de Aviacion Vergara Montero, respecto a
estaarmay ala Linea Aérea Nacional, después de su retiro de ese cargo en agosto
de 1931, a quien acuso de servir los intereses norteamericanos en desmedro de los
de Chile, denunciando de paso, como muy negativa, su relacién con el Ministro de
Guerra, General Carlos Vergara Montero y con el propio Presidente de la Republica,
de quienes era hermano y primo, respectivamente.

La entrevista termin6 con la peregrina declaracion de Merino sobre su ingreso
a la politica y la aguda acotacion del periodista a la cual hemos hecho referencia
anteriormente y que resultd profética.

Las reacciones a las denuncias de Merino fueron multiples. Pero la que tuvo
trascendencia, fue la que entregé Vergara por medio de una carta dirigida al director
de El Mercurio y que este diario publicé en su edicion del 6 de marzo, en la cual
sostenia que no podia batirse a duelo "con un oficial destituido" y que se querellaria
judicialmente contra Merino por injurias, dando cuenta también a su superior, el Mi-
nistro del Interior, rechazando los cargos que le hacia Merino en su entrevista en
Wikén.

En estas circunstancias, Merino envié sus padrinos a Vergara para pedirle
explicaciones por el término "oficial destituido" que habia usado en su carta al direc-
tor de El Mercurio, a quienes Vergara contesto por intermedio de los suyos que al
expresarse asi no habia pensado en que tal expresion pudiera referirse a una descali-
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ficacion que, a su juicio, no existia.

Como los padrinos de ambos litigantes estimaron haber superado el incidente,
Merino declar6 a los periodistas:

"Yo deploro que los padrinos, por mds pundonorosos que sean, se sientan
demasiado influenciados por las disposiciones del Codigo de Honor en aquello
de que 'deben tratar en lo posible de evitar el lance y resuelto éste, de aminorar
sus consecuencias'".

"Pienso que en la mayoria de estos casos resultaria util a la sociedad la
eliminacion definitiva de uno de los contendores".

"iDe cualquiera!"

Ademas, Merino envio a la revista Nuevo Sucesos una nota en la que afirma-
ba que era absurda la excusa que daba Vergara para no batirse, y que "antes de
declararlo yo, por mi parte, descalificado, esperaré... esperaré que en el diario
contacto con su mesa de trabajo (se referia a su antiguo escritorio como Subse-
cretario de Aviacion), la muda contemplacion de los retratos que adornan esa
sala, y que representan a jovenes cruzados del aire, martires del deber y del
honor profesional, templen su espiritu y le permitan asumir actitud mas digna 'y
airosa ante un hombre de honor.""

Por la gravedad que contenian sus términos, el Director de Nuevo Sucesos,
estimd oportuno no publicarla, pero la prueba del articulo llegé a las manos de Vergara,
quien ante las expresiones de Merino reacciond y resolvio aceptar el duelo, desig-
nando a los coroneles Carlos Fuentes Rabé y René Ponce como a sus padrinos para
que lo concertaran en sus detalles con los padrinos de Merino, Aquiles Vergaray
Jorge Chaparro.

El duelo se efectud a las 6.45 hrs. del 12 de marzo en un patio de treinta
metros ubicado en el fundo Santa Rosa de Huechuraba. El dia anterior se habian
reunido los padrinos de ambos contrincantes y habian acordado las condiciones en
las que se efectuaria y los médicos que lo atenderian.

Merino habia salido de su hogar el dia anterior diciéndole a su esposa que no
vendria a dormir a casa, porque iba a visitar un fundo para un negocio y se dirigi6 ala
chacra de Aquiles Vergara Vicuiia, uno de sus padrinos, ubicada en la vecina locali-
dad de Quilicura.

Las armas elegidas para el duelo fueron proporcionadas por el conocido po-
litico radical, ex ministro de Estado y popular sportman, Héctor Arancibia Lazo, pero
al probarlas, los padrinos se percataron que no funcionaban correctamente. Adverti-
dos los duelistas, éstos no aceptaron suspender el lance, por tanto las armas de
Arancibia se sustituyeron por dos pistolas de bolsillo, una de propiedad de Vergaray
la otra de Ponce, testigo de Vergara, las cuales eran distintas, pero no existiendo
otras, fueron aceptadas por los duelistas.
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El desarrollo del duelo fue dramatico. Puestos los contendientes en posicion
de tiro, el director del duelo, Jorge Chaparro Ruminot, hermano del compafiero de
Merino en el tragico episodio de Aguas Frescas, ordeno cambiar el primer disparo.
Solo se oy6 un estampido, el disparo hecho por el Comandante Vergara, cuyo pro-
yectil se incrusto en la pared que estaba detras de Merino, precisamente a diez cen-
timetros de su cabeza. La pistola de Merino no disparo por una falla del percutor.
Pero al ser después disparada por uno de los padrinos, funcioné sin dificultades. Los
padrinos resolvieron que el segundo disparo lo hicieran los duelistas cambiandose las
armas. Reanudado el duelo, esta vez fue la pistola de Vergara la que fall6 por la
misma causa. Merino dispard y la bala paso tan cerca de Vergara que los testigos
vieron una contraccion que éste hizo al sentir el zumbido en sus oidos.

El duelo se habia cumplido. El honor de ambos contendientes quedaba a sal-
vo. Considerando la absoluta situacion de igualdad en que ambos habian quedado, y
estimando que, segun las estipulaciones del Cédigo de Honor del Marqués de
Cabrifara, el tiro fallado es tiro disparado, los padrinos resolvieron poner fin al lance.
El director del duelo invito6 a los duelistas a avanzar un paso en sefial de reconcilia-
cion, pero ninguno de los dos se movio para acortar la distancia de veinticuatro me-
tros que los separaban. A pesar de ello, Chaparro los inst6 a reconciliarse en dos
ocasiones, pero ambos permanecieron como si no hubiesen escuchado nada, retiran-
dose los duelistas cada uno a sus hogares. Por lo tanto no hubo reconciliacion.

Después del duelo, Merino vivié nimbado por su prestigio de hombre resuel-
to, audaz y valiente.

Su incorporacion al juego politico fue recibida con alborozo por la oposicién
al Gobierno de Montero. En las paginas del diario La Libertad, que dirigia el ex
diputado radical y ex oficial del Ejércitoy "perseguido de la dictadura", Eulogio Rojas
Mery, el prestigioso periodista Angel Custodio Espejo, escribio el 8 de marzo, dias
antes del duelo:

"El coronel Merino Benitez viene llegando a la politica. De refresco, su incor-
poracion es un valioso aporte al espiritu nacionalista y a la tendencia honorable y
cientifica contra el nepotismo hecho Gobierno y a la burocracia hecha sangre".

"Merino surge de la juventud militar con caracteristicas propias de dinamica,
de preparacion y de bravura personal que no se abate ante el silbido de una bala o
ante el resplandor agudo de un florete que apunta al corazén".

"La politica también vive de la leyenda y necesita de los tipos roménticos que
otrora florecian como producto espontaneo del ambiente".

"Tipos asi son los que necesitamos. Es la vuelta a nuestra raza de los defenso-
res idealistas de Chile, de los que preferian morir antes de ver su patria esclavizada."

Y como Merino seguia siendo el mismo Merino de siempre, audaz, temerario
y apasionado, se entrego por entero a luchar abiertamente contra lo que él estim6 un
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gobierno que llevaba al pais a la completa ruina y a su pueblo a la pobreza total. A su
juicio, los cauces normales para hacer oposicion a ese Gobierno estaban superados.
A los clamores de un pueblo hambriento y desorientado, era un deber, a su juicio,
recurrir a todos los medios para derribarlo.

Asi también pensaban vastos sectores de oposicion. Desde el alessandrismo
hasta el ibaflismo. Como simpatizante del General Ibafiez, Merino continud sus con-
tactos con quienes aspiraban traerlo al pais.

"Seguimos pensando en lbariez -recordaba Merino-. El sabia que se cons-
piraba en su nombre. Con Davila y Lazo le hicimos saber a Ibdfiez, que estaba
en Mendoza, que lo mandariamos a buscar a un campo de aterrizaje lejos de la
ciudad. Este recado se lo enviamos con su hijo Carlos, con el ex ministro Anto-
nio Planet, con su sobrino politico Salas Letelier, y en varias ocasiones con el
aviador Alfonso Moreira Arriagada, que hacia viajes periodicos a Mendoza y se
veia con lbdriez. La respuesta fue siempre la misma; que él sélo saldria de Mendoza
ala luz del dia y con los pasaportes en orden, por su condicion de ex Presidente
y por las atenciones que recibia de las autoridades argentinas. Sin embargo, él
estaba informado de todo lo que sucedia en Chile en materia de conspiracion.
Sabia hasta cuales regimientos estaban a sus ordenes".

"En vista de tales respuestas, acordamos prescindir del sefior Ibdriez."

A partir de esta decision de los conspiradores, las gestiones para cambiar el
régimen de gobierno imperante, se orientaria hacia otros sectores opositores, como
nos recordé después Merino:

"Fracasado el proyecto de traer al ex Presidente Ibariez, se planteé el
problema de quien o como se gobernaria al tomarnos el poder. Tal era nuestra
seguridad. Davilay Lazo, siguiendo la intencion primera, cuando llamabamos a
Ibariez, eran partidarios de un gobierno unipersonal. Yo, en cambio, preferia la
Junta. Mi argumento era que una revolucion no podia exponerse al fracaso de
un hombre y que en una Junta era posible discutir los problemas y corregir los
errores. No llegamos a un acuerdo, pero convinimos que la linea -aviacion o
regimientos- que alcanzara primero el poder impondria su sistema de gobier-
no."

Es decir, como habia dicho Merino en una entrevista publicada por Wikén el
11 de junio de 1932, fechada a tres dias de efectuado el golpe que derribo al Presi-
dente Montero:

"Circunstancias especiales nos aconsejaron separar nuestras tiendas, te-
niendo en vista el axioma de Napoleodn: 'Dividirse para marchar y unirse para
combatir."".

"Asi, pude aliarme con elementos que no aceptaban a algunos de los diri-
gentes, entre ellos, con el Coronel Grove, que mas que lealtad al Gobierno, de-
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bia lealtad al pais llevado a la miseria."”

A esta conspiracion en marcha se adhirieron vastos sectores politicos que
deseaban el cambio de un régimen que no satisfacia la necesidad vigente de combatir
lamiseria y terminar con la cesantia.

Asi se encontraron en una misma barricada distinguidos politicos alessandristas,
ibaflistas, socialistas, los que buscaron y encontraron en las Fuerzas Armadas, espe-
cialmente en el Ejército y la Aviacion, la comprension y el apoyo que ellos necesita-
ban.

En el mes de abril, la situacién politica y economica del pais era insoportable,
la cesantiay el hambre eran desesperantes y los hombres abandonaban sus hogares
para deambular por las calles exhibiendo su pobreza y para reunirse en plazas y otros
sitios a escuchar las palabras encendidas de los agitadores sociales que les hablaban
de nuevas doctrinas salvadoras de su miseria.

Pero el Gobierno del Presidente Montero parecia paralogizado por esta rea-
lidad; con una economia destrozada por los rebrotes de la gran crisis internacional,
no tenia recursos para solucionar radicalmente este grave problema. En esos dias un
medio periodistico de absoluta seriedad informaba a sus lectores que en el pais exis-
tian 164.506 personas cesantes, no contando con su familia y los eternos allegados
en los hogares populares.

La especulacion en los precios de los articulos de primera necesidad era ver-
gonzosa. En un reportaje hecho por la revista Wikén, del 7 de abril, se habian reco-
gido muchas opiniones al respecto; una de las consultadas habia dicho:

"En el almacén nos venden un kilo de 800 gramos; nos niegan el azucar, el pan
y el café... yano se vende por cinco.'? Los propietarios nos echan a la calle cuando
nos atrasamos en el pago. Nos morimos de hambre y se esconden los alimentos en las
repletas bodegas de los acaparadores esperando el alza. Las fabricas se cierran. El
trabajo disminuye y los salarios también."

Ante la miseria generalizada, ademas del Gobierno, reaccionaron la Iglesia
Catoélica y la Orden masonica, es decir, toda la gama ideologica nacional, quienes
solicitaron hacer un "enorme esfuerzo colectivo para impedir que en el proximo in-
vierno mueran de hambre y de frio, bajo los rigores de la intemperie, los hijos y
madres de los chilenos.""?

E120 de abril, en razon del reducido volumen del comercio chileno-argentino,
el Gobierno transandino suspendi6 su funcionamiento, paralizando asi gran parte de
nuestro comercio de exportacion.

El Gobierno, en atencion a la gran cantidad de mendigos, mujeres esqueléticas
y nifios hambrientos y harapientos que pululaban por el centro de Santiago, que en
opinion suya era un espectaculo que rebajaba la dignidad humana y ofendia los senti-
mientos, ordend, por circular, la prohibicion absoluta de la mendicidad en las calles
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"bajo pena de arresto."'*

Después del complot, el cual la historia designé como "la conspiracion del
ropero”, el Gobierno, sintiendo su aislamiento, decidio reorganizar su gabinete y soli-
citar la declaracion de Estado de Sitio en todo el pais, la cual le fue concedida por el
Parlamento en la noche del 7 de abril.

Como primera medida, el nuevo Gabinete, en uso de las facultades que se le
concedieron, ordend la clausura de varios periédicos de oposicion que efectuaban
una tenaz campaiia en su contra, llamando a la subversion directa de los sectores
populares contra la autoridad, medida que complementd con la orden de detencion
en sus domicilios de Davila, Lagos y Merino, los cuales nunca fueron notificados
personalmente de dicha medida, por cuanto se ocultaron en diversos domicilios hasta
el 4 de junio, cuando decidieron participar en los acontecimientos de aquel historico
dia.

Se agravo asi para Merino el duro e injusto desamparo econdémico y social
que venia soportando desde que el Gobierno dispuso su destitucion.

"Llegué a vivir, y me honro en decirlo, de la ayuda generosa de mis ami-
gos y compaiieros de armas. Un grupo de ellos se hizo cargo del pago de mi casa
habitacién que adeudaba integramente a la Caja de Retiro de las Instituciones
Armadas. Otros compafieros me ayudaron en forma efectiva en los gastos de mi
hogar y mi mujer abnegada y valientemente mantuvo mis rebeldias, rebelde ella
también ante la injusta maldad con que el Gobierno quitome la pension alimen-
ticia ganada por su marido tras largos afios de honrados y tesoneros servicios a
su patria.""

A la orden de detencion dada por el Gobierno, Merino respondi6 desde la
clandestinidad con una carta abierta dirigida al Presidente Montero, la que fue publi-
cada parcialmente por la revista Wikén el 23 de abril.

La carta en referencia, fechada "En el Aire, 10 de abril de 1932", decia:

"Sefior:

"La confianza y seguridad que ha conseguido infiltrar en mi, modesto
ciudadano de esta Repiiblica, el espiritu de justiciay ecuanimidad de su Gobier-
no, es tal, que me obliga a abandonar mi familia y el contacto social, para es-
conderme como un vulgar malhechor.

"Quiero explicarme. En pleno vigor de la Constitucion y de las leyes, yo
fui separado de mi puesto como Jefe de la Aviacién Nacional sin otro motivo
que el de haber servido con abnegacion a la republica, ajeno a toda banderia
politica.

"Mds tarde, sin mds motivos que mis articulos en 'El Imparcial’, se detu-
vo mi expediente de retiro y se me colocé en situacion de disponibilidad, para
responder, segiin malévolamente se dijo, a una investigacion por irregularida-
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des descubiertas en los servicios administrativos de la Aviacion.

"Tres meses mds tarde se terminé el sumario sin que resultara cargo algu-
no en mi contra. Bien sabe S.E. que, en materia de honradez y abnegacion pa-
tridtica, no tengo por qué envidiar a nadie.

"Sin embargo, el Gobierno de S.E. me concedid el retiro en situacion de
disponibilidad, es decir, con el 80 por ciento de la pension que me correspondia
legalmente.

"El cardcter de reaccion oligarquica que le fue impreso a su Gobierno, su
alianza con el capital nacional y norteamericano, su olvido de los intereses de la
clase proletaria, etc., hicieron nacer, légicamente, en mi conciencia ciudadana
el deseo de mover la opinion contra el régimen de S.E.

"Y de ahi mis articulos. Eran ideas de un ciudadano libre, en una Repibli-
ca libre y sin embargo, S.E. ordend confiscar mi pension de retiro por medio de
un procedimiento discutible; un doble decreto de reincorporacion y de destitu-
cion simultdnea.

"Bien habria estado el procedimiento usado en el hombre que servia has-
ta ayer el Ministerio del Interior, pero es inexcusable en el hombre llevado, aun-
que fuera por error, a la Primera Magistratura de la Republica.

"Y todo eso en momentos en que imperaban la Constitucion y las leyes.
¢ Qué puedo esperar del Gobierno de S.E. ahora que se suspende toda garantia?

"Por eso, Excelencia, por temor a las medidas policiales de su Gobierno
es que me alejo de los mios, y debo esconderme como un malhechor vulgar.”

Haciéndose eco de la pobreza y la miseria en que se debatian las clases popu-
lares a causa de la aguda crisis economica por la cual atravesaba el pais, agreg¢ a su
texto:

"En mi andanza aventurera suelo tropezar con seres que no despiertan la
atencién de su Gobierno. Son los pobres, los humildes, los que forman la médula
de nuestra raza, que mueren hoy por montones, de hambre y de frio."

Con la franqueza habitual, propia de su impulsivo caracter, Merino, ya desilu-
sionado por las vacilantes actitudes del Presidente Ibafiez para sumarse al movimien-
to que pretendia cambiar el régimen de Gobierno para restaurarlo en el poder y yaen
contacto con el Comodoro del Aire, Marmaduke Grove Vallejos y el ex embajador
Carlos Davila Espinoza, con quienes lo unian en ese entonces una gran amistad per-
sonal, terminaba su carta al Presidente Montero advirtiéndole:

"Se ha dicho Excelencia, que yo trabajo por la vuelta de Ibadfiez y por una
nueva Dictadura. Excelencia, yo trabajo por la implantacion de un Gobierno
fuerte, que, para salvar del hambre y de la miseria a éste, nuestro pueblo, sea
capaz de romper trabas y compromisos; que sea capaz de estrujar el capital
chileno y extranjero, ya que la salud publica es la suprema ley.

245




"No soy fetichista por un hombre; aiin mds creo que Ibdfiez ya no debe
volver, y que hay hombres civiles mejores que él para gobernar la Republica. Yo
trabajo por éso, Excelentisimo Sefior!

"Porque mis conciudadanos, convencidos ya de su incapacidad para de-
fender los intereses de la Nacion, lleven al Gobierno a hombres dinamicos, que
sientan estremecerse su ser ante la injusticia social del régimen que vivimos,
que sientan vibrar su espiritu ante los problemas que afectan a la colectividad
nuestra, tan digna de mejor suerte; que no obren por odios o pasiones mezqui-
nas, sino atentos siempre, obsesionados por el interés de los mds, que son los
humildes, que son la Patria.

Hasta la vista Excelencia. (Firmado) ARTURO MERINO BENITEZ, Ex-
Jefe de la Aviacion Nacional.”

Mayo, con sus lluvias y sus bajas temperaturas, aumentaron los sufrimientos y
las miserias de las clases populares, las que estaban animicamente dispuestas a apo-
yar cualquier solucion a sus graves problemas.

El proceso revolucionario que culminaria el 4 de junio hasido profusamente
analizado por autorizadas plumas de nuestros historiadores y van mas alla de la ac-
tuacion que tuvo Merino en estos sucesos, por lo que se estima innecesario recogerlo
en estas paginas. Sin embargo, es interesante para la Historia anotar las impresiones
de Merino sobre su gestacion y desarrollo.

"En casa de algunos amigos, a quienes estrechaba la hostilidad de los
elementos gubernativos, nos reuniamos periédicamente para comentar la ac-
cién del Gobierno y llegamos al convencimiento de que el desastre econémicoy
la desigualdad inhumana en que se debatia el pais nos acercaba rdpidamente a
una guerra social de espantosas consecuencias -dijo bajo su firma Merino el 6 de
junio de 1932-. No bastaba ya cambiar los hombres, era indispensable cambiar
el régimen. La gente se moria de hambre por no tener dinero con que comprar
sus viveres y al lado, en la vecindad inmediata, se dejaba podrir en la tierra
productos alimenticios que no tenian compradores”.

"El Gobierno, con criterio errado, afrontaba la crisis, estimuldndola en
forma absurda. Creia mds importante atender la crisis de la Caja Fiscal que la
econémica que azotaba el pais, y al suprimir empleos y al disminuir sueldos,
reducia el poder adquisitivo del mercado interior hasta limites absurdos, produ-
ciendo la pardlisis total y la miseria y el hambre de las clases modestas".

"Una reaccioén del Gobierno que salve al pais era imposible: primero de-
bia salvar los intereses de la banca y de la oligarquia y no importaba, ante ellos,
que muriera el pueblo”.

"La cesantia se arreglaria con la mortandad de los débiles, es decir, de
los sin fortuna; el invierno cercano seria su aliado y el régimen capitalista so-
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breviviria sobre los despojos. Se necesitaba organizar pronto la produccion; mas
pronto aun aumentar el circulante, quebrar el interés de los bancos, dar nueva
vida a los negocios restableciendo el comercio, la industria y la agricultura,
cuya situacion nada tiene que ver hoy con la crisis mundial. Para ello era nece-
sario una revolucién de cardcter socialista y me puse con mis amigos a la obra".

"Primero se penso en traer a Ibdariez como procedimiento para facilitar el
cambio de Gobierno; Ibdriez debia ser traido en un avion y llegar a La Moneda
con los Jefes de las Fuerzas Armadas, citados previamente. Dos, tres, cinco ve-
ces se le propuso y las mismas veces se negé a hacerlo. Se demostré incapaz de
arriesgar su persona en una empresa que, si era aventurada, significaba por
otro lado, la salvacion de la Patria".

"Dirigia esos trabajos un Comité de tres personas entre las cuales figura-
ba el suscrito”.

"Cuando fracasé la ultima tentativa de traer a Ibdiiez, se penso en ir sin
él; pero la denuncia del Coronel Robles, Director de la Escuela de Carabineros,
hizo fracasar el plan y la dictacion del estado de sitio disperso a los dirigentes."

Después de explicar las tacticas revolucionarias que usaron para continuar la
conspiracion, recordé que a fines de mayo pudo por fin llegar a un acuerdo sobre el
plan de accion a seguir con el Coronel Grove.

"Conocedor del ambiente nacional que auscultaba desde hacia diez me-
sesy del sentir intimo de las Fuerzas Armadas -contintia recordando Merino en
este reportaje- recibi con alborozo, hace unos seis dias, la noticia que Grove, por
intermedio del Coronel Arcaya, me transmitia: '"Mariana daremos el golpe con-
forme a lo hablado'".

"Y el viernes en la noche, producido el pronunciamiento de la Fuerza
Aérea, llegué a estrechar la mano de mis antiguos oficiales, dispuesto a acompa-
fiarlos en su empresa”.

"La situacion de la guarnicion de El Bosque era dificil; sélo se contaba
con el Batallon de Ferrocarrileros, cuyo Jefe, lleno de resolucion, apronto sus
tropas para defender el aerédromo. Las demds unidades eran una incognita; sus
oficiales vibraban con entusiasmo por la causa, pero no se sabia si dominaria en
ellos el principio disciplinario de ciego acatamiento al Gobierno".

"La Fuerza Aérea se sublevd, porque entre los oficiales habia hecho car-
ne el ansia incontenible de derribar un régimen de Gobierno que sacrificaba al
pais. Ademds, no podia quedar impune la serie de vejamenes hechos a la Institu-
cion formada por hombres de honor. No hace aiin un afio que fue torpemente
pisoteada imponiéndole un Jefe repudiado que hizo obra de odiosidad y encono
¥, a pesar de las promesas del Gobierno, ese Jefe fue mantenido en su cargo”.

"En el Ejército mismo fermentaba un descontento igual. La accion de los
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hermanos Vergara Montero en ambas instituciones fue fatal para el Gobierno.
También en ellas encontrdbamos eco simpdtico y cordial al ansia de vida del
pais agonizante."

Los detalles de esta revolucion, encabezada por la Fuerza Aéreay apoyada
por las unidades de la guarnicion de Santiago y después por el resto de las Fuerzas
Armadas diseminadas a lo largo del pais, y por los sectores politicos y sindicales
simpatizantes de la constitucion de un gobierno socialista que superara la terrible cri-
sis en que vivia el pais, han sido ampliamente difundidos por numerosas publicacio-
nes, tanto de caracter historico como de interpretacion ideologica.

El relato que sigue se centra principalmente en la participacion personal que
tuvo Merino durante estos acontecimientos, sin olvidar el fondo histérico sobre el
cual ella se proyecto, sin lo cual, volvemos a repetir lo ya dicho anteriormente, se
crearia una grave confusion entre nuestros lectores, alejados generacionalmente de
los afios en que sucedieron esos hechos.

Al llegar Merino a El Bosque encontré un ambiente de fronda, pero a medida
que pasaron las horas los animos se serenaron y después que Grove efectud una
entrevista con el ex Presidente Alessandri y con el General Carlos Séaez se decidi6
marchar a La Moneda. El frio y oscuro atardecer del 4 de junio daba aun mas
dramaticidad alos historicos momentos que protagonizaria la clase dirigente del pais.
A las 18.30 hrs. llegaba Grove a La Moneda, acompaiiado por Eugenio Matte, Car-
los Davila y Arturo Puga, quienes formarian el futuro Gobierno. Los acompaiiaba
Merino Benitez.

Al llegar la comision revolucionaria a la sala de la Presidencia de la Republica,
el secretario de turno, Manuel Aranguiz Latorre, futuro "cronista" de esos dramaticos
instantes, rehusoé abrirles la puerta de la sala, pero "cansado quizas de la escena, el
Comandante Merino se me aproxima. Alza una mano. La otra la lleva al bolsillo de su
abrigo donde bien se dibuja una pistola. Y cuando estimo que la caida de su mano
sobre mi cabeza es algo inminente, veo que un teniente Rodriguez de Aviacion, detie-
ne su brazo, diciéndole a la par: 'No, no, mi Coronel, es amigo mio. Yo lo quitar¢', y
con un grito angustioso y apremiante me ruega con insistencia que deje ese lugar."'®

Afios mas tarde Merino recordaba ese instante diciendo:

"Y aquello de la pistola en la mano no fue mds que una amenaza a un
funcionario que no nos queria abrir la puerta de la escala de piedra del patio de
los Naranjos. La historia se teje con mucha imaginacion.""’

A pesar de esta incidencia en estos dramaticos sucesos, Merino no desmintio
la participacion que le cupo en ellos, lo cual valoriza la relacion del secretario Aranguiz,
quien deja constancia en su libro que al llegar la comision revolucionaria a la sala
presidencial, el Secretario jefe de esa reparticion, Jorge Molina Wood, le advirtio:
"S6lo puede pasar la Comision de los revolucionarios." A lo cual Merino replico:

248



"Qué Comision: es un movimiento de salvacion nacional.”" Y minutos més tarde,
cuando esa comision llegaba al despacho presidencial a enfrentarse con el Presidente
Montero, Aranguiz recuerda que "es s6lo Merino Benitez el que mejor mantiene la
tonalidad que exige la audacia. Luego ha de interrumpir dos o tres veces a Grove
para rectificarle algunas de sus frases o darle caracter de definicion a las palabras con
que pregona el nuevo Gobierno que ha de sufrir el pais."'®

Después de un dramatico cambio de palabras, el Presidente Montero llamé a
su lado al General Carlos Vergaray le dijo a los presentes que éste le habia informado
que la guarnicion no estaba dispuesta a cooperar en ninguna accion del Gobierno, por
lo tanto, ante la imposicion de la fuerza no le quedaba otra cosa sino retirarse del
Gobierno. Y dirigiéndose al General le pregunté; jno es asi General? alo que Vergara
contesto: "Si, Excelencia."

Asi culminé el proceso que llevo al 4 de junio de 1932. Después de que
Montero abandon6 la sala con todos sus ministros; poco antes de las 19 hrs. sali6 por
Morandé 80 y se dirigié en un automovil al Hotel Crillon.

Mientras Montero abandonaba La Moneda, la Junta se constituia en Gobier-
no, proclamaba la formacion de un Gobierno socialista y nombraba su primer minis-
terio, anunciando al pais que mantendria la independencia del Poder Judicial y que
"respetaria la Constitucion y las leyes de la Republica, en cuanto sean compatibles
con el nuevo orden de cosas."

Un gran periodista, estando atin el sefior Montero vivo, hizo el siguiente ana-
lisis de su fracaso como Presidente:

"La mayoria de los chilenos esta de acuerdo en que el Gobierno del sefior
Montero no fue muy adecuado para las circunstancias. Ese hombre bueno, amable,
patriota, no estaba preparado, sin embargo, para gobernar en las dificilisimas cir-
cunstancias que se presentaron con la caida del sefior Ibafiez. Don Juan Esteban
Montero fue sacado torpemente y contra su voluntad de sus actividades; es vn retrai-
do, un solitario, tan ausente de las contiendas espectaculares y publicas, que la mayo-
ria de los chilenos ni le conocian el nombre. Es un hombre respetable, un hombre que
no sirve para lider ni para Presidente de la Republica. El hecho de su ascenso a La
Moneda obedecié a diversos fendmenos sociales chilenos, como ser: el capricho de
traer cartas no jugadas; el espiritu novelero; el concepto femenino de hombre reposa-
do; el odio de la oligarquia contra Alessandri.""

El Presidente Montero quiso abandonar cuanto antes el pais, tanto por su
tranquilidad personal, como para evitar que su nombre y su persona sirviesen de
bandera a los opositores al golpe de Estado. Por tanto, intento viajar por avion en la
mafana del dia 9 hacia Mendoza. El auto que llevaba al ex mandatario lleg6 a Los
Cerrillos a las 11.50 hrs. donde lo esperaba un grupo de sus ex colaboradores. Cuando
el sefior Montero se disponia a abordar el avion, en medio de la expectacion de las
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numerosas personalidades presentes, en un gesto de nobleza, tan propio de su caracter,
Merino Benitez le extendié la mano y gentilmente le dijo:

"Buen viaje, sefior."

A lo que el sefior Montero le respondio6 con firmeza: "Muchas gracias."*

Aunque el avion que conducia a Montero no pudo cruzar la cordillera por el
mal tiempo, debiendo el ex mandatario dirigirse a Argentina por el Ferrocarril
Transandino, el noble gesto de Merino en Los Cerrillos fue comentado ampliamente
por los presentes y después por la prensa nacional.

Asi fue Merino en la vida y en el trato con sus semejantes. Como caballero
medieval, combatia a sus adversarios con la visera alzada y una vez vencedor, les
tendia su noble mano en la desgracia.

El Gobierno de la Junta Socialista instaurado en la tarde del 4 de junio y el
cual dur6 hasta la noche del 17 del mismo mes y aflo, estuvo apoyado entusiastamente
por las Fuerzas Armadas, de norte a sur de la Republica. Sin embargo, "es necesario
haber vivido en Santiago en esos dias tenebrosos para darse cuenta del aspecto que
ofrecia la ciudad, en que estuvo entregada a las turbas de harapientos, la hez de los
suburbios, complacida en oir discursos incendiarios, mientras carabineros y militares
por todas partes ponian freno a sus desmanes."*!

El 7 de junio el Ministerio de Defensa Nacional dicté un decreto dejando sin
efecto el que habia alejado de las filas de la Fuerza Aérea a Merino, designandolo
Jefe de los Servicios Aéreos, cargo que asumi6 de inmediato.

Este nombramiento también tuvo su propia historia.

"El dia 3, una vez resuelto el golpe, Grove declaré ante los oficiales del
Comando en Jefe, sin que yo se lo hubiese pedido jamds por mi mismo o por
medio de algiin amigo -declaré Merino en una circular confidencial a la Aviacion,
con fecha 28 de junio de ese afio-, que el primer decreto de la Junta de Gobierno
seria el de mi rehabilitaciéon y mi nombramiento como Jefe de la Fuerza Aérea.
Esto mismo lo declaré ante un grupo numeroso de oficiales en El Bosque, ya
iniciada la revolucion”.

"Sin embargo, apenas dueiio de La Moneda -continua diciendo Merino en
ese documento- e/ Coronel Grove me declaré de motu propio que mi
nombramiento se haria con cardcter interino, porque él deseaba conservar el
Comando efectivo de la Fuerza Aérea, a fin de tener un puesto para el caso de
dejar el Ministerio de Defensa Nacional. Yo lo acepté complacido, pues no tenia
deseos de mantenerme en el Servicio y me agradaba la idea de retirarme una vez
que Grove volviese a asumir el Comando".

"Tres dias mds tarde, supe que el decreto relativo a mi situacion establecia
solamente mi retiro con la pension correspondiente. Esta era violacion a la
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palabra empeiiada, pero no afecté mi adhesién sincera al compariero de armas
en la Revolucion Socialista triunfante. Yo habia cumplido ya la mision que me
propusiera derribando un régimen dafiino a la Patria y levantando otro de mayor
Justicia social".

"Pero el hombre es juguete de los acontecimientos. Llegado a mi casa me
encontré con cartas de amigos en que me hacian presente veinte mil criticas al
Gobierno por el extravio comunista que lo dominaba. Muchos de ellos llegaron
a mi hogar a decirme que yo no tenia derecho a dejar el pais en poder de Grove
que estaba loco y que lo llevaba al caos y a una miseria mayor. Alarmado por la
suerte de mi pais, me dirigi al Ministerio de Defensa en los precisos momentos
en que Grove me habia mandado a buscar para pedirme que me fuera a
Antofagasta, por temor a posibles reacciones en su contra de parte del elemento
obrero de esa zona."

Merino, respondiéndole con franqueza, le hizo presente que no cumpliria en el
futuro ninguna orden suya mientras ¢l no cumpliera su palabra dada ante la presencia
de varios de sus mas intimos colaboradores, en el sentido de rehabilitarlo y nombrarlo
como Comandante interino de la Fuerza Aérea. Después de un corto y violento didlogo,
Grove le dijo a Merino que tenia la razén y que lo nombraria inmediatamente y que le
entregaria el mando ese mismo dia, a las cuatro de la tarde. Merino le contesto que €l
no deseaba el puesto por vanidad y que, para probérselo, le presentaria la renuncia
de ese cargo "de aqui a cinco dias."

En los dias posteriores a su nombramiento, Merino, ya en su condicion de Jefe
de la Aviacion, fue invitado por los Comandantes en Jefe del Ejército, de la Armada
y de Carabineros, alarmados por la accion de los elementos extremistas, tolerados
por Grove, quienes desarrollaban una intensa penetracion ideoldgica entre sus hombres,
exigian su salida y la de Eugenio Matte del Gobierno.

El domingo 10, alas 10 A.M. se reunieron en la sala del Comandante en Jefe
del Ejérceito los tres Jefes de las Fuerzas Armadas y de Carabineros y acordaron
solicitar la renuncia de Grove y reemplazarlo en el cargo por Merino, aduciendo que
era necesario hacerlo asi porque nombrando cualquier otro seria dar pie a la creencia
de que los militares querian encabezar un movimiento reaccionario contra la idea
socialista, lo que no se temeria si €l iba a ese Ministerio. A esta proposicion, Merino
contestd que €l era el menos indicado, porque habiendo acompaiiado a Grove en la
revolucion del 4 de junio, su actuacion no podia ser otra que la de prescindencia, a fin
de evitar que se le tomara por un ambicioso vulgar que habia influido en la caida de
Grove s6lo por suplantarlo.

Trasladados al Ministerio de Defensa, el Comandante en Jefe del Ejército
expuso el pensamiento de sus Jefes, censurando la politica conciliadora de Grove con
el comunismo, lo cual fue negado por Grove con mucha sagacidad, Grove le pidio a
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los presentes, cuya mayoria eran comandantes de Unidades, que los que pensaban
de acuerdo con el Ministro de Defensa pasaran a un costado de la sala y los que no,
al lado contrario. "Después de ver que casi todos los Jefes se colocaban al lado
del sefior Ministro, yo me acerqué al Ministro de Defensa y le dije: "Mantengo
inalterable mi opinién enteramente contraria a la suya, y por lo tanto, como no
puedo seguir acompaiiandolo un momento mas, digame a quien le entrego el
Comando en Jefe de la Fuerza Aérea’. A mi mismo, me contesto; después de eso
saliyo de la sala."”

Al despedirse de la Fuerza Aérea; Merino dijo el dia 14 en una proclama a sus
compaiieros de armas:

"Por circunstancias ajenas al servicio y que tienen relacion con la situacion
politica del momento, he pedido al Supremo Gobierno me conceda el retiro de la
Fuerza Aérea".

"Al abandonar ya en forma definitiva la institucion que he tenido el alto
honor de dirigir, quiero agradecer a los sefiores oficiales, suboficiales y demds
personal de la Fuerza Aérea, su adhesion tan leal y su cooperacion entusiasta
durante el tiempo que estuvo bajo mi direccion y hago votos por la felicidad
personal de sus miembros y por el progreso de la Institucion. "

Este fue el segundo aterrizaje forzoso de su vida.

En la mafiana del dia siguiente en que Merino entrego6 su renuncia, tuvo una
entrevista con Grove a quien le manifest6 que su Gobierno estaba sobre un volcan,
que todo el Ejército, la Marina y Carabineros estaban en su contra y que aun en la
Aviacion, serian muy pocos los que lo seguirian; que sino captaba la confianza de los
oficiales del Ejército, éstos lo sacarian en pocos dias més.

Para evitar presiones y falsas interpretaciones sobre su renuncia, Merino se
fue a Cartagena junto a su familia. "4/ dia siguiente de mi llegada a Cartagena ya

fui advertido de la vigilancia permanente a que se me sometia por pesquisas
enviadas desde Santiago", recordé Merino en la Circular ya citada.

Mientras Merino descansaba en Cartagena, nuevos acontecimientos ocurrian
en Santiago; el mismo dia el vocal de la Junta de Gobierno, Carlos Davila Espinoza,
renunciaba a su cargo porque "muchas veces me he encontrado en pugna con la
mayoria de Uds. en la apreciacion de los hechos y de los métodos", siendo reemplazado
por el Ministro del Interior, Rolando Merino Reyes, hecho que la opinion publicay la
de las Fuerzas Armadas estimaron una agudizacion de un proceso socialista mas
extremista.

"La atmésfera formada entre la oficialidad del Ejército respecto al peligro
comunista habia logrado apoderarse de los espiritus hasta el grado de temer el
levantamiento de la tropa y sefialaban a Grove como el causante de ese peligro
que ellos veian inminente por sus concomitancias con los dirigentes del

252



marxismo", record6 Merino afios después en su documento citado.

A pesar de que Grove, en su calidad de Ministro de Defensa se habia dirigido
por radio al pais el dia 10 de junio diciendo que:

"Estamos resueltos a poner mano dura contra el comunista que tienda a substituir
el régimen actual que ha establecido esta Junta de Gobierno", y que la propia Junta
habia reiterado esa posicion a las 4.30 hrs. del dia siguiente, declarando que "el
Gobierno no ha tenido, no tiene, ni tendra vinculacion alguna con los comunistas
militantes y que los miembros del actual Gobierno abrazaron la causa de la revolucion
precisamente para evitar la dictadura comunista a la que nos conducia fatalmente el
régimen capitalista de privilegios y el sistema econémico-social en bancarrota que
acaba de caer."?

A pesar de esta y de otras declaraciones de los personeros de Gobierno, el
desorden en ei pais y la direccion errante que daba a su gestion de Gobernante la
Junta de Gobierno, precipitaron los acontecimientos, cuyo origen estuvo en la reunion
efectuada por Grove y los Altos Mandos Castrenses el dia 10.

La crisis empezo6 a caminar en horas de la tarde del 16 de junio y culminé a las
11 de la noche de ese mismo dia cuando llegaron a La Moneda los almirantes Jouanne
y Julio Merino Benitez y el Capitan Merino Bielich, quienes, anombre del Ejército
llegaban a exigir la salida del Gobierno de Grove y Matte.

A pesar de que Grove alcanzé a emitir angustiosos llamados al pueblo para
que saliera a defender el Gobierno, "a garrotazo limpio, si no tienen otras armas que
el garrote", todo termind a las una hora y treinta minutos de la madrugada del 17 de
junio.

El mismo dia 17 en la noche, cuando culminaban en Santiago estos
acontecimientos, Merino recibi6 en Cartagena la noticia del pronunciamiento del
Ejército, trasladandose a la capital inmediatamente, llegando al Ministerio de Defensa
cerca de las 23 hrs., donde se impuso en detalle de lo ocurrido durante ese dia,
reasumiendo de inmediato sus funciones de Comandante en Jefe de la Aviacion, ya
que no estaba en retiro y era el oficial mas antiguo.

Evidentemente Merino fue consecuente con lo que habia declarado en el
reportaje que le habia hecho la revista Wikén el 6 de junio:

"En cuanto a mi persona, no aspiro sino a mi rehabilitacion, pero si las
circunstancias me obligaran a intervenir en forma efectiva, para que no se
desvirtue la ideologia socialista del movimiento, estaré pronto a reanudar mis
rebeldias en beneficio de mi Patria."

"Ese dia -record6 después Merino en la Circular citada- acudiendo al
llamado que se me hiciera desde la capital para que reasumiera el mando de la
Fuerza Aérea, me trasladé a Santiago y después de entrevistarme con el Comando
en Jefe del Ejército y de comunicarme telefonicamente con El Bosque, asisti al
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anochecer a una reunion de los comandantes de la guarnicion de Santiago, para
resolver sobre la suerte del Ministro de Guerra, Coronel Grove que, después de
encerrarse en La Moneda con el regimiento Cazadores, se habia entregado a sus
captores”.

"La casi unanimidad de los presentes fue partidaria de fusilar a Grove
esa misma noche, y si no es por la oposicion mia y de algiin otro, se cambié el
veredicto por un destierro a la Isla de Pascua".

"Y aquel hombre, Marmaduke Grove, que estuvo a punto de ser
ajusticiado, era un hombre de gran corazén, magndnimo y generoso, iluso sin
duda y cambiante en sus reacciones, pero siempre honrado, valiente y sincero."”

Para comprobar su juicio sobre Grove, Merino recuerda a continuacion una
anécdota que por su valor historico merece recogerse.

"Un dia al entrar al Ministerio de Guerra que funcionaba en el
viejoedificio frente a La Moneda, el capitan que mandaba la compaiiia que alli
hacia guardia, me detuvo: 'Mi comandante, me dijo, perdone que lo detenga,
pero debo rogarle que se imponga de los volantes que le estdn repartiendo a la
tropa, a vista de nosotros los oficiales, y tenemos drdenes de no molestar a esta
gente.' Tomé los volantes y me puse a leerlos; en ellos se incitaba a la tropa a

formar los soviets de soldados y obreros, a asesinar a los oficiales que
representaban los intereses de la oligarquia, etc. Le ofreci al oficial llevarselos al
Ministro de Guerra con quien iba a entrevistarme. Al leerlos Grove, me dijo:
';Qué le parecen estos tales por cuales? Y yo que los he tratado con guante
blanco. Convendria agarrarlos a todos y enviarlos a la isla Mocha, para que alli
organicen su republica Soviética... lo vamos a hacer!'Y tomando sus papeles con
los volantes se dirigié a La Moneda. Minutos mds tarde, al atravesar yo la antesala
de la Presidencia, Grove, que estaba rodeado de unas ocho o diez personas, me
llamé: 'Merino, me dijo, digame...si a Ud. lo hubiesen perseguido toda su vida
como a un perro sarnoso, negandole el pany el agua... jno se habria convertido
en una fiera?' Es muy probable sefior, le contesté. 'Bueno, dijo, esto es lo que les
pasa a los camaradas comunistas."”

"En media hora habia cambiado su apreciacion, llevado de su alma
ingenua y bondadosa...".

"Pues bien, a ese hombre se le iba a fusilar."

Después de su nombramiento como Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
Nacional, cursada lamisma noche del dia 17, Merino envi6 una circular a los servicios
a su cargo en que explico las finalidades del nuevo movimiento revolucionario, después
de referirse a la tendencia que tenian algunos hombres del antiguo Gobierno, la cual
"nos lanzaba por la pendiente del comunismo, que tantos dafios irreparables puede
traer al pais", agrega que:
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"Nombrado por la nueva Junta de Gobierno, Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea, he aceptado ese puesto, a fin de garantizar, con mi presencia, el
cumplimiento de las promesas hechas de reivindicacion social y a ello tenderdn
todos mis esfuerzos."

La intempestiva salida del Gobierno del Coronel Grove, personalidad que tenia
profundas simpatias en los sectores populares, entre los cuales habia conquistado
entusiastas adhesiones, debia también afectar la disciplina de los sectores de la Aviacion
Nacional que habian apoyado con tanto entusiasmo su intervencion en los asuntos de
Gobierno. En consecuencia, segtin lo reconocio el propio Merino, "algunos elementos
civiles que prestan sus servicios como operarios de la Maestranza Central de
Aviacion, pensaron que el programa socialista del régimen actual no podia
sostenerse sino estando en el Gobierno el Coronel Grove, se prestaron a
combinaciones destinadas a reintegrarlo en el Gobierno por medio de un motin".

"Afortunadamente, toda la oficialidad de la guarnicion de El Bosque
estuvo alerta y con decision y valentia se dispuso a mantener la disciplina,
apresando a los elementos sediciosos y aprestindose para la defensa del
Canton."*

Para demostrar su adhesion al nuevo Gobierno, al cual la Aviacion apoyaba
por haber dado el golpe de timén politico que a su juicio rescataba la linea mas pura
del socialismo, dos escuadrillas de aviones, compuestas de tres y cinco unidades
volaron al medio dia del 21 de junio sobre Santiago en homenaje de lealtad y
cooperacion al Gobierno. Desde los aviones fueron lanzadas miles de proclamas
llamando al pueblo a la cooperacion y al trabajo.

Las proclamas, presumiblemente redactadas por Merino, o en todo caso, con
su plena aprobacion decian:

"Chilenos:

"Elementos exaltados y audaces pretenden dividir las fuerzas compactas del
Socialismo y lanzar al pais a la anarquia”.

"El actual Gobierno integrado por hombres de trabajo, honrados y eficientes,
representan al socialismo organizado y antidemagogico. Tienen a su cargo la
responsabilidad de construir la Republica Socialista y deben para realizar esa labor,
mantener con energia y firmeza el orden publico".

"Pueblo de Santiago, obreros, universitarios, empleados, cooperad
decididamente a esa labor y habréis salvado la revolucion".

"No permitais que el comunismo desintegre nuestra nacionalidad o que la
intrepidez oligarquica os ate nuevamente a la miseria."

Otra decia:

"Chilenos:

"En un ansia infinita de reivindicar los sagrados derechos a una vida mas justa
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y mas humana, con el fervor que da la conciencia de una buena causa, sin odios ni
pasiones bastardas, mirando con la frente muy en alto por la felicidad de nuestra
querida Patria, todas las fuerzas nacionales se unieron en el momento oportuno para
iniciar la nueva era de la vida social chilena".

"Conseguimos el principio de un triunfo, y s6lo ha sido empailado este primer
éxito por los escasos, pero naturales inconvenientes que la vida ofrece a las tareas de
la importancia de la nuestra".

"Esos pequefios inconvenientes no deben ser motivo para detener la accion qe
hemos iniciado con tanta fe. Nada que no toque a fondo de nuestra idealidad
revolucionaria puede evitar que sigamos adelante".

"Invocamos, pues, esta idealidad para invitar a todos los trabajadores,
intelectuales y estudiantes, para que nos unamos en un grupo compacto alrededor del
actual Gobierno socialista, que es el unico que verdaderamente podra realizar, sin
demagogia, ni debilidad, el programa de la Revolucion."*

En latarde el 6 de julio, cuando la nueva Junta de Gobierno sélo llevaba en el
poder veinte dias, llego por el avion "San Pedro" de la Panagra, que hacia el itinerario
Buenos Aires-Mendoza-Santiago, el ex Presidente Ibafiez, declarando que su tinica
razon para regresar al pais era "el natural deseo de residir en mi tierra, volviendo al
seno de los mios, después de un alejamiento de cerca de un afio."*

Agregando:

"No quiero hacer politica. No busco honores ni ambiciono el poder. S6lo
anhelo que los chilenos depongan sus odios y sus ambiciones y se orienten en un sano
espiritu de bien nacional".

Y dando expansion a su intimo pensamiento politico, nunca antes expresado,
pero llevado a la realidad por su accion de gobernante, concluyo diciendo que:

"Una solavoz debe sintetizar el momento que vivimos: cooperacion a la ideologia
socialista, reparadora de injusticias, y unidad de accion contra la dura situacion
econdmica."

La intempestiva llegada del ex Presidente y el uso que éste hiciera de un
pasaporte extendido a nombre de un desconocido ciudadano de nombre Domingo
Aranguiz, hecho que le penaria por muchos afios, desconcert6 a los hombres de
Gobierno, quienes, en atencion a sus vacilaciones, a las cuales ya nos hemos referido,
habian prescindido de su apoyo para modificar el curso politico del pais. En
consecuencia, su presencia en Santiago, sin previo aviso, les parecia insélita e
inoportuna, aun cuando el propio Ibafiez reconociera aiios mas tarde que su vuelta al
pais la habia concertado previamente con el entonces Ministro del Interior, don Juan
Antonio Rios.”’

Entre los mas sorprendidos por este hecho estuvo Merino, quien, a pesar de
su lealtad personal con el General, en un gesto mas de su altivo caracter y de su
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independencia de criterio, lo cual en cada momento decisivo de su vida se hacia
presente sin importarle sus consecuencias, juzgé "impropio su regreso”, ("Por el
aire... alarevolucion", en La historia que falta. Wilfredo Mayorga) reiterando sus
instrucciones al respecto impartidas el 20 de junio en las cuales ordenaba al Jefe del
Aeropuerto de Los Cerrillos que:

"En el caso de que el ex Presidente don Carlos Ibdfiez del Campo llegue
del extranjero a ese aeropuerto, que sea devuelto a su destino en la misma
mdquina que lo traiga. En caso de que lo anterior no pudiera cumplirse por las
condiciones del tiempo o la hora, deberd quedar en calidad de detenido y darse
cuenta a este Comando en Jefe."*

A fin de asegurarse de que sus 6rdenes se cumpliesen, Merino se dirigio6 a los
Cerrillos. "Cuando iba camino al aeropuerto, vi la caravana de autos en que ya
Ibariez se dirigia al centro de la ciudad. El Jefe de Los Cerrillos me dijo que los
amigos del General se habian abierto paso con pistolas. Volvi a casa de Ddvila
y le conté que habia llegado Ibdriez. Se disgusté y estaba en plena molestia cuando
le avisan que el General Ibdfiez queria hablar con él. Davila, que trabajaba en
bata en casa, lo hizo pasar inmediatamente. Ibadfiez entré tan rdpido que apenas
alcancé a saludarlo. 'Como estd sefior? Muy mal sefior, me contesté, 'Cémo quiere
que esté?... y cerrd la puerta que le abria Davila. Los amigos de Ibdfiez me
cercaron el paso pistola en mano. No pasaron tres minutos cuando a un descuido
de uno de los guardianes entré violentamente al aposento. Davila e Ibdriez
callaron. Luego el general dijo molesto: 'Se quiso impedir mi descenso en Los
Cerrillos. Incluso se pretendié apresarme.' Davila callaba y yo le contesté 'qué
quiere sefior, si Ud. llega a Chile con otro nombre, eso es un engaiio.' Ibdriez se
violento y se fue a casa de su suegro que estaba frente a la entrada que tenia La
Moneda en ese tiempo por Morandé 80."

Hasta aqui la version de Merino. Ibafiez la complement6 afios mas tarde
recordando:

"Al llegar a su domicilio (el de Davila), tuve un incidente con Arturo Merino,
que estaba muy violento. Siempre fue un hombre decidido. Me advirtié Merino que la
Aviacion nada queria conmigo. Tuvimos una discusion que casi termin6 a trompadas..."?

Puntualizando su participacion en este incidente, en una "Circular Confidencial
para que sea leida en reunion de todos los sefiores oficiales, personal civil y de tropa
de laFuerza Aérea Nacional", fechada el 19 de julio de 1932, a pocos dias de haber
¢éste sucedido, Merino informo a sus compaiieros de armas que:

"Como es sabido, la llegada al pais del General Ibdriez valiéndose del
engafio y burlando las disposiciones de la autoridad aerondutica, constituyé un
ultraje para la Fuerza Aérea”.

"Pero conviene ademds, dejar establecido que tiempo atrds, cuando sus
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amigos sufrian persecuciény corrian riesgos, el sefior Ibdfiez se negé a venir en
su ayuda, porque 'su dignidad de ex Presidente y la deferencia con que lo trataban
las autoridades argentinas le impedian venirse a Chile de incdégnito usando
subterfugios'”.

"Gobernaba entonces el pais la reaccién mds atrabiliaria, y el pueblo
moria de hambre y de frio; era patriético derribar ese gobierno y reemplazarlo
por otro de orientacién socialista que implantara un régimen de mayor justicia
social. Cinco veces rechazé la invitacién que se le hiciera por diversos conductos,
y debié pensarse entonces que ya no era deseable su regreso, porque parecia
disminuido en forma alarmante el espiritu de abnegacion patridtica que es
condicion sine-qua-non en el gobernante”.

"4hora bien, cuando ya estaba derribado el régimen que se consideraba
nefasto para el Pais, y los amigos del Sr. Ibdriez estaban en el Gobierno
preocupados de plasmar un nuevo régimen socialista, mientras resistian los
ataques con que los acosaba el extremismo de arriba y el de los de abajo; cuando
recién se le enviaban al Sr. Ibdfiez sus pensiones insolutas y la promesa de su
regreso proximo; cuando ya no habia riesgo que correr, entonces, sélo entonces,
pudo el Sr. Ibdfiez olvidar su dignidad de ex Presidente, la deferencia de las
autoridades argentinas, y tomar el avién a Chile, con un nombre falso y usando
el engario”.

"Y este engafio que resultaba una burla dolorosa para la Aviacion
Nacional, debié provocar una reaccion de rechazo”.

"Aunque se guarde para el General Ibdriez un profundo respeto y carifio y
se deseara su pronto regreso del exilio, su llegada sorpresiva no sélo no significaba
una ayuda a la labor que sus amigos realizaban en el Gobierno, sino que envolvia
en cambio un grave peligro para la tranquilidad publica, y un descrédito para la
honradez de los hombres que hicieron la revolucion socialista, que iban a aparecer
como meros traficantes de la politica guiados solo por el deseo de cambiar
nombres, hasta colocar en el Gobierno de la Republica a un mandatario que no
hace un aiio la opinién undnime del Pais repudio”.

"Como Comandante en Jefe no pude tolerar el atropello cometido contra
la Fuerza Aérea en la persona del Jefe del Puerto Aéreo de Santiago (Cerrillos)
Capitdn de Bandada Sr. Carlos Montecinos a quien se traté de intimidar con
armas y se desobedecic abiertamente aprovechdndose de que no disponia de la
fuerza necesaria para imponerse al gran niimero de amigos y familiares que
fueron a esperar al Sr. Ibdfiez, y debi hacérselo presente a éste al encontrarme
conél”.

"Por estos motivos y por la amenaza que significaba para el Pais y para
la Fuerza Aérea, la llegada al poder del sefior Ibdfiez después de todas estas
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incidencias, me vi en la obligacion de solicitar al Supremo Gobierno medidas
urgentes, aunque fueran dolorosas, y el resultado de ellas fue el alejamiento a su
Jfundo en Rancagua del ex mandatario”.

"De manera que la posicién del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea,
en resguardo de la dignidad de la Aviacion y de acuerdo con sus convicciones
ciudadanas esta perfectamente definida y es de esperar que satisfaga el sentir
intimo de los SS oficiales y demds personal de la Fuerza Aérea."”

Poco tiempo después de estos sucesos, el ex Presidente le escribia a su ex
secretario Tobias Barros; no sin amargura:

"Sali de Chile profundamente contrariado. Arturo Merino Benitez no dejo nada
por hacer para hacerme la vida imposible en San Joaquin, nuestro fundo en Rancagua."*

La presencia del ex Presidente Ibafiez en Santiago precipit6 los acontecimientos
que se venian gestando con anterioridad. En estas circunstancias, el 6 de julio, los
jefes de la guarnicion de Santiago se reunieron y acordaron emitir una declaracion
dejando constancia de que el Ejército era completamente extrafio al regreso del
General.

Dos dias mas tarde, en las primeras horas del dia 8, las Fuerzas Armadas
acordaban nombrar a Carlos Davila Presidente Provisional de la Republicay darle el
respaldo necesario a su Gobierno.

Al asumir Carlos Davila el mando supremo del pais, en virtud del Decreto
Supremo N° 173, del 8 de julio, suprimi6 el ministerio de Defensa Nacional y volvié
a crear los antiguos ministerios de Guerra y de Marina, agregandole al primero la
cartera de Aviacion, dando vida asi, por primera vez en nuestra historia al "Ministerio
de Guerra y Aviacion", reconociéndole a esta moderna rama de la defensa, la verdadera
importancia que habia alcanzado por su gran progreso técnico y su organizacion interna.

Se acercaba asi Merino a su gran anhelo de crear el Ministerio del Aire
propuesto por €l al Presidente Ibafiez el afio anterior, el cual centralizaria todas las
actividades aeronduticas del pais y permitiria por fin darle forma juridica de manera
definitiva a la Linea Aérea Nacional. Desgraciadamente, la crisis econémica que
afectaba al pais seguia siendo tan grave, que no permitid, como ocurriera a principios
de 1931, la creacion de esta cartera.

Pero, a pesar de la aflictiva situacion economica que afectaba seriamene a la
administracion del Estado, el Presidente Provisional a peticion de Merino quiso rectificar
los errores e injusticias cometidos anteriormente contra distinguidos oficiales de la
Fuerza Aéreay crear un Curso de Cadetes Oficiales de la Fuerza Aéreay en la FAN.

El 15 de julio, por D.S. N° 368 de la Subsecretaria de Aviacion, firmado por
su titular, el Comandante de Escuadrilla don Manuel A. Francke M., declaraba como
servicio efectivo el tiempo que habia permanecido en retiro una ndmina de nueve
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altos oficiales de la Fuerza Aérea, encabezados por Arturo Merino Benitez, Rafael
Saenz Salazar, Ignacio Aliaga, a la cual seguian Federico Baraona, Avelino Urzia,
Armando Rivera, Edmundo Lizasoain, Alfonso Moreira y Luis Vivanco.

Consolidada la normalidad del pais de acuerdo con las circunstancias, y
restablecido el orden publico, Merino pudo abocarse a darle pleno funcionamiento
orgéanico a la Linea Aérea Nacional. Para ese efecto, y pese a las grandes
preocupaciones del momento, reviso el texto del Decreto Supremo con fuerza de ley
N° 222 del 15 de mayo de 1931 y con la cooperacion del entonces Comandante de
Grupo don Federico Baraona, quien desempefiaba el cargo de Director de Aeronautica,
redactd el historico Decreto-Ley N° 247 de fecha 21 de julio de 1932, que establecio
definitivamente la situacion juridica de la LAN, el cual, después de ser aprobado por
el Presidente Provisional de la Republica, don Carlos Dévila Espinoza, fue promulgado
bajo su firmay las del General Pedro Lagos, Ministro de Guerra y Aviaciony de don
Guillermo Bafnados Honorato, y publicado en el Diario Oficial N° 16.331 del 23 de
ese mes y en el Boletin Oficial de la Aviacion N° 30, de fecha 30 de julio de 1932,
pagina 343.

Al dia siguiente de haberse firmado el Decreto que le dio vida legal ala LAN
concediéndole la necesaria autonomia, por D.S. N° 309 del 22 de julio, se nombré
como Director al entonces Capitan de Bandada Rafael Sdenz Salazar, uno de los mas
intimos y eficaces colaboradores de Merino.

El 12 de agosto de 1932, el Gobierno design6 el primer Consejo de
Administracion de la Empresa, presidido por Merino, y que estuvo constituido por el
destacado empresario comercial Eduardo Alert, designado por el Presidente de la
Republica, elegido Vice-Presidente en la primera sesion del Consejo; por la aviacion
civil y pionero de la aviacion nacional, Clodomiro Figueroa Ponce y por el Capitan de
Bandada en retiro Avelino Urzia Castro, ambos también nombrados por el Jefe del
Estado, y por el Comandante de Escuadrilla Federico Baraona Walton, como Director
de Aeronautica.

Se cumplia asi una de las més grandes aspiraciones de Merino, nacida en
1927 cuando recién se habia incorporado a la Aviacion.

A mediados de agosto el Gobierno Provisional, por iniciativa de Merino, dio
los primeros pasos para formar un curso de Cadetes que sirviera de base para fundar
después una Escuela de Aviacion independiente de la Militar y de la Naval, para la
formacion de los futuros oficiales del armay terminar asi con la dependencia de los
oficiales formados en las citadas escuelas, los cuales después de servir en la Aviacion
un tiempo, eran reintegrados a sus respectivas unidades.

Como primera medida, se ofrecieron diecinueve vacantes en el futuro Curso
de Cadetes a los jovenes subtenientes de Reserva que habian hecho su servicio militar
en la Aviacion como Aspirantes a Oficiales, recibirian su correspondiente instruccion
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profesional durante tres aflos, para egresar después como Pilotos de Guerra.

Desgraciadamente, los sucesos politicos y administrativos ocurridos pocos
dias después aventaron por muchos afios este interesante proyecto del Comodoro
Merino, el que se pudo realizar definitivamente diez aflos mas tarde.

Valorizando su labor en el mundo aeronéutico nacional y teniendo en cuenta la
injusta postergacion que habia sufrido en su carrera funcionaria a causa de las medidas
politicas tomadas en su contra, las cuales ya hemos visto con amplios detalles, el
Gobierno dicté un D.S. con fecha 2 de septiembre, ascendiendo a Merino al grado
de Comodoro del Aire, conservando su alto cargo de Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea Nacional, en el que habia sido nombrado anteriormente.?’

El propésito del Gobierno habia sido ascenderlo a General del Aire, en mérito
de sus antecedentes y a que ejercia el Comando en Jefe de una de las ramas de la
defensa nacional, pero Merino no quiso aceptarlo "por servir mejor el prestigio de
la Institucion, no levantando suspicacias entre mis antiguos comparieros del
Ejército contempordneos mios, y porque pensaba, en aquel entonces, que el
numero de aviones de Combate de que disponiamos no justificaba en su Jefe un
grado mdas alto."*

Esta opinion de Merino, a la distancia de veintiocho afios de esos febriles dias,
no constituyen una expresion a priori sobre ese rechazo, ya que al dia siguiente de ser
conocido su ascenso por la opinion puablica, contestando a opiniones que sostenian
que éste habia sido la resultante de "ciertas reformas introducidas Gltimamente en la
ley de Ascensos de la Fuerza Aérea", Merino declar6 a El Mercurio el 3 de septiembre,
que "en honor a la verdad, conviene dejar establecido que ese grado existe desde
el momento mismo que fue creada la Fuerza Aérea, pero que, sin embargo, esas
vacantes, que pudieron llenarse, no lo fueron, porque el suscrito no ha deseado
en ningun momento su promocion al grado superior, contentandose con ser el
Jefe de la Fuerza Aérea con un grado equivalente al que tienen sus comparieros
de armas que continuaron en el Ejército."

Durante toda su vida, Merino siempre exhibi6é con mucho orgullo su grado de
"Comodoro del Aire".

En carta ya citada al General Barros Ortiz, le decia: "el grado que alcancé en
la Institucion y que deseo conservar fue el de 'Comodoro del Aire', con el que me
siento muy honrado."”

Treinta y un afios mas tarde, en carta dirigida al General Jensen Francke,
fechada en 9 de diciembre de 1963, después de protestar contra la proliferacion del
titulo de General del Aire, le decia:

"Por todo lo anterior es que me siento disminuido cuando me llaman
General de Brigada Aérea, titulo que ostenta mds de un impostor, y pido a mis
amigos que me llamen 'Comodoro del Aire', grado que obtuve en su oportunidad.”
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En la hora de su muerte, el distinguido poeta y escritor, General del Aire,
Diego Barros Ortiz en una cronica que llamé "Hojas de un viejo calendario” publicada
en la Revista de la Fuerza Aérea, recordo:

"Cuando ingresé¢ a las filas de nuestra aviacion era el Comodoro Merino, atin
sin los galones, realmente un Comodoro del Aire... y el sabado 2 de mayo de este
1970 continuaba siendo el mismo Comodoro del Aire, con idéntico perfil, como un
buen vino mejorado en los afios, con su genio y su tremenda estatura espiritual."

Durante los llamados "Cien dias de Davila", Merino no tuvo ninguna
participacion directa en la gestion del Gobierno, salvo en lo referente a la organizacion
legal definitiva de la Linea Aérea Nacional y a la conduccion de la Fuerza Aérea
Nacional, de la cual era su Comandante en Jefe.

Merino no era un politico. Si habia participado en la génesis del Gobierno de
Davila, lo habia hecho inspirado en su hondo patriotismo, el cual lo llevaria también a
tomar una participacion activa, y esta vez protagonica, para ponerle término.

Las causas que llevaron al desprestigio a Déavila y a su Gobierno fueron muy
complejas. Pero cabe destacar entre esas causas determinantes su ambicion, legitima
o0 no, de presentarse como candidato a la Presidencia de la Republica sin tener ningun
apoyo politico, lo que provoco en el ambiente nacional una honda reaccion contraria;
la falta de efectivas medidas para paliar las continuas alzas de los articulos de primera
necesidad, que afectaban a un pueblo hambriento y cesante, el cual habia perdido la
confianza en el gobierno; y en las desesperadas € inconsultas medidas que éste
demagodgicamente tomaba para paliar la situacion. La cesantia en el pais era muy
grave; segun una informacion oficial de la Inspeccion General del Trabajo, ésta
registraba al 16 de octubre de ese aflo, 22.990 empleados y 99.272 obreros cesantes,
lo que hacia un total de 122.262 desocupados en el pais. "Esta cifra que debe ser
multiplicada por tres, como minimo -informaba esta misma oficina- consultando la
familia de cada uno de los cesantes, da un total de 366.786 personas sin recursos en
la Republica,"* es decir el 12% sobre un total de 4.287.445 habitantes que nos da el
Censo de 1930.

"Era especialmente dolorosa la cesantia en la clase media, por su ambiente
social y su mas alto standard de vida", afirmaba seis meses después el Presidente
Alessandri en su mensaje del 21 de mayo de 1933.

Ademas de este fracaso economico, en gran parte consecuencia de la falta de
mercados para nuestros productos de exportacion, se impusieron restiicciones a la
libertad de prensa, se aplico un estado de sitio prolongado, se declar¢ la ley marcial
y hubo numerosos detenidos y relegados, segin datos entregados en 1934 por el
Ministro del Interior, "durante los cien dias del Gobierno de Carlos Dévila se detuvieron
aun total de 405 ciudadanos."

El fracaso del experimento socialista fue draméatico. Su analisis hace parte de
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la historia nacional y no es del caso repetirlo una vez mas, debido a su amplia difusion
en las obras que tratan sobre este triste periodo de nuestra vida republicana.

Sin embargo, es interesante recordar lo dicho por Merino sobre este curioso
episodio:

"Fracasamos porque fue un gobierno intelectual que no tuvo conciencia
de realizaciones inmediatas. Eugenio Matte era un gran talento, pero poco
realizador, como Davila, que hizo grandes planes que no se llevaron a la prdctica.
Creo que en las funciones de un gobernante, su primera capacidad debe ser la
condicién de mando. Mandar, en un gobierno, es hacer que se realicen planes
prdcticos de acuerdo a la verdad en que se vive. El gobernante intelectual
planifica, pero sin condicion de mando, no realiza."

La efervescencia contra el Ejército, que Merino capt6 oportunamente y cuyas
consecuencias trato de evitar exigiendo la constitucion de un gobierno civil, fue cada
vez en aumento, registrandose numerosos incidentes, en los cuales los oficiales fueron
insultados o desairados publicamente. Se les consideraba como "responsables de la
ruina econdmica y moral del pais." (Declaracion de la Asamblea Radical de Santiago)

Esta critica situacion empez0 a preocupar seriamente a los Jefes de las Fuerzas
Armadas, unico sostén del Gobierno y por lo tanto responsables de la situacion que
existia. En consideracion a que la Aviacion habia sido la rama castrense que habia
tomado la mayor responsabilidad en relacion al apoyo de estas fuerzas al Gobierno,
Merino, como su jefe supremo, se sintié personalmente comprometido con lo que
estaba sucediendo. En varias reuniones con sus oficiales habia analizado esta realidad
y ellos habian comprendido las aprehensiones de su jefe.

En estas circunstancias, segin lo expuesto por Merino al pais, en una
retrospectiva en que analizo los sucesos, que fue publicada por la prensa nacional, el
Comandante Cruz, prestigioso comandante del Regimiento Buin, se acercé a Merino
en su casa el 9 de septiembre y le comunicé que no soportaba mas la situacion de
efervescencia contra el Ejército, pues ya era insostenible; que a ciertos oficiales se les
habia hecho salir de locales publicos con gritos y silbidos y que €l iba a decirle a
Lagos y a Davila que no continuaria mas a cargo del Regimiento, pues no queria
aparecer como sostén del Gobierno que recurria a restricciones tan severas a la libertad,
s6lo para realizar una mascarada electoral sin provecho alguno para el pais.

La autorizada opiniéon del Comandante Cruz, que se hacia vocero del
descontento de la oficialidad de las demas unidades de la guarnicién, quienes sostenian
el Gobierno de Davila, coincidieron con las inquietudes que Merino habia expuesto a
su oficialidad, por lo tanto, como principal sostenedor del Gobierno, se entrevisto esa
misma noche con el Presidente Provisional a quien le hizo ver la grave situacion que
se presentaba y la urgente necesidad de cambiar de ministros y dar otra orientacion a
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su gobierno, nombrando Ministro de Guerra al General Pedro Vignola, Jefe de la
Primera Division del Ejército. Al dia siguiente Merino volvié a entrevistarse con el
Coronel Cruz, quien le comunico que el lunes entregaria el mando del Regimiento
Buin a su segundo, lo que llevé a Merino a visitar de nuevo a Davila y comunicarle
que lasituacion de efervescencia en el Ejército era mas grave que el dia anterior y que
ahora era necesario no solo cambiar los ministros sino pensar en su propio retiro del
Gobierno.

El dia domingo 11 el Coronel Cruz declar6 que ¢l no entregaria el mando de
su unidad hasta que Davila saliese del Gobierno. Como Merino tenia un acuerdo
tacito con Cruz de actuar siempre en completa armonia, al no poder entrevistarse de
nuevo con Davila, lo hizo con el Coronel Lagos, Ministro de Guerra y de Aviacion,
sin encontrar en €] ninguna solucion a la crisis, rechazando el planteamiento del Coronel
Cruz, tildandolo de loco, agregando que eran locos los que pensaban como él. El
lunes, a primera hora, Merino se reunié con sus oficiales y la opinién undnime fue que
el binomio Dévila-Lagos no podia continuar. En la noche, Merino se entrevisté con el
Almirante Carlos Jouanne, Comandante en Jefe de la Armada, quien le dijo que si
aceptaba el General Otero, Comandante en Jefe del Ejército, podriair con él y con
Merino aexigirle a Davila su renuncia y la entrega del mando supremo a un ciudadano
que se designara de comun acuerdo.

"Terminada la entrevista -dice Merino en su relacion citada- me Jfui a hablar
con el General Sdez, el militar de juicio mds ponderado en la Institucion, quien
estuvo muy de acuerdo con el procedimiento indicado y acepto que el Vice-
Presidente podria ser, o el Presidente de la Corte Suprema, o aquel que designaran
de comuin acuerdo los presidentes de gremios y de partidos politicos de izquierda."

Al retirarse Merino a su casa, se encontré con un grupo de oficiales de Aviacion
que le esperaban alarmados, porque el Gobierno habia nombrado al Comandante
Jessen como Jefe de la Aviacion y que para evitar un posible apresamiento se fuese a
dormir a El Bosque, pero no durmi6 en toda la noche discutiendo la situacion con sus
oficiales, y numerosos representantes de gremios y de periédicos.

En horas de la mafana del dia 12, Merino se reunié con el General Otero yel
Almirante Jouanne, que estaban rodeados por generales presididos por el General
Blanche, a quien en la vispera Davila habia nombrado Ministro del Interior. Blanche
informé alos presentes que Dévila estaba dispuesto a entregar el mando a la persona
que las Fuerzas Armadas designaran, centrandose después la discusion en la persona
del posible reemplazante de Davila. Surgieron en ese analisis los nombres del Presidente
de la Corte Suprema, Abraham Oyanedel, del General Arturo Pugay de don Jorge
Alessandri, los que fueron desestimados insistiendo los presentes en la persona del
propio General Blanche.

Merino rechazo la opinion de los altos jefes reunidos, dirigiéndose al General
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Blanche para hacerle presente que le hablaba con la franqueza y sinceridad que se
merecia por ser un gran soldado, y que le expresaba su opinion contraria en razon a
su reconocida amistad con Ibafiez, lo que lo asociaba a una nueva dictadura, lo cual
traeria enconadas reacciones en su contra y en su futuro gobierno.

Pero el Almirante Jouanne expuso que la Armada s6lo permitiria la entrega del
poder al General Blanche y no a otro. A lo que Merino propuso que, para superar la
resistencia que este nombramiento produciria en la opinion publica, Blanche anunciara
al pais que asumiria el mando supremo por algunos dias, mientras se consultaba con
los presidentes de los gremios y de los partidos de izquierda sobre quien deberia
reemplazarlo para asumir la Vice-Presidencia. EI General Blanche se negd
rotundamente a hacerse cargo del Gobierno en estas condiciones.

En estas circunstancias, ante la noticia de que una pobladarodeaba La Moneda
exigiendo que Davila continuara en el poder y que algunas unidades se negaban al
cambio de Gobierno, se olvidaron los inconvenientes para salir del paso en que se
estaba, sumandose también Merino al ruego de que Blanche asumiera el Mando
Supremo.

Puestos de acuerdo, los jefes militares y el General Blanche, atravesaron la
calle e ingresaron a La Moneda y después de una dramatica entrevista con Davila,
Blanche asumi¢ la Presidencia Provisional de la Republica.

Después de efectuada la entrega del mando, Merino se dirigié a El Bosque
para informar a sus oficiales sobre este acto.

"La designacion del General Blanche produjo a mis oficiales un desengafio
y un temor por la impresion que esta designacion produciria en el elemento civil."

A pesar de esta reaccion negativa de los aviadores, Merino continué instandolos
a tener confianza en el General Blanche como tenian en €1, pues era un soldado honrado,
patriota y muy abnegado y que le habia prometido "no retroceder un punto en la linea
de las conquistas sociales alcanzadas."

Ademas Merino tuvo que hacer frente a nuevas recriminaciones por esta
designacion. Hasta El Bosque llegaron organizaciones obreras, de clase mediay
periodistas a expresarle sus temores y sus quejas. Cuando retiraba a su dormitorio
recibi6 un llamado desde La Moneda para que fuese a integrar una reunion durante la
cual se nombraria el nuevo gabinete que, a pedido del General Blanche, estaba
organizando el ex senador José Maza Fernandez, en la confianza de que todos los
jefes de las distintas ramas de la defensa nacional estuviesen de acuerdo. Al pedirle
Blanche a Merino que emitiera su opinion al respecto, Merino, "pese a mi actitud
anterior, hube de decir mi pensamiento sin ambages. Creia que el General Blanche
debia citar a los presidentes de izquierda y a los principales gremios para que
éstos designaran la persona que debia asumir la Vice-Presidencia, en reemplazo
del General Blanche, a quien la opinién civil en su gran mayoria repudiaba.”
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Al escuchar las palabras de Merino, Maza se excuso de seguir organizando el
gabinete y se retird de la sala, diciendo que las Fuerzas Armadas deberian decidir.

"Mis exigencias comprendian -continia Merino en este documento- ademds
de lo expresado al sefior Maza, libertad de prensa, regreso a sus hogares de
todos los presos y relegados politicos, eleccion de un Presidente, junto con la
Constituyente y creacion del Ministerio del Aire, a fin de evitar que volviera el
Gobierno Provisional a desviarse del programa ofrecido, por la inercia o maldad
de un hombre que asumiera la representacion del Ejército y de la Aviacion en
conjunto. Esto ultimo, la creacion de un Ministerio del Aire y lo primero, designar
al ciudadano que los jefes de gremios y de los partidos eligieran como Vice-
Presidente, encontré cerrada resistencia entre los generales y almirantes."

En los momentos en que los generales y los jefes de unidades estaban deliberado
en ausencia del General Blanche, irrumpié violentamente en la reunién el Coronel
Lagos, ex Ministro de Guerra quien apostrof6 a Merino de traidor y ambicioso con
gritos y ademanes que acusaban una grande y violenta exasperacion.

"En el primer momento quise hacer uso de mi pistola, pero fui desarmado
-recuerda Merino- y como Lagos siguiera insultaindome a gritos, lo emplacé a
ventilar donde estilan los caballeros cuestiones que sdlo la gente inculta trata de
arreglar a gritos destemplados y con ademanes violentos."

Al ingresar el Coronel Cruz a la sala sufri6 también la arremetida verbal de
Lagos y quien para terminar, amenaz6 a Merino con tomarlo preso. La entrada de la
tropa a la sala fue objetada por el propio Comandante en Jefe del Ejército quien se
sinti6 también ofendido por la actitud de Lagos.

En medio de estos incidentes, que llegaban al escandalo, se acercd a Merino
el capitan Julio, ex edecéan de Davila, quien sobreexcitado le grito: Comandante, yo
se lo pido, ndmbreme su padrino que yo quiero ayudarlo a castigar esta ofensa. Y
uniendo la accion a estas palabras sacé su pistola amenazando castigar al ex Ministro...

Después del incidente con Lagos, el Comandante en Jefe del Ejército le pidid
a Merino que se abstuviese de intervenir con la Fuerza Aérea, como consecuencia de
la situacion politicay las ofensas recibidas. Cuando Merino se disponia a salir, su
hermano, el Almirante Julio Merino, le aconsejo no dormir en su hogar por temor a un
atentado contra su vida de parte de Lagos. Por otra parte se corrié el rumor que
Merino habia sido detenido, lo que motivé a que sus oficiales se dirigieran
apresuradamente a El Bosque a fin de alistar sus maquinas, lo que obligé a Merino a
dirigirse a esa base para calmar sus animos y se ech6 después en su camastro para
descansar de la dura jornada. Después de algunas horas de suefio sus oficiales lo
despertaron para informarle que El Bosque iba a ser asaltado por las tropas de la
Escuela de Infanteria.

Ante el inminente ataque ;debia cumplir Merino con lo solicitado por el General
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Otero, manteniéndose inmovil esperando el ataque de la mejor unidad de combate
del Ejército, contando s6lo con los escasos elementos de defensa terrestre con que
contaba la Aviacion y exponer a sus jovenes oficiales y su escasa tropa a una masacre?

En su desesperacion, Merino traté de comunicarse con el General Otero, pero
las comunicaciones no funcionaban y los minutos corrian dramaticamente. En esas
tragicas circunstancias a Merino no le qued6 otra alternativa que ordenar a sus aviadores
despegar con rumbo a Colina.

"Yo sali en el ultimo avion quedando otros con el encargo de salir sélo
cuando las tropas atacantes entraran al recinto de la Escuela. Apenas
desprendido del suelo mi avién, observé que el otro avién también emprendia el
vuelo ya entre el tableteo de una ametralladora contraria que quiso cortarle el
vuelo. Al llegar a Colina un hoyo existente en la cancha de aterrizaje me anuncié
la dolorosa pérdida del muchacho Pardo, ultimado por una de las bombas que
llevaba y que estallé en el momento del aterrizaje”.

"Poco antes de salir y seguro ya que seriamos atacados, ordené imprimir
proclamas para arrojar sobre Santiago y ordené al personal que quedaba en El
Bosque, entregarse sin combatir.”

En Colina se capté un telegrama con la noticia de que El Bosque y Colina
serian atacados simultaneamente, en consecuencia los aviadores s6lo estuvieron en
Colina los minutos necesarios para recoger los despojos de Pardo y enviar a Santiago
al piloto Teniente Felipe Araya Stiglich, quien resulto gravemente herido a
consecuencias de la misma explosion.

Las escuadrillas al mando de Merino volaron hacia el norte para protegerlas
de un eventual ataque terrestre.

Durante las acciones que llevaron a la ocupacion de la Escuela de Aviacion,
las tropas de infanteria ametrallaron un avion piloteado por el teniente Gertner, que
Jjunto a su mecanico intento alrededor de las 19 hrs. aterrizar en Los Cerrillos. Al
recibir las descargas de las ametralladoras antiaéreas de los militares, Gertner también
contesto el fuego con sus armas de a bordo, elevo su avion y aterrizo en un potrero
cercano al aeropuerto hasta donde avanzaron los infantes haciendo una nutrida
descarga sobre €1, dando muerte al mecanico y dejando gravemente herido al teniente.

"Llegamos a Ovalle al atardecer. El Capitdn de Carabineros nos habia
tomado gran parte de la bencina disponible, pero, no considerdndose con fuerzas
suficientes para ocupar el aerédromo, opté por encerrar su tropa en el cuartel.
El Capitdn Manuel Border Bérquez del regimiento Arica, que habia sido enviado
como avanzada con una veintena de soldados enviados en camiones, ordené a
éstos volverse a La Serena desde la mitad del camino y me declaré que el
regimiento no nos atacaria. Regreso a su unidad a media noche, después de haber
sido recibido en el aerédromo como un amigo leal”.
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"41 amanecer (se refiere al dia 15), una camanchaca espesisima cubrié el
campo y protegiéndose con ella, unos doscientos y tantos hombres rodearon el
campo y a una voz, aparecieron disparando sus armas a boca de jarro. Los
oficiales, despertados de esa manera, comprendieron que no cabia resistencia
alguna y sélo atinaron a calmar a los asaltantes. 'No disparen, no dafien el
material, no destruyan los aviones'".

"Yo dormia en el uinico dormitorio del aerédromo, la pieza del jefe de
posta, desde cuya puerta presencié la escena. Calmados los disparcs 'y obligados
mis oficiales a reunirse en el hangar, yo entré a mi dormitorio y mucho rato
cavilé si no seria mejor liquidar mi vida ante la irreparable desgracia. El deseo
de esclarecer los sucesos pasados y de asumir por entero la responsabilidad de lo
hecho con la Fuerza Aérea me convencieron, y después de un largo rato de
meditacion, sali de mi pieza, encontrdndome en la contigua con el jefe de los
carabineros que, azorado con el encuentro, dio un salto atrds, creyendo que lo
acometeria. Convencido de mi pasividad, me rogé acompariarlo adonde el
comandante Morales, amigo mio y jefe de las fuerzas asaltantes".

"Desde ese momento comencé a hacer vida de prisionero, yo que abogaba
por las libertades!...". "Las fuerzas que nos atacaron de improviso estaban
formadas por cien hombres del regimiento Aricay cien hombres de Carabineros”.
"Nosotros contdébamos con seis carabinas y unos 30 revdlveres y pistolas, que
no alcanzaron a desenfundarse.” "Los aviadores en tierra, sin sus aviones, son
como los céndores que pueden cazarse a palos, y en medio de la neblina espesa,
resultan condores ciegos."”

Un distinguido General de nuestra Fuerza Aérea, entonces sélo un fino y agudo
observador que seria mas tarde un gran escritor y poeta, recordo afos después este
mismo episodio con su galana pluma:

"Veniamos de Los Condores en Iquique a sumar nuestra fuerza, mas que eso
aun, a poner nuestra bizarra inquietud veinteafiera bajo su mando y su rebeldia. La
patria vivia dias inciertos. El Comodoro se habia alzado como protesta y queria que
sus aliadas huestes le acompafaran en su gesta. Y es asi como finalmente despegamos
de El Bosque rumbo al norte en esa aventura que se llamo con cierta ironia La Fuga
de los Cisnes y a la cual posteriormente se le dieron ribetes roménticos".

"En Ovalle, la bruma y, mas que la bruma, la mano de Dios, detuvo nuestro
vueloy en la densa penumbra de esa mafiana lejana, nuestras alas quedaron enredadas
en las mallas de una niebla densa e impenetrable. El Comodoro emergia de la niebla
como una torre, rodeado por algunos de sus capitanes de medallon, al menos asi lo
mirabamos nosotros, cachorros de aeronautas, y aun cuando caimos prisioneros por
la celada de la niebla, nos reconfortaba el sabernos unidos a €l por el mismo
infortunio."**
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La actitud clara y patridtica de Merino fue comprendida en todo su valor por
el sector ciudadano que deseaba la salida de Davila.

Simbolizando ese sentimiento, un desconocido secretario del Partido Socialista
de Chile, seccional Rancagua, le escribia a Merino con fecha 14 de septiembre, en
medio de la crisis iniciada ese dia:

"No puedo menos que felicitarlo por su decidida actuacion ante el grotesco
Gobierno de Davila, cuya desgraciada actuacion le habia granjeado la antipatia y
oposicion de la opinién publica."

"Los socialistas habriamos mirado con simpatia que hubiese sido Ud. el que
asumiera el mando de la nacion para presidir las elecciones proximas. El pueblo tiene
mas confianza en Ud. que en ningin otro militar, debido a su linea de conducta
perfectamente clara en cuanto a la realizacion de un programa de Gobierno en favor
exclusivo de las clases asalariadas."*

Dominada la Aviacion en la forma relatada por el propio Merino, el Comodoro,
sus oficiales y sus mecanicos, fueron conducidos prisioneros al regimiento Arica en
La Serena, en cuyas dependencias quedaron incomunicados.

Al descender del tren que los habia llevado desde Ovalle, los aviadores fueron
recibidos hostilmente por un grupo numeroso de manifestantes, quienes, impresionados
por las noticias oficiales del Gobiernoy el correspondiente desconocimiento de las
verdaderas causas del gesto de Merino, reaccionaban contra los que estimaban como
subversivos. Las manifestaciones hostiles se prolongaron durante toda la travesia de
los aviadores desde la estacion de ferrocarriles de La Serena hasta el regimiento
Arica, donde también fueron recibidos hostilmente por la oficialidad en las primeras
horas de permanencia en sus dependencias. Pasado un dia, la actitud de jefes y oficiales
empez6 a cambiar.

El dia 15, anticipandose al resultado de la investigacion sumaria contra Merino,
la que solo ordenaria al dia siguiente, el Gobierno firmo un Decreto destituyendo "del
cargo de Comodoro del Aire y Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea a don Arturo
Merino Benitez."

Seis dias después, mientras todavia no se decidia si Merino seria juzgado por
una Corte Marcial, o simplemente seria sometido a un sumario administrativo, el
Gobierno declar6 "en reorganizacion a la Fuerza Aérea, a base de su distribucion
entre el Ejército y la Armada, en proporcion a sus respectivas necesidades" y para
ese efecto nombro una Comision, la que fue presidida por el General Elias Veloso,
"para que en el mas breve plazo posible presente el proyecto de organizacion definitiva
que debe darse a la Aviacion."

Dos medidas precipitadas, propias de la pasion politica y del desconocimiento
de los hechos y de los méviles que inspiraron el gesto de Merino, las cuales, muy
pocos dias después quedaron nulas.

269



Conducidos los aviadores a La Serena, el Gobierno, por intermedio del Ministro
del Interior, Ernesto Barros Jarpa, entrego una declaracion publica en la que acusaba
a Merino de "oficial envenenado por ambiciones enfermizas", que tenia la pretension
de exigir para si una cartera ministerial, cuyo rechazo lo habia inducido a rebelarse,
por lo cual "sera juzgado sin contemplaciones."*

A pesar de su incomunicacion, Merino entregd su respuesta al Ministro por
intermedio del diario serenense El Chileno, protestando enérgicamente contra los
términos usados contra su persona, aclarando de paso que "como Jefe de la Fuerza
Aérea habia exigido al General Blanche la creacion del Ministerio del Aire a fin
de que esta Institucion pudiese controlar los actos del Gobierno Provisorio y
evitar asi las tendencias personalistas de ciertos jefes del Ejército que pudieran
entronizar una dictadura obstinadamente impopular y estéril como el periodo
Davila-Lagos." Agregando que "a la creacion de este Ministerio, seguiria mi retiro,
pues yo no pretendia continuar ni en el servicio ni en la politica y propuse
reincorporar al Comandante Aracena, a fin de que pusiera bajo su mando a la
Fuerza Aérea", recordando que este prestigioso jefe habia sido alejado del servicio
por €l mismo, "debido a divergencias fundamentales de criterio y que, en ningiin
caso, seguiria mis sugestiones."”

Por su parte, uno de sus hermanos, Daniel, parroco de Curicd, quien habia
criticado en su oportunidad las opiniones politicas de Merino, envio al diario La Nacién
una comunicacion en la que refutaba los conceptos del Ministro del Interior, a los
cuales califico como "insultantes para el adversario en desgracia”, reafirmando las
patridticas intenciones de Merino que aspiraba a la inmediata constitucion de un
Gobierno civil y las razones que habia tenido para ordenar a la aviacion a volar hacia
el norte.”

El dia 18 de septiembre Merino y los oficiales seguian incomunicados, pero
siempre con la moral muy en alto. Al sentir el ultimo de los veintiiin cafionazos
tradicionales, con que el regimiento Arica saludaba el Aniversario Nacional, los
detenidos, en coro, cantaron el antiguo tango "Ladrillo esté en la carcel", en medio de
gran entusiasmo ¢ hilaridad.

Ese dia, un amigo de los aviadores envio6 a los detenidos un canasto de
sandwiches, otro de naranjas y una damajuana con seis litros de vino, a fin de que
celebraran las fiestas patrias; pero esto ultimo no pudo entrar al regimiento.

Este mismo dia 18, lleg6 a La Serena un avion con el encargo de retirar del
"Arica" los magnetos de los aviones capturados en Ovalle, y su esposa aprovecho el
vuelo para que el piloto le hiciera llegar a Merino un paquete con ropa interior el que,
antes de entregarselo, fue prolijamente revisado por la guardia. En la tarde lleg6 de
Santiago su otro hermano, Presbitero Ramén Merino, quien no pudo entrevistarse
con €l de inmediato, pero lo hizo al dia siguiente por espacio de un cuarto de horay
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en presencia de un oficial del regimiento a quien Merino le dijo que estaba tranquilo,
pero muy preocupado por la suerte de sus oficiales. Le agregd que no sentia haber
obrado en la forma que lo hizo, puesto que lo habia hecho para que volviese el pais a
un régimen civil **

En ese mismo dia lleg6 a La Serena el General Pedro Vignola, acompaiiado
de un ayudante, segun se dijo, a instruir el sumario contra Merino, quien emiti6 una
segunda declaracion protestando esta vez contra las medidas vejatorias e injustas,
que asu juicio, el Gobierno habia tomado contra sus leales subalternos manteniéndolos
incomunicados y presos en el cuartel del Regimiento Arica, haciendo hincapié en que
la Fuerza Aérea era una institucion armada, especialmente disciplinada y sus actividades
ultimas obedecieron a 6rdenes de su Comandante en Jefe, y protestando por su prision,
por cuanto €l habia asumido por entero la responsabilidad de lo ocurrido. agregando:

"Me explico que la ley del vencedor se cumpla, pero sobre quien tiene y
asume por entero esa responsabilidad de los hechos, sobre el Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea. ; Qué culpa tienen los cadetes, los alfereces, subtenientes,
tenientes, capitanesy comandantes hoy presos, si lo uinico que hicieron fue cumplir
las drdenes del Jefe que el Supremo Gobierno les designara? ; Qué culpa pueden
tener los mecdnicos, que a su vez obedecieron las ordenes de sus oficiales?”

Confirmando las palabras de Merino en relacion a las responsabilidades que
le cabian alos aviadores en este dramatico episodio, la prensa nacional recogi6 nuevas
declaraciones suyas en este aspecto. El Pais, diario vespertino de Santiago, en su
edicion del dia 19, decia:

"En declaraciones privadas a algunos amigos, el Comodoro sefior Merino
Benitez ha expresado que la oficialidad de su mando no tiene responsabilidad ninguna
ante los hechos ocurridos, ni ante el Codigo de Justicia Militar. Se limit6 a obedecer
sin vacilaciones las 6rdenes de quien era su superior absoluto y que, en consecuencia,
¢l asume toda la responsabilidad como hombre y como militar."

Mientras Merino y sus oficiales estaban incomunicados en La Serena, la
situacion del Gobierno se hacia por horas mas dificiles y el sentimiento de hostilidad
contra el Ejército estaba llegando al paroxismo. En la noche del dia aniversario nacional,
el teatro Municipal puso en escena la popular 6pera verdiana "El Trovador". "Minutos
antes de iniciarse el tercer acto -informaba el diario La Opini6n del 20 de septiembre-
la orquesta ejecut6 el Himno Patrio, el que fue escuchado por los asistentes en medio
del mas profundo y respetuoso silencio. Apenas terminada la Cancion Nacional, una
estruendosa salva de aplausos saludé con inusitado entusiasmo la musica del Himno,
mientras se oian voces airadas de mueras al Ejército y a los jefes militares que han
tomado parte directa en los acontecimientos politicos desarrollados Gltimamente en
nuestro desgraciadisimo pais, mientras desde las galerias, anfiteatro y balcones se
lanzaban proclamas condenatorias de los regimenes dictatoriales."
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"Estas manifestaciones de ira culminaron con la proposicion que hizo uno de
los asistentes de abandonar el teatro si no lo hacian algunos militares cuya presencia
se habia notado. Como los sefiores aludidos no hicieran mayor caso de la unanime
exigencia de los concurrentes, éstos abandonaron en masa el recinto interior y durante
varios minutos continuaron los gritos y mueras a la tirania militar en el foyer."

A este incidente se agregaron otros muchos que no fueron denunciados ala
prensa, pero la opinion publica fue sensibilizandose cada dia mas sobre este problema,
lo que obligo al Gobierno a ordenar al Director de Carabineros tener presente el
articulo 278 del Codigo de Justicia Militar, el que establecia la pena de reclusion
menor en su grado minimo a quienes "de palabra o por escrito injurie al Ejército, sus
unidades, reparticiones, o armas o a clases o cuerpo determinado del mismo."

A fin de delimitar responsabilidades y explicar el origen de su actitud ante el
Gobierno de Blanche y de sus consecuencias posteriores, Merino entreg6 a la prensa
un extenso comunicado comentado cronolégicamente estos hechos, desde el dia 9 de
septiembre hasta que fue sorprendido en Ovalle. Este documento nos ha servido de
base para relatar las actividades de Merino en esta crisis.

A mediodia del 22, llegaron a La Serena numerosos parientes de los aviadores,
entre ellos la sefiora Matilde Ossa de Merino, esposa del Comodoro, a llevarle su
apoyo moral. Ambos tuvieron una prolongada entrevista plena de emocion. A la salida
la sefiora de Merino declaro al periodista del diario La Opinién de Santiago, que su
esposo manifestaba una gran serenidad de animo y una entereza moral que es
"admirable, a pesar de encontrarse prisionero".

"Arturo, agrego la seilora, confia en que los acontecimientos que se ven venir,
habran de justificar, y muy pronto, su actitud, que no fue otra que querer instalar a un
civil como gobernante, haciéndose eco del sentir general del pueblo chileno, que estaba
cansado de los gobernantes militares. A pesar de que ahora se trataba de tergiversar
totalmente su actuacion e intencion, no podra permanecer en el misterio lo que en
realidad €l pretendia y que una vez que se haga luz en estos sucesos, se podra apreciar
debidamente lo que €l aspiraba en bien general."

"Como compaiiera de su vida, agrego, puedo afirmar, negando todo derecho
a desmentirme, que ése fue y que continuara siendo, el mejor anhelo de su vida: la
vuelta del pais a la civilidad. Arturo, termin6 diciendo la sefiora Merino, no quiere
hacer su defensa personal; solo aspira que se deje en libertad a sus subalternos, que
ellos no tienen otro pecado que de haber obedecido 6rdenes supeiiores, como
demostracion de la disciplina que reind en toda ocasion dentro de la Aviacion
Nacional."*

Después de permanecer dos dias en La Serena, la sefiora Merino regresé a su
hogar en Santiago el dia 24 "habiendo recibido toda clase de demostraciones de
afecto de parte de destacados elementos de la sociedad local, quienes le han
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demostrado asi, su simpatia por la actuacion de su marido", informaba al pais el diario
La Opinién de Santiago, el 22-9-1932.

Aunque el gesto de Merino, inspirado en el patridtico proposito de influir en la
organizacion de un gobierno civil que condujese a la restauracion de la legalidad fracaso
al no recibir el apoyo de otros sectores de las Fuerzas Armadas, unicos factores
determinantes en ese instante en la vida nacional, contribuiria, no obstante, a despertar
la dormida conciencia ciudadana e influyé en el animo de los protagonistas del momento
para hacerlo.

En efecto, a medida que pasaron los dias, el pesado ambiente con que el
Gobierno y sus escasos partidarios habian pretendido hundir para siempre a Merino,
fue debilitandose y fue, poco a poco, surgiendo la verdadera razon de su decision.
Primero fue la prensa de La Serena, quien recogio sus declaraciones, luego otras
publicaciones, y asi la opinion publica fue informandose de la verdad de lo ocurrido,
y la figura de Merino surgié aureolada de prestigio. Sus declaraciones eran solicitadas
y €l las hacia en un tono acusatorio totalmente en desacuerdo con su condicion de
"prisionero incomunicado."

En especial, se caracterizé por darle a Merino toda la publicidad posible el
diario serenense El Chileno, que dirigia en ese tiempo don Gabriel Gonzalez Videla,
Presidente del Partido Radical.

El 22 en la noche arribo también a La Serena el General Anibal Godoy y su
ayudante, el capitan Amesti, designados por el Gobierno para instruir el sumario
administrativo por medio del cual se juzgaria a Merino y a los aviadores.

A primera hora del 23, el Fiscal interrogo a los oficiales y suboficiales detenidos
y poco a poco los fue dejando en libertad, ante la declaracion de éstos de que ellos
"so6lo habian obedecido las 6rdenes que les habia impartido el Comodoro, que para
ellos eran sagradas en atencion al indiscutible ascendiente moral que tiene sobre sus
subalternos",* y ala declaracion previa hecha por el propio Merino el dia 18.

Durante el interrogatorio a que fueron sometidos los oficiales de parte del
Fiscal, General Godoy, éstos manifestaron en todo momento una profunda lealtad
con Merino.

Al respecto, es del caso recordar lo escrito por uno de ellos, el entonces
Jjoven teniente Diego Barros Ortiz, quien casi cuarenta afios mas tarde decia:

"...al dar término al interrogatorio de rigor, el fiscal, un pundonoroso General
de Caballeria nos pregunto:

"-Teniente jtiene algo mas que agregar?

"Y todos, uno por uno dimos, sin vacilacion, con voz respetuosa y serena,
esta respuesta de otra edad:

"-Mi general, si mi Comodoro Merino nos volviera a pedir que le siguiéramos,
lo volveriamos a seguir."
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Merino nuncaolvidé el noble gesto de sus compaiieros. Muchos afios después
de estos dramaticos sucesos recordd en emotivas frases:

"Cuando en 1932, la intriga politica lanzé al Ejército contra la recién
creada Institucion y la Fuerza Aérea sufrio aquel triste episodio de Ovalle, su
Jefe derrotado y en prision, recibié de sus subordinados el homenaje de adhesion
y carinio, el mas conmovedor con que aquel jefe pudo adornar su vida, homenaje
de lealtad y comprension que, si honraba al que lo recibia, mucho mds honraba
a los subalternos que en aquellos momentos lo rendian. "

Los acontecimientos que se ven venir, como lo habia dicho Merino a su esposa
durante la entrevista que sostuvieron el dia 22 de septiembre a la cual nos hemos
referido, llegaron inexorablemente.

La dificil situacion que venia sufriendo el Gobierno del General Blanche,
agravada debido a su aislamiento politico, por la negacion de los partidos a apoyarlo
y la hostilidad creciente de la ciudadania contra los oficiales del Ejército, llegé a su
cenit al recibir en la tarde del dia 26 una comunicacion urgente de parte del General
Pedro Vignola, Jefe de la Primera Division, con asiento en Antofagasta.

Esta comunicacion encerraba en su texto el inicio de "los acontecimientos"
previstos por Merino desde su prision en La Serena.

En efecto, en ella el General Vignola deba a conocer el malestar de la civilidad
nortina por la situacion imperante, el rechazo del regreso al pais del General Ibaiiez y
su posible participacion en la politica, el cansancio y el odio de la opinidn publica
contra la participacion de las instituciones armadas en la politica, y lo que era mas
grave aun, el sentir del personal a su mando "que se restablezca rapidamente el orden
constitucional para que un Gobierno civil dirija las proximas elecciones con amplio
derecho y libertad."

Es decir, lo mismo que habia pretendido Merino el 13 de septiembre, en ocasion
de larenuncia de Davila.

Con mucha razon, un diario independiente de Santiago que informaba sobre
los graves sucesos que estaban ocurriendo en Antofagasta, decia:

"El movimiento del Norte tiene el mismo caracter del encabezado por Merino
Benitez."*? ‘

La dinamica de los acontecimientos que vio venir Merino, quizas mejor
informado en su prision que los sorprendidos miembros del Gobierno, le habia dado
la razon y pese al fracaso de su movimiento, el Comodoro tiene derecho a que la
historia lo considere como el principal artifice de la vuelta a la normalidad constitucional,
con la cual se cerr6 el periodo "socialista" en nuestro pais.

Como todos conocemos, desde el 28 de septiembre hasta el 1° de octubre,
Chile se vio envuelto en una crisis politica que culminé con la renuncia del General
Blanche y el advenimiento al Mando Supremo de don Abraham Oyadenel, Presidente
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de la Corte Suprema de Justicia.

En medio de estos dramaticos acontecimientos el sumario contra Merino, como
Ginico responsable, continud.

El dia 30, Merino fue interrogado por el Fiscal, General Godoy, ante quien
declar6 que no tenia ningtin descargo que hacer, pues haria lo mismo si el caso se
repitiera. Agregando que:

"Cargos si que tengo que hacer, Sr. Fiscal, la Fuerza Aérea fue atacada
inopinadamente por fuerzas del Ejército que ocuparon sus aerédromos sin razén
algunay en Ovalle apresados sus oficiales y mecadnicos tras un ataque sorpresivo.
La razon de este atropello, aiin no la alcanzo a ver, pues no creo que fuera ella la
divergencia de criterio respecto a la organizacion del nuevo Gobierno y la
permanencia del General Blanche en el poder que el Jefe de la Fuerza Aérea
tuvo con los jefes de las otras instituciones armadas, ni puedo creer que lo fuera
el incidente vergonzoso que provocé contra el suscrito el ex Ministro de Guerra
y Aviacién en los salones de La Moneda la vispera de estos sucesos”.

"Ante la inminencia del ataque a El Bosque yo ordené el traslado a Ovalle
con una detencion en Colina; obraba con plena conciencia de mis actos y de mis
atribuciones como Comandante en Jefe. En esos momentos no habia gobierno
constituido ni pude recibir por lo tanto orden en contrario de ninguna autoridad
que tuviese atribuciones sobre mi".

"La Fuerza Aérea, sin excepcion alguna de Arica a Magallanes acaté mis
ordenes con ejemplar disciplina y entusiasmo, y quiero dejar constancia de que
pude comprobar en mis oficiales y en mi tropa, un espiritu tan altamente abnegado
y resuelto que habrian ido al sacrificio si yo se los hubiese ordenado”.

"Si la Fuerza Aérea sufrié en su prestigio y viése vejado su personal al
ser aprisionado en Ovalle, me cabe la satisfaccion de no haber sacrificado
personal de una Institucion hermana que obedecia érdenes inconsultas, y de haber
demostrado a la faz del pais en forma irredargiiible que la Fuerza Aérea no
serviria de instrumento para mantener un Gobierno que repudia el pais entero.
Si no repelié a sus atacantes en Santiago, fue porque su accién habria inmolado
muchas victimas inocentes, quedando a salvo y muy seguros de todo riesgo, los
culpables”.

"Queda eso si, la Institucion, hondamente herida con la muerte en Colina
de uno de sus oficiales, a causa de lo precipitado del viaje, y con la muerte de
uno de sus mecadnicos en Cerrillos, sacrificado con safia vergonzosa."*

Los sucesos acaecidos en Antofagasta, la vuelta al régimen constitucional, el
regreso a lanormalidad politica tradicional y el natural deseo de superar con el olvido
los tristes y lamentables episodios de esta aventura, contribuyo a que los protagonistas
principales nunca confidenciaran si el movimiento iniciado por la aviacion en septiembre
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y el que posteriormente estallo en Antofagasta ese mismo mes, tuvo o no tuvo una
relacion o fue el resultado de un acuerdo secreto desconocido entre Merino, como
Jefe de la Aviacion y el General Vignola como jefe de la Division de Antofagasta.

Cabe entonces analizar tres instancias en que Merino, como el principal de
estos protagonistas tuvo presente el auxilio o cooperacion que pudo encontrar en sus
planes de parte del Jefe de la Division de Antofagasta.

La primera cita a la participacion de Vignola en los acontecimientos que
condujeron a esta crisis, es la que hizo Merino en su exposicion al pais, en septiembre,
en la que dice haberle propuesto al Presidente Davila el nombre del General Vignola
como Ministro de Guerra en reemplazo del Coronel Lagos. Una segunda es el
radiograma que envio Merino al General Vignola, a medio dia del 13 de septiembre,
explicandole los moviles de su actuacion contra Davila y solicitandole la adhesion de
las fuerzas a su mando. Y el tercer contacto con Vignola seria su vuelo desesperado
hacia el norte, con la posible intencion de llegar hasta Antofagasta y en el cual, su
aterrizaje en Ovalle -punto sin ninguna ventaja estratégica, que solo le reportaria a
Merino reabastecimiento de combustible-, le fue fatal. Asi parecen confirmarlo
plenamente las declaraciones del Capitan Alvarez Goldsack del regimiento Arica,
enviado a atacar al aeropuerto de Tuqui, en Ovalle, quien dijo al corresponsal de El
Mercurio:

"En el curso de la conversacion, el Comodoro manifesto el propdsito de
continuar al norte ese dia, porque creia contar alli con una fuerte opinion."

El 1° de octubre, Merino fue trasladado por ferrocarril a Santiago "fuertemente
custodiado", informo El Chileno de La Serena al dia siguiente. En Santiago, se le
condujo detenido a la Escuela de Carabineros. Pocos dias mas tarde, su abogado,
José Otero Bafiados, interpuso un recurso de amparo a su favor "para los efectos de
que se ordene su inmediata libertad o bien para que se le ponga desde luego a
disposicion del Consejo de Guerra, que, de acuerdo con las disposiciones legales
vigentes citadas, le corresponde juzgar de los hechos en referencia."

Los hechos en referencia expuestos por el abogado Otero Bafiados en su
escrito, hacian presente al Tribunal la inconsecuencia que se cometia contra Merino,
de "mantenerlo detenido e incomunicado durante mas de 15 dias sin ponerlo a
disposicion de ninguna autoridad de aquellas determinadas por la ley para conocer el
presunto delito que se imputa al sefior Merino", mientras los jefes militares de
Antofagasta y de Concepcion, quienes, lo mismo que Merino "pretendieron establecer
el orden publico dentro de la mayor constitucionalidad posible, tal como lo anhelaba
la inmensa mayoria de los habitantes de esta Republica, estaban libres y gozaban de
especiales consideraciones por parte de la opinion publica."

Pero el advenimiento del nuevo Gobierno civil, encabezado por el Presidente
de la Corte Suprema concedio la libertad inmediata y sin excepciones para los reos




politicos. Al ser interrogado el nuevo Ministro del Interior, Angel Figueroa, sobre el
caso especifico de Merino, contesto a la prensa que "si no estuviera procesado por
tribunal competente, debe quedar en inmediata y absoluta libertad."

Al dia siguiente, se informaba que "Ha quedado en libertad el ex Comodoro
del Aire, sefior Arturo Merino Benitez."*

Una vez reintegrado a la vida civil, Merino comisiond a sus "buenos amigos",
Coronel Miguel Berrios y Comandante Manuel Tovarias, para que se acercaran al ex
Ministro de la Guerra, Pedro Lagos, para exigirle a su nombre una reparacion por las
armas la cual "debe ser concertada en forma tan severa que, a lo menos, uno de
los dos quede en el campo.”

Queria asi Merino lavar con sangre las ofensas que el Coronel Lagos le habia
hecho en lanoche del 13 al 14 de septiembre, en ocasion en que los altos jefes de las
Fuerzas Armadas deliberaban sobre la renuncia de Davila y la asuncion al poder del
General Blanche.

"Como inmediatos y determinados sucesos, ajenos a mi voluntad, seguidos
de mi prision -decia Merino en la carta en que solicito la intervencion a sus amigos-
me impidieron cumplir dentro del plazo acostumbrado, con el deber de exigirle
la ineludible reparacion por las armas a mi gratuito ofensor"”, venia ahora, que
tenia la libertad de hacerlo, a limpiar las ofensas recibidas.*

Los padrinos de Merino se entrevistaron con los del Coronel Lagos, Teniente
Coronel Aurelio Concha, segundo Comandante de la Escuela de Infanteria y el ex
Ministro del Interior y de Justicia, Juan Antonio Rios, obteniendo del Coronel Lagos
que "como caballero y como hombre educado retiraba las expresiones groseras que
hubiera podido expresar en el incidente en La Moneda respecto al sefior Merino,
pero que a su respecto era libre de mantener el concepto que su actuacion le habia
merecido en aquella oportunidad. En cuanto a las ofensas por escrito y hechas por la
prensa, mutuamente, se estimo que desde el momento que el sefior Merino las habia
contestado en la misma forma, no cabia lance, porque se habia producido
practicamente una compensacion de conceptos, como dijéramos, entre ambas
personas."*

Asi termind el fallido duelo Merino-Lagos. Pero antes que se hicieran publicas
las declaraciones de los padrinos, la prensa especuld con el posible duelo dandolo
por efectuado en la quinta de Aquiles Vergara en Quilicura, otros rumores lo ubicaban
en la popular Quinta Roma y no pocos en la cancha de golf del Country Club en
Tobalaba. Un diario titul6 su primera pagina a lo ancho con la noticia que Lagos habia
sido herido de gravedad en el duelo. Asi era la fama de excelente tirador de Merino,
la cual junto a su prestigio de buen esgrimista, lo venia acompaiiando desde sus tiempos
de cadete de la Escuela Militar.
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No obstante que Merino se habia retirado a la tranquilidad de su hogar,
desilusionado de los hombres y de sus inconsecuencias, a mediados de octubre un
medio noticioso recogi6 el rumor de que Merino se habia entendido con el Coronel
Lagos para unificar las corrientes de opinion que ambos representaban para proceder
contra el Gobierno del Vice Presidente Oyadenel, publicaciones que Merino refutd,
aclarando que "tales rumores carecen de fundamento, pues estoy completamente
alejado de toda actividad politica y no me cabe ninguna participacion en las
organizaciones de las famosas guardias fascistas, en la cual se ha mezclado mi
nombre, quizas con qué intencion. "V

‘A fines de octubre, el Gobierno del Vice Presidente Oyadenel, que habia
iniciado una amplia campaiia de reconciliacion nacional, afianzada después por el
resultado de las elecciones parlamentarias y presidenciales del dia 30 de ese mes, y
previa una comprensible y evidente, aunque no publicitada consulta con el Presidente
Electo, don Arturo Alessandri, resolvié dictar al dia siguiente del acto electoral un
Decreto Supremo con caracter "Reservado”, por medio del cual derogé el D.S. que
en septiembre anterior habia destituido a Merino de su cargo de Comodoro del Aire
y jefe de la Fuerza Aérea, concediéndole su retiro y jubilacion , cuyo texto es el
siguiente:

"RESERVADO.- N° 636.- Santiago. 31 de Octubre de 1932. Considerando
que por O/M. N° 457, de 16 de Septiembre de 1932, se ordené instituir una
investigacion sumaria para precisar la naturaleza y responsabilidad de los hechos
producidos en la Fuerza Aérea Nacional el 14 de Septiembre ppdo., Que el Fiscal a
cargo de dicho sumario llega a la conclusion de que esos hechos no envolvieron la
gravedad que se supuso en los primeros momentos y que el unico responsable,
Comodoro del Aire don Arturo Merino Benitez, debe ser alejado del servicio; Que el
D/S. N° 497bis, de 15 de Septiembre de 1932, sin esperar el resultado de la
investigacion ordenada, destituyo de su puesto al citado Jefe en vista de que aparecia
culpable de actos contrarios al honor y disciplina de las Fuerzas Armadas.- Que la
investigacion sumaria aludida, al colocar los hechos en su verdadero lugar, demuestra
que ellos no dan fundamento a la severa medida adoptada en contra del ex Comodoro;
Que el Gobierno esté inspirado en un estricto sentimiento de justicia, correspondiendo
en consecuencia, reparar los efectos de aquella destitucion; Que cabe dentro de las
facultades del Presidente de la Republica su derogacion, como asimismo disponer el
retiro de los oficiales de la Fuerza Aérea que tengan mas de 10 aflos de servicios;
Decreto: 1.- Derdgase el D/S. N°497 bis, de 15 de Septiembre de 1932, que destituy6
de su cargo de Comodoro del Aire y de Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea a
don Arturo Merino Benitez.- 2.- Concédase al mismo Jefe su retiro con una pension
anual de cuarenta y siete mil doscientos cincuenta pesos($ 47.250), correspondiente
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a 31 afos, 3 meses y 7 dias de servicios efectivos y abonados.- 3.- Cumplase el
presente decreto desde el 15 de Septiembre de 1932.- Anétese, tomese razon,
registrese y comuniquese.-

(fdo.) A. OYANEDEL.- Carlos SdaezM."

Por su condicion de "reservado", los pormenores de este Decreto no
trascendieron a la prensa. El Mercurio, en su edicion del 8 de noviembre dio la
noticia de que un Decreto de caracter reservado concederia su retiro a Merino con
un suelto de $ 47.000 anuales y al mismo tiempo que dejaria nula su anterior
destitucion. Por su parte, revista Wikén, en su edicion del 12 del mismo mes informaba
a sus avidos lectores, siempre prontos a enterarse de denuncias sensacionales que
esta publicacién hacia frecuentemente:

"Un récord de aviacion: tres jubilaciones, dos destituciones y dos duelos."

"Ocho movimientos de esos que la mayoria de los militares registran una sola
vez en toda su carrera, consigna la hoja de servicios del ex Comodoro del Aire, don
Arturo Merino Benitez en el transcurso de un afio y medio."

La noticia de que el Gobierno habia promulgado este Decreto fue ampliamente
comentada por la ciudadania. Quienes compartian el espiritu de reconciliacion y de
Justicia del Ejecutivo lo estimaron oportuno, por cuanto contribuia a cerrar recientes
heridas y a apaciguar las pasiones que podrian perturbar la gestion del futuro gobierno;
los que no la compartian, lo criticaron por precipitado e inaceptable, por tratarse del
mal ejemplo de un militar que se habia alzado contra el Gobierno, no recordando que
si Merino se habia declarado en rebeldia, no era para derrocar un determinado
gobierno, sino para exigir la vuelta a la constitucionalidad.

Este fue el ultimo contacto de Merino con la Fuerza Aérea Nacional. Habia
sido precipitadamente destituido de su alto cargo, sin esperar el correspondiente
resultado del sumario que le habia incoado el fiscal, General don Anibal Godoy, por
orden de un gobierno provisorio; pero un gobierno legal "inspirado en un estricto
sentimiento de justicia", lo habia rehabilitado y concedido, al mismo tiempo, su merecido
retiro, el cual, después de mas de 31 afios de servicios, Merino habia deseado.

A pesar de los graves problemas que la afectaban y a los intentos de disolverla,
la Fuerza Aérea era en 1932 una realidad. La dura etapa por crearla y dirigir sus
primeros pasos como arma independiente estaba cumplida.

La mision de Merino también se habia cumplido. La aviacién militar entraria
en otra etapa. Esta estaria bajo la habil conduccion del Comandante de Grupo don
Diego Aracena Aguilar, a quien Merino habia recomendado al Gobierno como su
sucesor, quien en diciembre de este afo asumi6 el mando de la Fuerza Aérea Nacional,
sirviéndola con abnegacion y patriotismo hasta fines de 1938.

Fue el ultimo precursor de nuestra aviacion que seria Comandante en Jefe y el
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primer oficial que recibiria el titulo de "General del Aire".

Superada la anomala situacion que Merino se habia creado con la Fuerza
Aérea araiz de los sucesos de septiembre, pocos dias después presentd también su
renuncia al cargo de Presidente de la Linea Aérea Nacional, "a fin de facilitar la
labor del Supremo Gobiernoy el nombramiento de una persona que contara con
la confianza de S.E el Presidente de la Republica”,*® la que, con anuencia del
Presidente electo, don Arturo Alessandri, fue rechazada por el Gobierno,
confirmandolo en su cargo.

Como un reconocimiento mas de su patridtica actitud en la crisis politica de
septiembre Alessandri, convencido del buen proposito que lo habia inspirado, lo
confirmd en su cargo al llegar al poder y lo mantuvo frente a esos servicios hasta
agosto de 1938, es decir, durante casi todo su mandato.

Al volver a reasumir su alto cargo después de los agitados meses pasados,
Merino tuvo que afrontar una realidad muy distinta a la que habia rodeado su gestion
administrativa anterior. Si bien ésta habia sido muy breve, la habia desarrollado sin
obstrucciones de ningun sector, como tampoco sin ningtn tipo de fiscalizaciones, ni
de injerencias extrafas. Reconociéndose asi, tacitamente, que el fundador de la
Empresa tenia las mas altas calificaciones para manejarla a su manera, en consecuencia
nadie 0s6 dar una opinion disidente sobre su gestion.

Asi se cerrd el "Aiio Terrible" en Chile y en la vida del Comodoro. Al afrontar
realidades tan ajenas a su mundo, Merino sufrio grandes decepciones y recogid
amarguras que afectaron sensiblemente su firme carécter. A pesar de las futuras recaidas
partidarias que lo afectarian en su vejez, por largos afios mantuvo una prescindencia
absoluta de la actividad politica; no obstante, como ciudadano libre de compromisos
con la Institucion, a la cual pertenecio por mas de treinta ailos, opind en cada ocasion
que estimo necesario hacerlo. .

Pero por toda otra consideracion, la intervencion de Merino en la cosa publica
durante este aio fatidico, equivocada o no, fue siempre inspirada por su hondo sentido
patriotico y nunca por ambiciones bastardas o intereses materiales, como queda
comprobado por los hechos expuestos en este relato.

Ademas, se debe tener presente que, pretender juzgar las actitudes asumidas
en horas anormales, con el criterio que se deben juzgar las que se adoptan en dias de
tranquilidad y de paz, de imperio constitucional y legal, constituye una tremenda
injusticia y una apreciacion deformada del suceder.

Al respecto, recordemos las propias palabras del Comodoro respecto a los
yerros que se cometen en la vida, a pesar de las buenas intenciones que se hubiesen
tenido al actuar en ella. Dijo Merino en ocasion sefialada:

"Yo, al menos quiero decir ante mis respetados amigos aqui presentes,
que fue ambicion permanente en mi vida la de servir a mi Patria y a sus
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tradiciones, sin pensar en conveniencias de orden mezquino, y que aspiro como
supremo galardon que se diga de mi y de mis compaiieros de generalato, que
Juimos patriotas incorruptibles y leales; eso sélo bastard para que se borre el
recuerdo de los errores que pudimos o podamos cometer, como en escala superior,
el pais ha olvidado los que cometieron los Carreray Manuel Rodriguez, O'Higgins
y demds Padres de la Patria, y sélo recuerda emocionado su intenso
patriotismo. "’
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CAPITULO 11

De vuelta a la LAN
De nuevo en la brecha

Desde los inicios de la Administracion Alessandri, Merino se aboc6 de lleno a
la direccion de la Linea Aérea Nacional, entregando todas sus energias para impulsar
el desarrollo de la que siempre consider6 como "cuna de mis ideales”.

La organizacion definitiva de la Empresa todavia era un suefio no cumplido.
Su dependencia de la Fuerza Aérea la mantenia atada a su presupuesto anual, el cual
era muy exiguo, por lo tanto también sus condiciones financieras eran muy dificiles y
muchos pronosticaban su inminente quiebre.

Recordemos que en agosto habia obtenido su personeria juridica y que sus
servicios quedaron muy limitados por la escasez y el alto precio del combustible y de
los insumos, que eran generalmente importados.

S6lo el generoso espiritu de sus jefes y del personal que soportaba estas
contingencias, luchando en condiciones tan adversas, mantuvo muy en alto su prestigio
profesional en tan dificiles circunstancias.

El servicio aéreo al norte se habia normalizado en septiembre, estando Merino
todavia en prision.

El 28 de ese mismo mes, demostrando la vitalidad que todavia tenia la Empresa,
a pesar de los contratiempos que habia sufrido, un trimotor llevo hasta la localidad
argentina de San Juan al jefe del Departamento Comercial, Enrique Hannig, y a cuatro
destacados vecinos sanjuaninos, transportando por primera vez tras Los Andes, una
partida de 500 kilos de pescado, especialmente de congrios, la que fue muy bien
acogida en esa ciudad transandina.

Pero la pasion politica del momento critico acervamente este intento de abrir
el comercio internacional. Un articulista, bajo las iniciales de M.C.A., escribi6 en El
Imparcial de Santiago del dia 5 de octubre, calificando este vuelo como "el ultimo
desacierto del ex Comodoro Merino Benitez", acusandolo de no haber pedido al
gobierno argentino la autorizacion para este vuelo, atacando de paso el prestigio de la
Empresa, la que seglin su opinion demostraba su absoluta ineficiencia y que, ain mas,
es "perjudicial ala economia nacional y su creacion se debio exclusivamente al capricho



o0 quijotada del sefior Merino Benitez."

Haciéndose cargo de estas afirmaciones, el Vice Presidente de la Empresa,
Eduardo Alert D., quien reemplazaba a Merino en esos agitados dias, contesté los
cargos hechos por M.C.A. contra la LAN, desmintiendo el vuelo sin permiso y
poniendo en evidencia la ignorancia y mala fe de sus afirmaciones, exhibiendo los
correspondientes antecedentes, agregando textualmente:

"De desear seria que en Chile hubiese muchos Quijotes o caprichosos del
temple moral y de la capacidad del ex Comodoro sefior Merino Benitez, en la misma
forma que seria deplorable que siguieran multiplicandose en Chile, piumarios de la
calidad del sefior M.C.A."

Puede entonces afirmarse, sin caer en exageraciones, que la Empresa creada
por Merino, a pesar de todas las vicisitudes sufridas en el terrible afio 1932, todavia
conservaba incolume el espiritu que le dio su fundador.

Desde su prision, Merino observaba con patriotica angustia los esfuerzos de
quienes deseaban destruir su gran obra. Debi6 ser muy grande su impotencia al no
poder defenderla de sus antiguos detractores y de los oportunistas que ahora se
plegaban a ellos tras el mismo objetivo.

La prensa de la época recogio en aquellos dias variadas opiniones al respecto
y muchas de las que habian expuesto los contrarios a la unificacion de los servicios
aéreos en 1930, salieron por primera vez a la luz. Es ese el Ginico valor histérico de
€sos polémicos articulos, los que en el futuro nunca tuvieron la menor trascendencia,
pero que la historia debe recoger como un testimonio de como la pasion politica
obnubila el buen criterio tradicional.

Sin embargo estos argumentos tuvieron un coletazo antes de desaparecer para
siempre.

Ello ocurri¢ en el periodo legislativo extraordinario de sesiones del Congreso
Nacional, en ocasion en que a fines de enero de 1933, la Camara de Diputados
efectud un debate cuestionando la existencia de la Linea Aérea Nacional y exigiendo
que la Fuerza Aérea Nacional volviese al estado que tenia antes de su creacion.

Esta violenta interpelacion fue sostenida en varias sesiones por los
parlamentarios Enrique Eleodoro Guzman y Arturo Lois, dos recalcitrantes anti-
ibailistas y "ex perseguidos de la dictadura", pertenecientes al sector del Partido Radical
que no habia colaborado con el Gobierno del General Ibafiez, quienes deseaban
eliminar los dos mas importantes servicios aeronauticos, creados durante esa
administracion.

El debate parlamentario se inici6 en la sesion del 24 de enero con la intervencion
del primero de los diputados nombrados, quien, entre otros argumentos contrarios a
la existencia de los servicios aéreos, exigio al Gobierno que considerara el proyecto
de separar la Fuerza Aérea y de que el Ejecutivo tomase una resolucion definitiva al
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respecto. Replicando a la opinion que sostenia que la Fuerza Aérea era un arma de
gran poder destructivo, se refirié de paso a su fundador, recordando:

"Mucho se ha hecho sonar la campana de la propaganda diciendo que es un
arma de enorme valor destructivo, independiente de las Fuerzas Armadas. Inexacto,
y solo recuerdo a los honorables colegas el ridiculo en que cay6 aquel famoso
Alejandro chileno, que se rebel con toda ella en septiembre del afio recién pasado,
volando a Ovalle, cuando un pequefio grupo de soldados lo cop6 en unos cuantos
minutos."

Sobre la existencia de la LAN, agrego:

"La Linea Aérea Nacional es otro capitulo de onerosos desembolsos para el
pais y, en conceptos de autorizados técnicos, un servicio absolutamente innecesario
en estos momentos de penuria, cuando se ha llegado a pensar, como paliativo de
¢sta, hasta en suprimir los automoviles para reemplazarlo por el antiguo sistema nacional
de traccion animal."

Aprovechando la interpelacion de su correligionario Guzman, el diputado Lois,
en sesion efectuada al dia siguiente insistio en solicitar la supresion de la LAN,
aduciendo la ilegalidad del decreto-ley de su creacion que le daba el monopolio del
transporte aéreo, solicitando, ademas, que se entregaran los servicios de cabotaje
aéreo a las lineas extranjeras con el pretexto de que sus servicios serian gratuitos para
el pais, debido a las fuertes subvenciones que recibian de sus respectivos gobiernos.

Centrando sus observaciones sobre el Presidente de su Consejo pidi6 oficiar
al Ministro de Defensa, solicitandole el monto de la remuneracion que éste percibia
ademas de los cuarenta y ocho mil pesos anuales que le habian concedido desde que
se habia retirado de la aviacion en octubre de 1932.

Guzman le acoto diciendo que el Decreto que le habia concedido a Merino
esa jubilacion no habia tenido sancion legal por cuanto todavia no habia sido publicado
en el Diario Oficial.

Esta interpelacion de los diputados se extendié a otros aspectos de la existencia
de la Fuerza Aérea Nacional y sobre el funcionamiento de la LAN, cuyos detalles
pertinentes corren en el texto de las sesiones de la Camara de Diputados desarrolladas
entre enero y febrero del afio sefialado.

Antes de que el Ministro de Defensa contestase las observaciones hechas por
los diputados interpelantes, una "Insercion", publicada en El Mercurio del 29 de
enero, bajo la firma de J.V.G., rechazaba dichos cargos y después de refutar punto
por punto las denuncias de esos parlamentarios, decia:

"Hechas las precedentes aclaraciones, nos permitimos manifestar la profunda
inconveniencia que envuelve el que se diga en la Camara un cimulo de inexactitudes
para atacar servicios publicos nacionales en beneficio de compafiias extranjeras, que
no escatiman los medios de usufructuar de sus beneficios. Nosotros rechazamos la
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suposicion que los atacantes de la Linea Aérea Nacional obedezcan a estas influencias
del capitalismo internacional, pero creemos firmemente que no basta estar efectivamente
desligado de estas influencias, sino que hay también que parecerlo."*

Ademas de este rechazo, en la propia Camara el diputado Edmundo Fuenzalida
Espinoza refuté los conceptos emitidos por sus colegas Guzman y Lois y dio a conocer
la profunda preocupacion de la opinion publica de las provincias del norte, expresada
en los editoriales de sus periodicos, que "comentan alarmados el proyecto de hacer
desaparecer la Linea Aérea Nacional y estiman que éste seria un nuevo golpe asestado
a las provincias del norte, tan aporreadas por la crisis actual."s!

El debate desarrollado en la Camara tuvo gran repercusion en la prensa del
norte del pais, la cual en editoriales y remitidos manifest6 su preocupacion por la
posible disolucion de la LAN, o por la disminucion de los servicios que esta linea
estaba haciendo por razones econémicas.

Como hemos dicho anteriormente, en forma simultanea con la campaiia
emprendida contra la LAN en el Congreso y en la opinion publica a través de la
prensa, se desarroll6 también una violenta campaiia parlamentaria y publicitaria contra
la existencia de la Fuerza Aérea Nacional, solicitandose por todos los medios que se
dejara nula la unificacién hecha en 1930 de las ramas militar y naval de la aviacion.

En esa oportunidad, también los juicios contra Merino y su gestion en la aviacion
fue ventilada en el parlamento y en la prensa.

Pero, a pesar de estos ataques, en los cuales participaron parlamentarios y la
prensa de un sector politico que en ese tiempo apoyaba al Gobierno, el Presidente
Alessandri no se hizo eco de estas campafias y no tomé ninguna iniciativa para suprimir
la LAN, ni alterar la constitucion de la Fuerza Aérea.

Al contrario, el 1° de febrero de ese mismo afio, en una muestra de confianza
en la capacidad técnica del servicio, el Gobierno envié a Mendoza en un avién LAN
al Canciller don Miguel Cruchaga Tocornal quien celebro, ese y el siguiente dia, una
conferencia con su colega argentino Saavedra Lamas, buscando una salida diplomatica
al conflicto del Chaco.

Desgraciadamente, un nuevo contratiempo se cernié sobre la gestion de Merino
en mayo de ese mismo afio cuando el avion Fairchild N° 9 pilotado por el Teniente 1°
Washington Silva, el mismo que habia conducido el avion que habia llevado al Ministro
Cruchaga a Argentina, quien era uno de los mejores pilotos de la Linea de acuerdo
con lo declarado por Merino, tuvo un aterrizaje de emergencia debido a la densa
niebla en el sector del Cerro Blanco, a 10 kilometros de Quilitapia, aldea a 20 de
Combarbala, alas 17 hrs. del dia 24 de ese mes, incendiandose totalmente.

Como a su bordo viajaba, entre otras personas, don Eduardo Alessandri
Rodriguez, asesor juridico de la Empresa ¢ hijo del Presidente de la Republica, la
conmocion que se produjo en el Gobierno y en la opinion publica fue muy grande.
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En consecuencia, Merino asumi6 personalmente la tarea de rescate, solicitando
la ayuda de la Fuerza Aérea, y anuncio a los periodistas el envio de diez aviones al
sector del desastre, mientras la LAN enviaria los aviones disponibles. Pero, a primeras
horas de la mafiana del dia 25, un telegrama proveniente de Canela anuncié que los
pasajeros del avion habian escapado ilesos.*?

Hemos dicho que al establecerse la autonomia de la LAN en 1932 habia
asumido su direccion el Capitan de Bandada Rafael Saenz Salazar, sucediéndole en
1935 el Capitan Oscar Silva Mora y posteriormente, en febrero de 1938, el
Comandante de Grupo en retiro, Federico Baraona Walton. Fueron estos funcionarios
los grandes colaboradores que compartieron con Merino el manejo de la Empresa
desde 1932 hasta agosto de 1938.

A pesar del exiguo presupuesto de la LAN y a las modestas subvenciones
fiscales, Merino pudo mantener el servicio aéreo en forma normal.

La principal tarea cumplida en los dos primeros afios de existencia autobnoma
de la Empresa fue organizarla independientemente de la Fuerza Aérea Nacional y
obtener de esta institucion la entrega y el traspaso de los elementos materiales que
fijaba la ley organica, lo que se pudo obtener so6lo en 1934, después de dos afios de
dificiles negociaciones.

No obstante la penuria presupuestaria, reflejo de la situacion de crisis financiera
en que viviael pais, el Taller de Reparaciones de la Empresa, aprovechando algunos
materiales importados "pero con mano de obra netamente chilena”. como
orgullosamente Merino dejara constancia en la primera Memoria de la LAN, pudo
construir un avion tipo Fairchild para cuatro pasajeros y de 425 HP de potencia.
Este avion seria el primero de una serie de cinco aparatos mas, los cuales prestaron
valiosos servicios e hicieron posible que desde su fundacion en 1929, 1a Empresa
mantuviese sus servicios sin hacer nuevas adquisiciones.

Pero a comienzos de 1935, Merino obtuvo del Presidente Alessandri el envio
de un mensaje al Congreso Nacional para financiar la compra de tres aviones Curtiss-
Condor, ya usados pero en excelente estado.

Contando con estos nuevos aparatos, Merino pudo ordenar el reinicio de los
vuelos bisemanales a Arica en ocho horas, los que tuvieron conexion posterior con la
linea peruana Fauccett.

De acuerdo con su permanente inquietud de unir el territorio surefio de nuestro
pais con su centro politico y administrativo, a fines de noviembre de este mismo afio,
Merino ordend los vuelos a Puerto Montt. Deseando darle la mayor solemnidad posible
al vuelo inicial, Merino particip6 personalmente en su preparacion y posterior ejecucion.

Debe recordarse también como un logro muy importante para el progreso de
la Empresa en ese afio, la compra de seis aviones a la fabrica Henry Potez de Francia,
los que llegarian a Chile en septiembre del afio siguiente.
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Fue también una preocupacion constante de Merino convencer al Consejo
Administrativo, siempre preocupado del dificil financiamiento de la Empresa, para
lograr de ¢ste la mantencion de las tarifas mas bajas posibles en relacion a sus
necesidades econdémicas, logrando establecer un precio promedio del cincuenta por
ciento de las tarifas que cobraba la linea norteamericana Panagra en esos mismos
tiempos.

A pesar de estos logros, 1935 marcé un serio retroceso en el desarrollo que
habia tenido nuestra linea aérea comercial en su corta historia, al no obtener un
financiamiento adecuado.

Invitado por Merino, el Presidente Alessandri visito en la tarde del 13 de
septiembre los aviones recién adquiridos, acompaiiado por el Intendente de la
Provincia, Julio Bustamante, el senador Enrique Bravo, por su hija Marta y su esposo
el Dr. Scroggi, su edecan Comandante Marcial Arredondo, el Secretario de la
Presidencia Nelson Bravo y su fiel perro Ulk.

En la oportunidad, Merino present6 al Presidente los nuevos aviones Curtiss-
Condor que venian a reforzar el servicio hacia los extremos del territorio nacional.
Pero, a pesar de los mejores propositos de Merino y del Director de la LAN,
Comandante Rafael Séenz, el Presidente no pudo volar en uno de estos nuevos
aparatos, pues como la hora en que realiz6 la visita fue sorpresiva, el personal
norteamericano, que todavia estaba a cargo de los aviones, habia retirado los fusibles
de los motores, lo que hizo imposible realizar el vuelo.*

Pero el Presidente aceptd la invitacion de Merino de sobrevolar Santiago en
uno de los trimotores Ford, el que fue pilotado por el entonces teniente Adalberto
Fernandez, por el Comandante Arredondo y un mecanico.

Esta visita del Presidente Alessandri a la Linea Aérea Nacional no fue una
expresion aislada de simpatia y de confianza en su Presidente y en sus servicios.

Adelantandonos cronoldgicamente, recordemos que en noviembre de ese
mismo aflo, el Presidente Alessandri y algunos ministros de Estado, efectuaron dos
giras hacia el sur del pais y en ocasion de su regreso a Santiago volé en las dos
ocasiones en un Curtiss-Condor pilotados por Adalberto Fernandez y Félix Olmedo.

Cabe recordar también que en estas dos giras, Alessandri fue también
acompaiiado por Merino, quien en la oportunidad recibi6 "las reiteradas felicitaciones
de S.E." por el progreso de los servicios a su cargo, expresandole que consideraba
una maravilla el haber realizado ese viaje (desde Temuco), en dos horas y media de
vuelo sin molestias de ninguna clase.*

A pesar de la pobreza franciscana del presupuesto de la LAN, Merino, que
habia sido el pionero de la navegacion aérea hacia Magallanes, queria llevar a la
realidad su suefio de unir permanentemente Arica y Magallanes mediante un moderno
servicio aéreo.
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Para poner en practica su proyecto, Merino obtuvo del Consejo Administrativo
de LAN la aprobacion de un plan de mejoramiento y de modernizacion, el cual tuvo
amplio apoyo del Gobierno. Una de las primeras iniciativas de la Empresa fue adquirir
en los EE.UU. tres biplanos Condor ofrecidos por la Casa Curtiss.

E128 de mayo, Merino propuso al Gobierno la organizacion de una linea que
cubriese el tramo Puerto Montt-Magallanes, estimando su organizacion y costos en $
12.000.000.

Basado en su experiencia personal y en la de sus colaboradores, Merino solicité
también en ese documento que el personal de pilotos y de mecanicos debia ser
seleccionado entre los elementos Jovenes y entusiastas que pidieran voluntariamente
esa comision, conociendo de antemano al Jefe que van a nombrar y que ese personal
debia ser proporcionado por la Fuerza Aérea Nacional. Después de otras
consideraciones y rechazando la posibilidad que esta nueva linea al sur tuviese una
Direccién compuesta por varias personas, como se suponia que la tuviese si la
administraba la FAN, Merino decia:

"De manera que la Linea Aérea Nacional puede aceptar la responsabilidad
de organizar esa linea al sur si se le entrega sin cortapisa alguna, la direccién de
la Empresa, el personal y los elementos necesarios. De otro modo, no. No puede
aceptar en una empresa tan grave dualidad de mando que diluye la
responsabilidad e incuba el desastre."”

Asi era Merino, franco, directo y sin rodeos.

Desgraciadamente, el Gobierno no acogiod su proposicion, con evidente
perjuicio del progreso aerondutico de Chile, postergando por muchos afios la
realizacion de su proyecto, y la linea en cuestion se entrego en explotacion a la Fuerza
Aérea Nacional, que adquirié para ese efecto dos aviones Sikorsky, e! "Chiloé" yel
"Magallanes", los cuales operaron por un corto periodo. En junio de 1937, el
"Magallanes" desaparecio en aguas australes perdiendo sus vidas en el accidente los
tenientes Rodolfo Marsch y Dario Aguileray poco después el "Chiloé" estuvo inutilizado
por largo tiempo en Bahia Catalina, debido a un percance que le ocurrio en isla Talcén.

En carta al Ministro de Defensa Nacional, don Emilio Bello Codecido, fechada
el 18 de junio de 1935, Merino dejo de manifiesto ese desencuentro al recordar que
Su proposicion de iniciar de inmediato las funciones de la nueva Linea al Sur nombrando
un Director e iniciando un periodo de vuelos experimentales entre Puerto Montt y
Magallanes por los aviones de la FAN, habia sido desestimada ante las declaraciones
de su Comandante en Jefe y las del Subsecretario de Aviacion, los que expusieron el
estado deplorable en que se encontraba ese material. Agregando textualmente con su
caracteristica ironia:

"Yo no deseo rectificar a tan altos Jefes que deben conocer bien los asuntos
ecomendados a su cuidado."
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Ademas, en ese mismo documento, Merino se refirié también a que al
constituirse la Comision nombrada por el Sr. Ministro de Defensa para organizar la
linea al sur, en vez de aceptar su proposicion de que fuese formada por pilotos que
hubiesen volado entre Puerto Montt y Magallanes, sélo se integr6 con uno de los
pilotos indicados "y con cuatro altos jefes de la FAN que nunca han volado en
esa region, y que naturalmente, carecen de experiencia en la materia que se
estudia.”

La franqueza, el lenguaje valiente y la decidida oposicion de Merino a que la
FAN administrara la linea, molesto al Gobierno, quien, por intermedio del General
Aracena, s¢ 0puso terminantemente a nombrar de inmediato al jefe propuesto por
Merino y propuso en cambio nombrar otras nuevas comisiones; una para que eligiera
la ruta por seguir, otra que debia elegir las estaciones de refugio, y por Gltimo una
tercera que deberia resolver el tipo de aviones por adquirir.

Como conclusion de su carta Merino daba por terminada su participacion en
las funciones de la Comision y solicitaba reemplazarla "por un Director, con mucha
autonomia en sus funciones, que dependa de la Fuerza Aérea o de la Linea Aérea
Nacional, segin sea el criterio del Supremo Gobierno”, pero uno solo.

Ya hemos visto las consecuencias de este desacuerdo, el cual culmind con una
de las mayores frustraciones de la historia aeronautica nacional.

Tres afios mas tarde, en carta abierta al Presidente Alessandri, a la cual nos
referiremos oportunamente, Merino, recordando esos hechos, le decia:

"Y sin embargo, golpea en mis recuerdos, con impertinencia repetida, algo
que nunca hablé a S.E. y que hoy deseo recordar. Cuando en 1935 propuse la
organizacion de la Linea Aérea a Magallanes, pidiendo quince millones de pesos
para ese objeto, S.E. influyé ante el Congreso para que ese dinero no se entregara
a la LAN, sino a la Fuerza Aérea, y su Ministro de Defensa expreso, ante una de
las comisiones, que no convenia entregar tantos elementos a la LAN, la que se
convertiria en una fuerza mds potente que la Militar y todavia con un jefe que
era de cuidado."

1936 fue en la vida del Comodoro un aiio de grandes contrariedades y de
profundas emociones.

"El aiio 1936 se inicié con los mds favorables auspicios para la Empresa
y sus aviones recorrian, en esa €poca, seis veces por semand la ruta entre Santiago
y Arica, otras tantas entre la capital y Antofagasta, asi como también el sector
central entre Santiago y Castro en Chiloé", decia Merino al iniciar la segunda
Memoria de LAN, correspondiente al afio 1936.

El servicio funcionaba con tres trimotores Ford, tres Curtiss-Condor y cinco
aviones LAN y se esperaba recibir en marzo los seis aviones Potez, recién comprados
a Francia.
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Todo parecia seguir su curso normal y nada permitia presumir que en pocos
meses mas la Empresa iba a afrontar el invierno mas critico que conociera a lo largo
de sus siete afios de vida,

Los contratiempos empezaron a poco de comenzar el afio, debido a la
desobediencia del joven piloto civil -ex aviador militar- Arturo Christie Merlini, en el
sentido de no volar con pasajeros alrededor de la cancha. Ademas de los muertos se
produjo la destruccion de uno de los aviones Moth Gipsy de la Empresa, avion que
efectuaba el correo entre Antofagasta y Tocopilla.

Las desgracias continuaron en marzo, cuando precisamente se esperaba la
llegada de los aviones franceses para enviar a revision técnica parte del equipo de
vuelo en servicio. Un accidente el dia 14 de ese mes destruy6 el avion Fairchild N°
19, pilotado por el teniente de la FAN Mario Meneses Rocco, en las inmediaciones
del aerédromo de Ovalle en el cual murieron también cuatro pasajeros y se perdieron
por robo seis kilos de oro.

"El golpe fue de tal violencia, que el avion después de destrozarse enteramente
al lado sur del aerédromo, en la falda de un cerro cercano, se incendio al estallar el
estanque de bencina y todos sus tripulantes perecieron ante la estupefaccion de las
personas que aun permanecian alli y de los funcionarios del puerto aéreo", escribio el
diario La Nacién al dia siguiente de esta desgracia.

Este accidente produjo una profunda conmocion en el pais, era la primera vez
que un avién de pasajeros se precipitaba a tierra en la historia de nuestra aviacion
comercial. Contribuyo a ese sentimiento colectivo la muerte que encontré en este
accidente una joven pareja que en la mafiana de ese mismo dia habian contraido
matrimonio y la de un funcionario de lavaderos de oro y su hermana, quien transportaba
unaremesa de ese metal, el que desapareci6 misteriosamente en el accidente.

Se tejieron muchos rumores alrededor de esta lamentable desgracia, unos
culpando al mal estado del avion, otros a "alguna maniobra falsa del piloto", como
informo el mismo diario yacitado en su edicion del 15 de marzo.

Merino sali6 personalmente a encarar esas criticas durante los funerales del
piloto Mario Meneses dos dias mas tarde, diciendo:

"La mezquindad que este doloroso sacrificio, que arrastré consigo otras
cuatro vidas, pudo evitarse poresto o aquello... ;Dolorosa injusticial... Diestro
piloto, concienzudo Y sereno, pudo, llevado de su hombria, desafiar la muerte,
lanzdndose al espacio en alas inseguras, pero nunca, su nobleza de alma se lo
impedia, nunca pudo arriesgar en un simple impulso de Juvenil arrebato, vidas
que se le confiaron generosas. Si él las remonté en su ultimo vuelo fue porque
estaba seguro del perfecto estado del avion, seguro de alcanzar el Jfeliz término
de la ruta”. "Parece pues, vana petulancia, buscar causas pequenias a estas
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soluciones, tan dolorosas para nosotros, con que el irrevocable Destino va
realizando su ignota labor."”

Debido a un errado concepto de sus legitimos deberes, a lo largo de nuestra
historia la oposicién politica parlamentaria ha confundido su deber constitucional de
fiscalizar con el vicio de explotar asu favor las consecuencias de las grandes desgracias
nacionales. Asi ha ocurrido frecuentemente con motivo de las grandes catastrofes
naturales, y asi ocurrio también en 1936 y seguira ocurriendo. Al respecto €s oportuno
recordar lo que una vez dijo en la Camara el entonces diputado Gabriel Gonzalez:
"hacer de un problema nacional una cuestion politica, es un crimen de lesa patria."

Aprovechando la desgracia ocurrida al LAN-19, la Empresa tuvo que soportar
una ruda campaiia de prensay parlamentaria en su contra, que culminé en el mes de
julio de ese afio, estimulada por el incendio que destruyé completamente el avion
Curtiss-Condor N° 2 al llegar a Copiapo llevando doce pasajeros, entre ellos al propio
Merino, quienes salvaron sus vidas gracias a la pericia de su piloto Teniente Julio
Tapia Jiménez.*®

Estos factores contribuyeron a un considerable descenso en el namero de
pasajeros transportados. En febrero de ese aflo éstos habian llegado a 1.200, en julio
tan s6lo a 500.%

Contribuy6 también aello, el atraso de la llegada de los aviones Potez debido
a la ola de huelgas que afectabaala fabrica que los produciay que terminé con su
racionalizacion, lo que obligd primero a suprimir dos viajes semanales entre Santiago
y Castro y suspender después totalmente esa linea al sur. Por otra parte, las
circunstancias también obligaron a suprimir uno de los viajes al norte.

Como los ataques al prestigio de la Empresa continuaban, Merino, en su calidad
de Presidente del Consejo Administrativo, ofici6 con fecha 6 de julio al Ministro de
Defensa para solicitarle por su intermedio al Presidente Alessandri el nombramiento
de una comision para "que investigase los cargos formulados por un Senador de la
Repiiblica y para que informase sobre la marcha de la Empresa."

Merino, profundo conocedor por experiencia de como se originaban €sos
injustos ataques que en instantes tan dificiles recibia la Empresa, dijo en ese documento:

"Una campafia tendenciosa, habilmente preparada para producir el
desprestigio de la LAN ante la opinién del pais, ha llegado a impresionar ciertos
sectores politicos".

"Los intereses extranjeros que mueven esa campana, han conseguido el
apoyo de elementos nacionales que, por falta de antecedentes sin duda, se han
prestado a secundarlos".

"Se persigue desprestigiar esta empresa de aeronavegacién nacional para
destruirla y suplantarla, monopolizando asi las comunicaciones aeronduticas
del pais."™’
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El Presidente Alessandri no acogio la peticion de Merino por no encontrarla
necesaria, pero le reiteré la confianza en su gestion.

Y el Presidente tenia la razon. En octubre empezaron a llegar los aviones Potez
y conellos en servicio, gracias al esfuerzo y dedicacion de los mecanicos de la Empresa
para reparar y mantener en condiciones Optimas el material de vuelo existente, se
restablecieron los servicios suspendidos.

Contribuyo6 a impulsar la marcha de la Empresa la adquisicion hechael 31 de
marzo de las instalaciones de la Fabrica de Aviones de Los Cerrillos, instalada porla
Curtiss Wright Export Corp. en 1930 la cual estaba desde hacia algtin tiempo cerrada,
por la suma de un millén novecientos mil pesos, reconociendo deudas pendientes de
¢sa empresa al Fisco por setecientos mil pesos mas.

Siete meses més tarde, el 30 de octubre de 1936, se inaugurd oficialmente la
nueva fabrica bajo el nombre de "Talleres de la Linea Aérea Nacional", y se entreg6
al servicio los primeros cuatro aviones Potez, armados en dicha fabrica.

La ceremonia de inauguracion fue presidida por el Presidente Alessandri y su
comitiva; después de recorrer las secciones de los Talleres, Alessandri abordo, junto
a Merino y sus acompafiantes, uno de los aviones Potez y realiz6 un breve vuelo
sobre la capital y la bahia de Valparaiso. Mientras Alessandri ejecutaba su vuelo, los
restantes aviones Potez efectuaron sucesivos vuelos sobre Santiago, llevando a su
bordo a tres autoridades visitantes.

Al regresar a Los Cerrillos, Alessandri y los ministros que le acompafiaban,
felicitaron efusivamente a Merino Yy aotros ejecutivos de la LAN. En el coctel que se
efectud en el casino del aeropuerto, Merino agradecio el apoyo del Presidente para
adquirir los talleres e hizo presente la importancia de la aviacién en un pais tan
montafioso como el nuestro, solicitandole también ese mismo apoyo para construir
aer6dromos en la zona centro-sur del pais "donde no se dispone de un solo sitio
que pueda considerarse como tal para los fines de transporte aéreo.” Y como no
podia dejar de ser quien era, Merino las emprendio enérgicamente contra lo exiguo
del presupuesto de obras publicas en tal sentido, agregando que "nuestros ingenieros
siguen viviendo en el siglo pasado, sin anotar en ellos la construccion de
aerddromos comerciales tan indispensables en la vida moderna. "

El afio 1936 registra en la historia de la navegacion aérea nacional un hecho
insolito, el cual por su naturaleza misma vale la penarecordar. En la mafiana del 14 de
noviembre de ese afio, un viaje especial que efectud uno de los aviones recién
adquiridos a la firma Potez, designado por la linea como el N° 4, pilotado por el
teniente René Gonzalez, llevando como pasajeros a una comision de técnicos de la
Caja de Colonizacion, presidida por Carlos Dominguez Casanueva, que viajabaala
zona del rio Yelcho a efectuar un reconocimiento de los terrenos aledafios, sufrio la
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imprudencia de uno de sus pasajeros, quien, a la altura de San Carlos abrié una de las
puertas del avion, la que fue arrancada de cuajo por la fuerza del viento ante la
expectacion del resto del pasaje que nada pudo hacer al respecto.

Por suerte, gracias a la pericia del piloto, este insolito hecho no tuvo mayores
consecuencias que el aterrizaje forzoso del avion en Temuco, siendo reemplazado en
su ruta por otro avion de ese mismo tipo.

El piloto, quien mantuvo una serenidad a toda prueba durante el incidente,
dejo constancia de este hecho en su bitacora de vuelo con los siguientes sobrios
términos:

" A un pasajero ignorante se le ocurrio abrir la puerta en vuelo. No sé si dafiaria
timones. 11,15 hrs. maquina en vuelo sin novedad sobre San Carlos. Da golpes
bruscos, creo sea el viento.»

Desgraciadamente, la historiano quiso registrar el nombre del "ignorante".
;Qué debio haber pensado Merino cuando leyo la nota del piloto René Gonzalez?

Como ya hemos dicho anteriormente, este afio de 1936 fue también para Merino
de grandes sufrimientos morales. El 6 de agosto fallecia su madre, dofia Clorinda
Benitez Labbé de Merino a avanzada edad. A pesar de su caracter retraidoy ala
modestia que adornaba su caracter, esta distinguida dama jug6 un papel muy importante
en la formacion de sus hijos y en la orientacion de su educacion.

A su fallecimiento, El Mercurio contaba en su cronica social:

"Madre, madre infinitamente leal a su nobilisimo y verdadero apostolado;
corazon que se hacia fuente de ternuras para consolar, para perdonar, para estimular
alos suyos; alma que afront6 todas las vicisitudes de la existencia con la fuerza de su
amor y el escudo de su inquebrantable fe".

"Durante toda su vida su afan fue disimularse a toda expectacion vana, para
sentirse orgullosamente reflejadaen los seres a los cuales infundié existencia."

Continuando con su labor organizativa en laLAN, el 26 de marzo de 1936,
Merino habia entregado personalmente al Ministro de Defensa Nacional, don Emilio
Bello Codecido la primera Memoria Anual de su historia que recogia las actividades
delaLAN desde su creacion hasta fines de 1935, dando asi cumplimiento alo dispuesto
en el Decreto-Ley N° 247, de 11 de julio de 1932, que habia establecido la obligacion
de publicar en enero de cada afio una memoria explicativa de la marcha de laempresa.

Esta memoria no se habia publicado antes, porque la constitucién y la existencia
misma de la LAN no estaba ain asentada, pues el traspaso definitivo de aviones,
instalaciones y enseres que le pertenecian, pero que figuraban en el cargo de la Fuerza
Aérea Nacional, se efectud, como ya lo hemos visto, solamente en agosto de 1934,y
solo después de esa fecha se pudo hacer el balance que permitio formarse una idea
exacta del estado financiero de la Empresa.

La entrega de este documento al Gobierno, acto al cual Merino quiso darle
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toda laimportancia que merecia, fue favorablemente comentado por laprensa, la que
analiz6 y coment sus guarismos.

Al finalizar esta Memoria, Merino aprovech6 la oportunidad que tenia de dejar
constancia en un documento histérico de su pensamiento estratégico acerca de la
importancia de la aviacién comercial en relacion a la defensa nacional, tomando por
ejemplo la reciente creacion de la Luftwaffe por Alemania, en marzo de 1935, en
base a su aviacion comercial, Cuya organizacion y eficiencia le causaran tanta impresion
durante su visita a ese pais en 1931, es decir, tan s6lo cuatro aflos antes.

Cabe destacar en este documento los antecedentes que entrega Merino sobre
la construccion de aer6dromos hecha porla LAN desde su fundacion y la profunda
trascendencia que esta iniciativa tendria en el futuro para asegurar el control del espacio
aéreo nacional por nuestra aviacion.

El afio 1937 fue también muy critico para el desarrollo de las actividades de la
LAN. Durante su curso Merino tuvo que afrontar serios problemas derivados de la
desconfianza publica que provoco el lamentable accidente que afect al avion Potez
N°35 en las cercanias de el Tacna, en el cual perecieron su piloto, el Teniente de la
FAN, Eduardo Arndt Brieva, y los pasajeros Emilio Cassorta, Oscar Saragoni y
Amilcar Pezoa, cuyos restos solo fue posible ubicar el 24 de junio, manteniéndose
entre tanto un suspenso que provocé conjeturas y comentarios desfavorables parael
servicio aéreo nacional. Coincidi esta especial situacion con "cierta mala suerte
que nos trajo una serie anormal de perturbaciones en el cumplimiento de los
itinerarios", debido en primer lugar a "un tiempo excepcionalmente desfavorable,
con neblinas y malos tiempos, que no solo detuvieron mds de una vez nuestros
aviones, sino también los de las compafiias extranjeras que llegan al pais... Asi
debimos retirar del servicio los aviones Curtiss-Condor y mds tarde los Potez en
espera de nuevos motores”, escribié Merino bajo su firma en la Memoria Anual de
laLAN, correspondiente a 1937.

Afect6 también la buena marcha de la Empresa los dos desgraciados accidentes
que sufri6 la Linea Experimental Puerto Montt-Magallanes a cargo de la FAN, que
habia empezado sus servicios el 3 de mayo; esto obligd a la Empresa a suspender su
servicio entre Santiago y Puerto Montt, puesto que servia de complemento a la otra
linea.

Lo positivo que dejo el afio 1937 fue el convenio con el Lloyd Aéreo Boliviano
firmado en 1936, que se complementaba con el firmado hacia dos afios con la Cia.
Peruana Faucett, que permiti6 que los aviones LAN alcanzaran por primera vez Tacna;
Y, €l convenio cerrado con la poderosa Lufthansa, lo que permitiria en el futuro
transportar pasajeros y carga hacia los paises del Atlantico y Europa.

Sin embargo, la situacion financiera de la Empresa sigui6 siendo preocupante.
Es asi que para mantener el servicio Santiago-Arica, la LAN tuvo que contratar los
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servicios de un trimotor del "Sindicato Condor"; filial de la Lufthansa en Sudamérica,
lo que le significo un mayor gasto todavia. Una ley, aprobada en septiembre concedié
a la Empresa un pequeiio alivio autorizandola a contratar un empréstito de $
25.000.000, en bonos con garantia fiscal.

A pesar de estas estrecheces financieras, la crisis de la Empresa pudo superarse
gracias al sacrificio y la abnegacion de su personal y por la inteligente direccion que le
imprimia su Presidente, quienes no escatimaban esfuerzos para mantenerla en buen
estado.

En reconocimiento de la abnegada labor de sus colaboradores, Merino obtuvo
del Consejo Administrativo la organizacion de una "Seccion Bienestar", 1a que inicio
sus actividades al finalizar el afio, y tenia como objetivo "mejorar las condiciones de
viday de trabajo de nuestro personal."*

1938, por sus caracteristicas electorales, le trajo hondas decepciones y fue
otro afio de contrastes en la vida de Merino, a pesar de sus logros en la administracion
de laLAN, ala cual dedicaba todas sus energias y al prestigio nacional e internacional
que rodeaba su dificil gestion.

A mediados de enero, el cable trajo la noticia que el Canciller de Alemania,
Adolf Hitler, en medio de los ajetreos propios de su cargo habia acordado conferirle
laOrden del Aguila Alemana, en reconocimiento a su labor profesional como Jefe de
la Aviacién Comercial chilena, y al apoyo que habia dado a la apertura del trafico
aéreo chileno-germano.

Pocas semanas mas tarde, en brillante ceremonia, efectuada en el Salon de
Recepciones de la Embajada alemana en nuestro pais, ubicada en ese entonces en la
avenida Pedro de Valdivia de nuestra capital, Merino recibio, de manos del embajador
Von Schoen, la condecoracion del Tercer Reich consistente en una cruz blancay
cuatro aguilas doradas y una cinta roja, blancay negra, y el correspondiente diploma
firmado por Hitler y por el Jefe de la Orden, Secretario de Estado, Dr. Meissner.

Durante la campaiia electoral interna del Partido Radical para ocupar la
Presidencia de la Republica, su candidato don Pedro Aguirre Cerda hizo uso por
primera vez del servicio de la LAN para regresar a Santiago, despucs de visitar las
asambleas de Coquimbo y Atacama en febrero de 1938.

El entonces diputado Isauro Torres que le acompaiiaba, quien, junto con el
senador Gabriel Gonzalez Videla, fue el parlamentario que con mas asiduidad ocupaba
la LAN como medio de transporte para viajar a las provincias nortinas que ellos
representaban, refiriéndose al vuelo del candidato de su partido declard al diario La
Nacion del 8 de febrero:

"Nuestro candidato viajaba por primera vez en avion. La gran economia de
tiempo que significaba volver por via aérea lo hizo decidirse. El sefior Aguirre Cerda
ha quedado muy bien impresionado de nuestros servicios aéreos de pasajeros.” Viajo
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en tan buenas condiciones, a pesar de ser la primera vez que lo hacia por via aérea
que al desembarcar en Los Cerrillos, Torres reiterd: "Esta travesia ha servido para
demostrar que al candidato radical no lo marean las alturas..."

En la ocasion, Aguirre Cerda envié una carta felicitando a Merino por el buen
servicio de la LAN. Desde ese tiempo una sincera amistad lo unio con el futuro
Presidente de la Republica, la cual esta documentada con una interesante relacion
epistolar posterior, amistad que llevaria mas tarde a Aguirre Cerda a nombrarlo como
Consejero de la LAN en enero de 1939, como lo veremos mas adelante.

Al cumplirse el 5 de marzo el noveno aniversario de la LAN, el Consejo
Directivo de la Empresa ofrecio un almuerzo a mas de ciento cincuenta invitados, el
cual se efectuo en los salones del aeropuerto de Los Cerrillos a medio dia, ocasion en
que Merino, en su calidad de Presidente de ese organismo, al ofrecer la manifestacion
dijo entre otras cosas, que la fecha marcaba también el fin de la etapa de cooperacion
de la Fuerza Aérea con la Empresa y que "desde hoy todo su personal es civil,
asunto de gran importancia, ya que asi se asegura larga permanencia en funciones
que exigen especializacion, y que era imposible obtener con personal militar
obligado a cumplir requisitos reglamentarios en su Institucion.”

Después de agradecer a la FACH la cooperacion recibida, dejo constancia
que el personal de la LAN, desde sus jefes a pilotos y técnicos, todos eran chilenos,
sin excepcidn alguna, seialando también la falta de apoyo gubernativo en cuanto a
fondos se refiere y que si se le incrementase como correspondia, podria llevar sus
servicios a las regiones surefias hoy aisladas.

A continuacion de Merino hablaron otras personalidades, entre ellas la
periodista alemana Inge Stoelting, que habia llegado al pais en un vuelo de demostracion
del nuevo avion aleman Messerschmidt-Taifun, quien se refiri6 al prestigio de LAN y
de Merino en su pais.

Pero no todo fue miel sobre hojuelas en el quehacer de Merino durante el
confrontacional ¢ historico afio 1938. La Administracion de don Arturo Alessandri
llegaba a su término, y tres candidatos presidenciales se esforzaron en ese afio por
conquistar la voluntad del electorado, reducido en ese tiempo tan s6lo a los varones
mayores de veintitin afios. Habia pasion en el ambiente, la que hacia muy dificil la
convivencia nacional, dividida casi en dos mitades. La oposicion politica al Gobierno
de don Arturo aprovechaba cualquier circunstancia para fiscalizar enérgicamente su
gestion administrativa. En consecuencia, nada escapaba a la critica opositora, y la
LAN y sus ejecutivos no fueron una excepcion. En efecto, en el mes de julio de ese
afio se inici¢ una enconada campaiia contra la organizacion de la Empresa, calificandola
de mala y dispendiosa y denunciando que su plan de adquisiciones de material de
vuelo habia sido desacertado.

Esta campaiia tenia un marcado caracter politico, pues coincidia con el término
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en agosto del periodo legal de los consejeros que tormaban su Directorio.

El 12 de ese mes, el propio Presidente de la Linea, bajo las iniciales de su
nombre, publicé en el diario La Nacién una documentada refutacion a los cargos que
se hacian a la LAN. Comparando su financiamiento con los de Panagra, Merino
terminaba afirmando:

"Ahora bien, si ese servicio (refiriéndose al recorrido Santiago-Arica), se le
encomendara a la linea chilena, con su criticada organizacion actual, pero con
la subvencion aquella de treinta pesos por kilometro volado (1a que pagaba el
Gobierno de EE.UU. a la Panagra por ese mismo servicio), la Linea Aérea Nacional
obtendria anualmente una utilidad de doce millones de pesos, utilidad que no
bajaria de ocho millones al afio, si transportara gratuitamente a todos sus
pasajeros, la cargay el correo."

La refutacion de Merino dejé bien en claro lo infundado de los cargos hechos
a la superioridad de LAN, lo que indujo al Gobierno a demorar por unos dias el
nombramiento de los nuevos consejeros, como lo habian adelantado algunos de sus
personeros.

Estando atn pendiente la resolucién gubernamental, el personal obrero y
administrativo de la LAN ofrecia a Merino y demas miembros del Consejo de la
Empresa, un almuerzo de simpatia por la labor administrativa cumplida. Durante el
almuerzo Merino reitero, una vez mas, su decidido propdsito de luchar incansablemente
por ¢l creciente progreso de la Empresa y por su total robustecimiento econdémico, a
fin de aumentar su porvenir sobre una base indestructible.

Durante el desarrollo de esta manifestacion, que bien parecia una despedida,
los principales personeros de la Empresa y un representante de sus trabajadores
"abundaron en elogios a la labor patriética desarrollada por el sefior Merino Benitez,
manifestando a la vez, que sabrian seguir el surco del progreso por €l trazado,
especialmente en el sentido de mantener la LAN como una institucion netamente
nacional."%

A pesar de estas adhesiones a Merino y a los miembros del Consejo, el
Gobierno nombr6 uno nuevo el 22 de agosto.

Este nombramiento tuvo caracteristicas muy especiales, reflejo y consecuencia
del ambiente politico electoral que vivia el pais. El Presidente Alessandri deseaba
renovarle su mandato al Consejo en funciones, en especial a su Presidente, pero su
ministro de Hacienda, don Francisco Garcés Gana, quien suplia al titular de Defensa
don Emilio Bello Codecido, en gira por Europa, entusiasta partidario de la candidatura
ala Presidencia de la Republica de don Gustavo Ross, desconfiando de la posicion
politica de Merino por su antigua amistad con el General Ibafiez, candidato de un
sector de la oposicion, se opuso a los deseos de Alessandri amenazando renunciar a
sus carteras en momentos en que el Gobierno debia tener la mayor cohesion posible
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en el proceso electoral que vivia el pais.

En consecuencia, muy a su pesar, Alessandri tuvo que aceptar esta presion de
su bi-ministro y uno de sus puntales politicos de mas prestigio y acepto la renuncia
que el Consejo en pleno le habia presentado al término de su mandato, nombrando en
su reemplazo un Consejo de tinte netamente politico y simpatizante con la candidatura
del sefior Ross, "dando entrada en él a personas ajenas al servicio por exigencias
del Ministro de Hacienda en aquel entonces."'

Alessandri, quien tenia todavia en ese tiempo una antipatia profunda contra el
General Ibéfiez y por todo aquel que oliera de lejos a un supuesto partidismo por su
causa, oyendo los antecedentes expuestos por su ministro, aprecié con ligereza la
posicion de Merino, quien tenia indudablemente simpatias por el ex Presidente, pero
que "guardé celosamente mientras desempefié ese cargo.” Sin embargo, antes de
reemplazarlo en su puesto, llevado por la simpatia que tenia por Merino, encarg6 a
algunos de sus familiares y amigos de confianza que se acercaran a él y le ofrecieran
una compensacion por el puesto que dejaba, o bien esperar la llegada de don Emilio
Bello para que se extendiera su nombramiento, lo cual Merino contestd tercamente,
de acuerdo con su carécter, que rechazaba de plano la proposicion presidencial y que
"no deseaba ningiin otro puesto,” que "servia esa funcion en la Linea Aérea,
porque le tenia carifio a esa obra mia que aiin necesitaba de mis servicios. ">

Por su parte, Alessandri, también hombre de profundas pasiones, no supo
enviarle a su leal colaborador en sus seis afios de gobierno, la tradicional nota de
agradecimiento por los servicios prestados, que mandatarios de todos los tiempos
han escrito en parecidas circunstancias.

Su salida del Consejo, sin causa ni explicacion oportuna, ofendid
profundamente el orgullo y la dignidad de Merino, quien, con la vehemencia que le
caracterizaba y sin conocer en detalle los hechos relatados anteriormente, publico la
carta abierta a la cual hemos hecho referencia, cuyo texto publicamos in extenso por
la conmocion politica que produjo en su tiempo y que lo retrata psicolégicamente,
mas que ningln otro documento escrito de su mano: vibrante, polémico y apasionado.

"CARTA ABIERTA AL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Don Arturo Alessandri Palma, de Don Arturo Merino Benitez.®
Excelentisimo Sefior:

A fin de llevar una explicacion a mis amigos y a los que se interesan por
la Linea Aérea Nacional, y ante el silencio de S.E. que no ha tenido una pequefia
Jrase de reconocimiento para mi larga labor en esa empresa, creo necesario
preguntar a S.E. con el debido respeto, los motivos hasta hoy ocultos de mi
reemplazo por un alto Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, pues la especie tan
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difundida, de la renuncia presentada por el Ministro, que lo es de las carteras de
Hacienda y de Defensa, no ha logrado impresionar a ninguno de mis amigos que
se jactan de conocer sobradamente a los eminentes ciudadanos que desemperian
la Presidencia de la Republica y aquellas carteras.

Aun no me convenzo, S.E., de que mi permanencia en la direccion de esta
empresa que me toco organizar en marzo de 1929, siendo Presidente de la
Republica el Gral. Don. Carlos Ibariez, y defender, engrandeciéndola después, a
través de diferentes Gobiernos, no fuera grata a S.E. ni a sus inmediatos
colaboradores. La autonomia plena en que esa empresa se desarrollabay crecia,
no podia chocar con sus propdsitos que adivinaba yo, latamente patriéticos, asi
como tampoco el que estuviera frente a un hombre dedicado exclusivamente a
defender en ella el interés publico.

Con el nombramiento del nuevo Consejo de Administracion, se ha anulado
totalmente la autonomia de que gozaba la Linea Aérea Nacional, autonomia
que constituyo el secreto de su severa economia y de su paulatino crecimiento, y
al cambiar a su antiguo presidente que fue su fundador y organizador, por un
Jefe de la Aviacion Militar, muy asequible sin duda a las sugestiones del Gobierno,
se ha distraido de sus nobles tareas profesionales, a un Jefe que debe hacer falta
a la Fuerza Aérea de Chile cuya planta acaba de ser aumentada, porque tal cosa
era indudablemente necesaria y cuyo puesto de Director de Aerondutica es
incompatible con el de Presidente de una de las empresas aerocomerciales que
debe fiscalizar como representante del Gobierno.

Aunque se ha renovado el nombramiento a dos de los Consejeros antiguos,
precisamente a aquellos pertenecientes a la Fuerza Aérea, S.E. lo ha integrado
con un tercer oficial de esa institucion, muy bien elegido por lo demds, con un

Juncionario del Ministerio de Hacienda que no entiende nada de estas cosas y
conun H. Diputado. S.E. no ha podido encontrar razonablemente motivo de un
mejor servicio para efectuar esos cambios.

Debo recordar, es cierto, que S.E. ha tenido en dos ocasiones diferencias
de criterio con el hombre que encontré presidiendo la Empresa al iniciar su
Gobierno y que lo acompaiio lealmente durante el tiempo transcurrido.

La primera fue cuando ordené suspender los aterrizajes en Copiapo,
aerodromo que pertenece a la Fuerza Aérea de Chile, que estaba en condiciones
deplorables hasta comprometer la seguridad de los pasajeros.

S.E. lo recordara muy bien, se alarmo sobre manera ante el reclamo de
los copiapinos y me expreso en tono quejoso que yo le hacia sabotaje a su
Gobierno con esa paralizacion. Yo me sonrei ante el absurdo de tal cargo, y
después de exponerle a S.E. las causas de esa medida le agregué con amargura:
(No se ha dado cuenta, Sefior, de que si yo quisiera hacerle sabotaje a su
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Gobierno, podria haber detenido todo el trdfico de aviones con el pretexto, muy

Jundado por lo demas, de la falta de material de vuelo y de la ninguna ayuda
prestada a esta empresa por su Gobierno?

Como recordarda S.E., seis dias mas tarde y arreglada la cancha con
premura inusitada, volvieron los aviones a tocar en Copiapd, sin otra interrupcion
hasta la fecha.

Esa idea de un posible sabotaje, si no desaparecié de la previsora mente
de S.E., se debe haber amortiguado mucho ahora, cuando he querido abandonar
la L.A.N. sin una alusion a ingratitud o deslealtad y recomendando al personal
todo, la mayor adhesion al nuevo Consejo.

El segundo caso de divergencia que he podido tener con S.E. durante
esos seis afios, fue cuando me objeto que se mantuviera la franquicia de pases
libres a los parlamentarios, regalia que aprovechaban excesivamente, segiin S.E.,
los congresales izquierdistas y que el nuevo Consejo acaba de suprimir por érdenes
del Gobierno. Este mismo cargo también me lo formulé su Ministro Garcés Gana
a quien le pedi una comunicacion por escrito que naturalmente nunca se envio.

Como recordé oportunamente a S.E. y también al Ministro aludido, esa
Jranquicia se establecié en 1932, cuando L.A.N. nacia a su nueva vida auténoma
yera una empresa discutida que necesitaba darse a conocer de los hombres que
gobiernan el pais haciendo sus leyes. Por otra parte, esta empresa que atendia
un servicio de utilidad publica, creia de su deber poner a disposicién de esos
legisladores, su moderno y rdapido medio de transporte como una contribucion
al mejor Gobierno de la Repuiblica, ya que tal cosa debia obtenerse facilitandole
a los congresales viajes rdpidos y gratuitos entre la capital y las regiones por
ellos representadas. Estoy cierto que con esta disposicién se disminuyeron en
mucho los inconvenientes de nuestra centralizacién administrativa que agrava
la enorme longitud del territorio. Ademds, el costo para la empresa de ese servicio
gratuito, resultaba muy pequeiio, pues generalmente se aprovechaba para otorgar
esa franquicia, los asientos desocupados que siempre quedan en los aviones.

Pues bien, S.E. con ese concepto de bien publico que lo guia, encontré
razonables mis explicaciones en uno y en otro caso, objetdndome es cierto, en
esta ultima, que esa regalia la aprovechaban en exceso los izquierdistas que
tenian revolucionado todo el norte... Y yo, Exmo. Sefior, pensando siempre en
sus arrestos nobles del aiio veinte, que creia guardados celosamente en el fondo
de su conciencia mientras encontraba la oportunidad politica de servirlos, no le
di importancia a su reiterada observacion.

No creo que S.E. tuviera otro motivo de queja por mi desempefio en la
Presidencia de la L.A.N. que yo con mis colaboradores organicé pacientemente.
Ni aun siquiera mi renta de treinta mil pesos al afio, podia molestar los escriipulos
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administrativos de S.E., ya que hoy es norma que los Presidentes de las demds
instituciones semifiscales de o prevision gocen de rentas no inferiores al doble de
esa suma.

Tampoco encuentro, Exmo. Sefior, diferencias de orden politico que
pudieran explicar su desvio respecto a mi persona, pues mis ideas las guardé
celosamente mientras desempeiié ese cargo, como un esfuerzo mds para servir a
la culminacion de la obra patridtica en que estaba empefiado.

Por lo demas, S.E. debe recordarlo, en muy pocas ocasiones tuve el alto
honor de tratar con el Presidente de la Republica, de asuntos politicos. Una vez,
en los comienzos de su Gobierno, defendiendo yo la necesidad de mantener esa
idea socialista del "Consejo de Economia Nacional" que, mucho mds tarde S.E.
me recordé diciéndome: ";Y qué falta hace Arturo Merino, aquel Consejo de
Economia del que usted me habloé hace tiempo? Hoy, la Junta de Exportacion
Agricola, desempeiia las mismas funciones en forma perfecta." Y era verdad,
Excelencia, en forma perfecta... para los agricultores, digo mejor, para los duerios
de tierras y para los que negocian en grande con sus productos...

Hubo otra ocasion en que traté asuntos ajenos a la Linea Aérea Nacional,
y fue cuando hizo crisis el Comisariato de Subsistencias, creacion también de la
vituperada Republica Socialista; entonces las papas habian desaparecido del
mercado tras una exportacion de ese producto y la gente clamaba de indignacion.
Yo le dije a S.E., lo recuerdo muy bien: 'Sefior, hay una queja incontenible en el
ambiente por la politica que sigue el Gobierno en relacion con el Comisariato de
Subsistencias; no se puede olvidar que fue creado para evitar la especulacion y
el alza de los articulos de consumo, y durante su Gobierno, lejos de hacer tal
cosa, solo interviene para alzar los precios'. Y Su Excelencia con ese gran corazon
que lo anima, comprendio la queja de miles de desgraciados que sufrian hambre
y que aun confiaban en él, y con un gesto desesperado me dijo: '; Pero qué puedo
hacer yo? Fulano es un hombre inutil, ;pero de donde saco un hombre mds
capaz?' Recordara su S.E. que le indiqué algun militar o marino en retiro, gente
que por lo general vive libre de conexiones con la alta banca o el capitalismo, y
aun le insinué el nombre del General Blanche. Y S.E., siempre generoso para
olvidar agravios, me expreso: 'De veras, Blanche fue un buen Comisario, pero
tal vez no acepte...' Le indiqué entonces, para ese evento otros nombres como
subsidiarios de aquel distinguido General, y aun le propuse, lo ha de recordar
S.E., servir ad honorem ese cargo, asegurdndole que antes de cuarenta y ocho
horas, haria cesar ese ambiente de amarga queja. Tal confianza tenia en la
legislacion vigente al respecto que sélo precisa un hombre honrado y resuelto,
frente a esa reparticion, para que se terminara la vergonzosa explotacion del
hambre publica...
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Pero esa conversacion no pudo dejar resquemor en el noble corazén de
S.E., que parecia vibrar al unisono con mis sentimientos.

Por eso ahora, Exmo. Sefior, cuando sus Samiliares y amigos, me
trasmitieron de su parte, el ofrecimiento de una compensacion por el puesto que
dejaba, o bien esperar la llegada de don Emilio Bello para que se extendiera mi
nombramiento, yo debi rechazar de plano una y otra proposicion, asi como le
rechacé meses atrds a su Ministro Garcés Gana un ofrecimiento parecido,
diciéndole que no deseaba ningiin otro puesto que servir esa Jfuncion en la Linea
Aérea, porque le tenia carifio a esa obra mia que aun necesitaba de mis servicios.
Y en realidad, no puede haber para mi otra actividad que me atraiga tanto como
esa que yo hice nacer, ni podria desear servir en otro puesto bajo su ilustrado
Gobierno, sabiendo que S.E. desconfia de mi, y que su politica se ha ido alejando
cada vez mds de aquella que, en un momento, auné mis modestos entusiasmos
civicos, con los apasionados brios del mds habilidoso politico de mi tierra.

Yo le agradezco mucho, Exmo. Sefior, que terminada mi labor en la Linea
Aérea, me deje en libertad, en plena libertad para ensanchar mi pecho con un
suspiro de alivio reparador que, en algo me recuerda aquel del moribundo que
en medio de sus ultimas congojas, le confesé a su hijo el gran secreto que lo
atormentara y que, sélo en esos momentos supremos atreviase a revelar: "Me
revienta el Dante.'

Estos son, Exmo Sefior, los motivos de mi actitud intransigente, expuestos
con sincera verdad: jpodria S.E. hacer honor a ella e indicar los propositos que
ha tenido al liquidar la autonomia de la Linea Aérea Nacional. autonomia que le
permitia crecer, entregdndola hoy a la Fuerza Aérea cuya misién no es
precisamente administrar empresas comerciales, y qué motivos tuvo al cambiar
a tres de sus cinco consejeros y al ordenar que a uno de los exonerados,
precisamente a aquel de cuyo honorable desemperfio S.E. me expresé sospechas,
debia contratdrsele en la misma empresa por tres afios Yy con un sueldo no inferior
a treinta mil pesos al afio?

Saluda atentamente a S.E.

Arturo Merino Benitez
Conchali, 31 de agosto de 1938"

Esta insercion aparecida en el diario EI Imparcial del 2 de septiembre de
1938 fue muy comentada en los circulos politicos y conocida como "Me revienta el
Dante", al igual de otro articulo del Comodoro Merino que fue titulado "Yo acuso",

Cuatro afios mas tarde, Merino todavia enjuiciaba duramente el Consejo
nombrado por Alessandri en reemplazo del que él habia presidido hasta agosto de
1938.
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En efecto, en un articulo publicado en El Imparcial, del 10 de octubre de
1942, decia:

"El Consejo de Administracion, nombrado por el sefior Alessandri en las
postrimerias de su Gobierno, tuvo a la empresa al borde de su liquidacion: ordené
retirar del servicio, por considerarlo initil, uno de los dos aviones Curtiss Condor
de 14 pasajeros, y por peligroso, todo el material Potez con que contaba la
empresa, aumentando en seguida a cuatro la compra de aviones Junkers mod.
JU. 86".

"El Consejo anterior habia adquirido sélo dos de éstos, impresionado
por los informes de la FACH que habia adquirido doce unidades similares, aunque
de tipo militar, pero estos aviones, o mejor sus motores, iguales a los de la FACH,
no dieron el resultado que era de esperar de una industria tan prestigiada, y su
adquisicion resulto inconveniente".

"Respecto a los aviones Curtiss Condor que eran espléndidos, el restante
que no fue reducido a fierro viejo por aquel Consejo, acaba de venderse el afio
ultimo a la compaiiia TACA (Transporte Aéreo Centro Americano), en catorce
mil délares, suma inferior apenas en un 30% a la de su precio de adquisicion en
1934, después de ocho aiios de uso en Chile, y cuando en los libros de la empresa
estaba totalmente amortizado”.

"El caso de los aviones Potez es también curioso, después de siete afnos
de constante servicio auin siguen volando en inmejorables condiciones entre
Concepcion y Arica y aparecen en la Memoria ultima bajo el nombre de AN
Jacob (Pdg. 149), con un trabajo de cerca de mil horas de vuelo cada uno durante
el aiio 1941, de modo que este ultimo afio, cada avion Potez ha hecho un recorrido
aéreo equivalente a seis vueltas alrededor de la tierra por encima de la linea
ecuatorial”.

"Si hubiese perdurado aquel Consejo de Administracion, todo ese material
que valia varios millones de pesos, se habria perdido."”

Cabe recordar que de los tres aviones Potez que sufrieron accidentes fatales,
solamente uno podria haber sido por culpa de la fabrica, existiendo como antecedente
el correspondiente informe técnico que no es el caso reproducir.

El 13 de enero de 1939, dias después de haber asumido su cargo de Presidente
de la Republica, don Pedro Aguirre Cerda nombro6 de nuevo miembro del Consejo
de Administracion de la Linea Aérea Nacional a Merino Benitez. Este Consejo también
tuvo un caracter marcadamente politico, expresion de los partidos que habian triunfado
en las elecciones presidenciales del 25 de octubre anterior.

Este nuevo Consejo fue presidido por el entonces diputado y Presidente del
Partido Radical, don Gabriel Gonzalez Videla y estuvo integrado por los consejeros
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Oscar Schnake Vergara, Secretario General del Partido Socialista, Arturo Merino
Benitez, en representacion de las fuerzas ibailistas, por el Comandante (R) Juan
Solminihac Koester y por Florencio Gomez Flores, en su calidad de Director de
Aeronautica.

Volvi6 asi Merino a su querida LAN para, segun sus propias palabras "seguir
colaborando por algiin tiempo en actividad que me era tan grata, desde un puesto
secundarioy con influencia muy reducida, llevado del deseo de asesorar al nuevo
Presidente don Gabriel Gonzdlez Videla, totalmente nedfito en estos quehaceres,
pero poseido de un ardiente entusiasmo por cooperar al mejoramiento de la
Empresa."™*

A poco de ser nombrado el nuevo Consejo sus actividades se orientaron a
"deshacer los errores del Consejo anterior y tonificar el servicio”.®” Una de sus
primeras medidas fue reponer en el servicio los aviones Potez y Curtiss Condor,
retirados por "inutiles" por el Consejo Anterior, no obstante que todavia podian prestar
utiles servicios, como efectivamente lo hicieron por varios afios. El nuevo Consejo,
habilmente presidido por Gonzéalez Videla, mantuvo en funciones al personal
especializado y respeto las tradicionales normas de servicio, obteniendo favorables
resultados econémicos, los cuales se reflejan en la pagina 78 de la Memoria de LAN
correspondiente a los afios 1939 y 1940.

Importantes ¢ inteligentes medidas que fueron inspiradas por la experiencia y
el buen juicio de Merino, inico consejero con una larga permanencia en el manejo
administrativo de la Empresa y amigo personal del seiior Gonzalez.

Le correspondio también a este Consejo Administrativo entregar al servicio
los aviones Junkers N°222 y 223, que podian transportar 10 pasajeros y acortar los
itinerarios, gracias a su crucero de vuelo de 410 kms. por hora.

Desgraciadamente, a raiz del terremoto del 24 de enero del mismo afio, uno
de los Junkers sufrio un accidente en Paine mientras prestaba ayuda solidaria a los
damnificados quedando fuera de servicio definitivamente, pero sin causar pérdidas
humanas.

Este terremoto, uno de los mayores que ha sufrido nuestro pais en su historia,
puso a prueba la capacidad operativa del nuevo Consejo Administrativo, el cual tuvo
que tomar bajo su responsabilidad la delicada mision de organizar y distribuir los
aviones de la Empresa para enviarlos a la zona afectada, solo pocas horas después
de la catastrofe prestando valiosos servicios a la comunidad afectada.

"La eficiente labor del sefior Gonzalez Videla, ayudado por el consejero Merino
y apoyado por el teson y la generosidad de los esfuerzos y energias desplegados por
los ingenieros, los técnicos, los pilotos, los radiooperadores, los mecéanicos y todo el
personal de obreros y empleados de la Empresa, contribuyeron a paliar
considerablemente los terribles efectos de la catéastrofe."®®
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Pasada la emergencia, por acuerdo del Consejo de Administracion, asumio la
Direccion de la Empresa Arturo Merino, sin dejar su condicion de consejero de la
misma, cargo en el cual permanecio hasta el mes de agosto de 1939.

Cuando don Gabriel Gonzalez fue nombrado Embajador en Francia, en su
reemplazo asumio como Presidente del Consejo de LAN el entonces Ministro del
Interior, don Pedro Enrique Alfonso.

A juicio de Merino "Gabriel Gonzdlez se hizo reo del mayor atentado
cometido contra la vida de la Linea Aérea Nacional, proponiendo como sucesor
a su colega de estudio, el sefior Pedro E. Alfonso, quien el 31 de julio de 1939,
tomo posesion de la Presidencia del Consejo."®

La primera medida que tomo Alfonso, siempre de acuerdo con el testimonio
de Merino en articulo periodistico citado, fue nombrar un Director, apadrinado por el
senador socialista Marmaduque Grove, quien jamés habia servido en la Empresa o en
ningunaotra. Para prestigiarse uno y otro, continta escribiendo Merino, llegaron ambos
encontrando malo todo lo existente, organizando el servicio, suprimiendo sus
Departamentos y las normas de trabajo existentes, desorden que se reflejo en la
Memoria Anual de la Empresa correspondiente al afio 1939.

La reciproca antipatia que surgio entre Merino y Alfonso fue haciéndose mas
evidente a medida que pasaban los meses del afio 1939 e hizo crisis a principios del
siguiente en ocasion de un debate en el seno del Consejo sobre el proyecto de Alfonso
de entregar a la Direccion de Correos la atencion de las Agencias Comerciales de la
Empresa.

Asi fue como en la sesion del 12 de enero de 1940, la discusion sobre este
proyecto derivo hacia una severa critica que hizo Alfonso sobre la gestion administrativa
de Gonzalez Videla, la cual, como ya hemos visto, habia contado con la activa asesoria
de Merino. En consideracion a que Gonzalez Videla estaba ausente del pais cumpliendo
sus labores diplomaticas en Francia, el caracter quijotesco de Merino no acepto esas
criticas a su ex jefe y amigo personal, por injustas y falsas, por lo que alzando la voz,
increpo varonilmente a Alfonso por su inconsecuencia y present6 su inmediata renuncia
a su cargo de consejero e informo al Presidente Aguirre Cerda sobre lo sucedido en
los términos siguientes:

"Pero, Exmo. Sr., el Presidente del Consejo no quiso aceptar mis
razonamientos, y volvié a afirmar que la situacion dificil de la empresa era
consecuencia del derroche y de la mala administracién anterior. Yo, Exmo. Sr,
me vi obligado a replicar, ya que esto era reincidir en tales expresiones, diciéndole:
‘Sefior Presidente, esa es una mera opinion suya, que en cuanto a la mia, es que
la actual administracién es peor que la anterior...' Para ser mds breve he de
reproducir, con la venia de S.E., el didlogo que siguié:

PRESIDENTE.- Esa también es una opinién de Ud...
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Yo.- Si, Sefior Presidente, es una mera opinion mia; pero abonada por
diez afios de estudio y experiencia en un servicio que yo organicé, mientras que
la opinion del sefior Presidente, solo estd abonada por unos pocos meses durante
los cuales ha observado, desde el balcon, un servicio que no conocia ni aiin
conoce...

PRESIDENTE.- Hablaré con el Ministro de Defensa para que le pida su
renuncia de Consejero...

Yo.- No lo necesita sefior, porque yo me adelantaré a presentar

PRESIDENTE.- Yo no le tolero que me falte el respeto... la...

Yo.- Ni yo puedo tolerar que me lo falte usted a mi...

PRESIDENTE.- Levéantese... sirvase abandonar la sala...

Yo.- No me levantaré hasta que se suspenda la sesion...

PRESIDENTE.- Se levanta la sesion ... e incorporandose va a abrir la puerta
de salida.

Me levanté y despidiéndome de los demds consejeros, atravesé la puerta
de la oficina que el Presidente mantenia abierta...

La gravedad de esta incidencia y la responsabilidad que nos corresponde
a los protagonistas no se me escapa, Exmo. Sr., pero me disculpa el estar
defendiendo una larga y abnegada labor, y la entusiasta y desinteresada de un
amigo ausente: Don Gabriel Gonzdlez, sin embargo, hubiera reflexionado en
que es habito del Presidente del Consejo, criticar la labor de sus antecesores,
aun antes de realizar algo que le acredite tal derecho, habria dominado sin lugar
a dudas mis protestas, y aun mds me habria olvidado del largo y tenaz esfuerzo
por organizar y defender un servicio de utilidad publica, constantemente amagado
por intereses poderosos, que me da algin derecho a que se respete la labor
realizada, considerando sobre todo que, sin ella, estaria el pais pagando pesada
servidumbre al extranjero que seria duefio de la explotacion comercial del aire
patrio.

Yo siento, Exmo. Sr., haber participado en un incidente que pudo
distraerlo, aunque fuera por cortos momentos, de tantos graves problemas que
requieren su atencion, pero creo util que, a ese propésito, conozca S.E. estos
hechos, relatados sin pasion alguna, y sélo para ilustrar el criterio del mds alto
dignatario de la Nacion.

Me suscribo, Exmo. Sr., como muy atto. y S.S.
Arturo Merino Benitez"

Como consecuencia de este incidente, por D.S. N° 43 del 25 de enero de
1940 se acepto la renuncia de su cargo de Consejero a Merino y con igual fechay
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por medio del D.S. N° 44, se acepto la renuncia del Presidente del Consejo, Pedro
Enrique Alfonso.

Asi termin6 para Merino esta etapa de su vida al servicio de la aviacion
comercial de su Patria.

La Memoria Anual de LAN, correspondiente a los afios 1939, 1940y 1941,
publicada en septiembre de 1942, bajo la firma de su Vice Presidente, Dr. Jerénimo
Méndez Arancibia, dejo merecida constancia de la gran labor realizada por Merino
desde su fundacion hasta esa fecha, diciendo:

"Cabe destacar, con especial agrado, en los momentos en que se espera superar
una etapa brillante, que no sélo reafirma sobre bases seguras e inconmovibles la
estructura de la Empresa, sino que augura un extraordinario futuro, la obra realizada
por el comandante don Arturo Merino Benitez".

"Gracias a sus infatigables esfuerzos; a sus arduos y pesados trabajos técnicos
y a su perseverancia en una época de duda y de incomprension, el sefior Merino
Benitez logré dar forma a una empresa que hace honor a la Republica".

"La Linea Aérea Nacional ha llegado al plano de eficiencia en que hoy se
encuentra, gracias a los desvelos y preocupaciones de su fundador, que no ahorré
sacrificios para llevar adelante una obra superior, digna de toda consideracion y
respeto”.

"Hoy mas que nunca es justo recordar al hombre de accion y de energias que,
adelantandose a la época, con una vision clara de las necesidades futuras de la Nacion,
fundé y cre6 esta Empresa de transportes aéreos que en forma tan destacada
contribuye al progreso y al desarrollo de la Republica".

"La capacidad actual de la Linea Aérea Nacional, asi como la solidez de su
organizacion, se debe a los principios instaurados por su fundador".

"Al finalizar el afio 1941, la Linea Aérea Nacional cumple ejemplarmente la
alta mision que se le ha confiado."
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CAPITULO 111

DESDE LEJOS

Desde su renuncia al Consejo de LAN hasta su vuelta triunfal al mundo
aeronéutico nacional en 1952, se abren para Merino doce afios de su vida durante los
cuales tuvo que afrontar otros desafios, muy diferentes a los que tuvo que superar
antes y después de esos afios, pero que, afectivamente, fueron tan dramaticos como
los anteriores.

Entre ellos, marcé un hito importante en su vida, su separacién matrimonial en
1944, teniendo ya cincuenta y seis afios, y su unién con dofia Olga Nufiez, con quien
tendria tres hijos mas, dos de los cuales serian sus herederos en las filas de la Aviacion,
llegando el mayor de ellos, Pedro Hernan, a Coronel de la FACH y el menor, Arturo
Bernardo, Comandante de Escuadrilla. El del medio, quien llevaria el nombre de uno
de sus hermanos sacerdotes, ex parroco en San Isidro y que recientemente habia
fallecido, seria funcionario de un banco comercial.

Pero Merino no estuvo del todo alejado de la actividad aeronautica. En octubre
de 1940, el Club Aéreo de Chile, que habia fundado en 1928 con el entusiasta apoyo
de un grupo de aviadores militares y civiles, y que en ese afio exhibia orgullosamente
sus filiales en Temuco, Magallanes, Puerto Montt, Valparaiso, Tarapaca, Curico,
Porvenir, Valdivia, Concepcion, Osorno y Atacama, aprob6 una mocion de su
Directorio, con fecha 25 de octubre, nombrandolo por la unanimidad de sus miembros,
Socio Honorario de la Institucion, acuerdo que le fue comunicado por su Presidente,
General Armando Castro, el 18 de noviembre de ese mismo aflo.

Desde su cargo de Director Honorario, Merino siguié prestando toda su
cooperacion a esta rama de la aviacion nacional, siempre en expansion.

Merino, hombre siempre abierto al suceder del mundo de su tiempo, se sinti6
profundamente afectado por los detalles del proceso que el gobierno del mariscal
Petain inicio después de la derrota de Francia en 1940, contra los generales y politicos
que gobernaron a ese pais e intervinieron en la guerra de treinta y seis dias. Esa
preocupacion especial de Merino se derivaba del conocimiento personal que tuvo en
Brasil con el general Gamelin, ex generalisimo aliado, convertido en chivo emisario en
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este gran proceso. Al respecto, Merino escribio :

"El brillante general Gamelin, a quien conociera detenidamente en Brasil como
Jefe de la comision instructora del ejército, lo veo pasar, con su uniforme antes tan
correcto, ahora descuidado y suelto, pues su tejido adiposo de buen gourmet ya ha
debido desaparecer, lo veo pasar pensativo, afiorando sus tiempos sobrios de juventud,
cuando era el bravo ayudante del bravo general Mangin..."”

Gamelin, sin embargo, fue el chivo expiatorio de la debacle francesa de 1940,
tras cuya figura estaban los verdaderos culpables, los politicos. Sacando conclusiones
de lo sucedido a Francia, Merino estimaba que en la posibilidad de que nuestro pais
se viese envuelto por las circunstancias en la guerra que se desarrollaba en el mundo
en esos tiempos, nuestras fuerzas armadas estarian tan peligrosamente desarmadas
como las francesas frente a los alemanes y que los politicos no vacilarian en culpar a
los militares si ocurriese un desastre a nuestra nacion. De paso recordaba en su articulo
citado que los fusiles que usaban nuestros infantes eran antiguos y que la artilleria no
se renovaba hacia mas de treinta afios y algunos eran de 1895. Agregaba que no hay
defensa posible sin aviacion y que ésta no existia, que los aerddromos construidos en
la vecindad amable de nuestras playas de veraneo, no resistian un pequeiio bombardeo
Yy que “una defensa nacional descuidada cuesta muy caro en tiempo de paz, pero
mds aun, muchisimo mds el dia de la prueba, si su direcciény organizacion fueron
erradas."”

"Entonces la clase politica encontrard también en Chile un Gamelin para
echarle la culpa de todo."

Desde su retiro en Conchali, Merino se mantuvo siempre atento a las alternativas
de lamarcha de su querida Linea Aérea Nacional.

En septiembre de 1942, en ocasion de la publicacion de la Memoria de esa
Empresa, correspondiente a los aiios 1938, 1939, 1940 y 1941, en cuyo texto se
hacian apreciaciones sobre su gestion administrativa durante los afios 1938 y parte de
1939, las cuales Merino estim¢ inexactas, recurrié a la prensa para refutarlas y dejar
las cosas en su lugar. En varios remitidos enviados al diario El Imparcial, de Santiago,
de fechas 2, 4, 10, 15 y 27 del mes indicado, Merino, haciendo uso de su gran
capacidad de polemista, analizo las memorias y puso en evidencia la desorganizacion
que habia traido ala LAN la intervencion de la politica en el manejo de sus delicados
servicios. Agregando que, durante los cuatro afios que abarcaban la Memoria, habian
desfilado por su Presidencia cinco personas distintas y todas desconocedoras del
servicio, haciendo un breve resumen de las actividades de cada una de ellas y criticando
la supresion del Departamento de Control por el Consejo que presidio don Pedro
Enrique Alfonso, y la supresion del cargo de Director y la fusion de las funciones de
Vice Presidente Ejecutivo, las del Director y las del Presidente del Consejo en una
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sola persona, fusion autorizada por la Ley de Emergencia dictada a mediados de
1942. S6lo quedoé al margen de sus criticas el Consejo presidido por don Gabriel
Gonzalez Videla a quien, sin embargo, recordé por su decision de proponer a Alfonso
COMO Su SUCESOr.

Fue también por ese tiempo en que Merino, orgulloso vecino de Conchali,
pues su hogar estaba ubicado en la calle Pedro Donoso, influy6 para que la Ilustre
Municipalidad del sector en que vivia conservara el recuerdo de algunos de los pioneros
y grandes aviadores del pasado. Asi nacieron en esa comuna las calles Aviador
Acevedo, Teniente Bello, Teniente Ponce, Aviador Zaiartu, Teniente Y avar, Teniente
Mery.”" Mas tarde influiria también para que se colocara Piloto Lazo a una calle
ubicada al poniente del acropuerto Los Cerrillos.

A pesar de su absoluto retiro de 1a politica contingente, Merino estuvo siempre
preocupado de los destinos de su Patria. Al acercarse las elecciones presidenciales
de 1946, en las cuales disputaban el sillon presidencial don Gabriel Gonzalez Videla,
don Eduardo Cruz Coke, don Fernando Alessandri y don Bernardo Ibafiez, entregd
su entusiasta adhesion al primero de ellos, con quien estaba ligado por una antigua
amistad que venia desde los tiempos en que Gonzalez Videla era parlamentario por el
norte chico y usaba con suma frecuencia los aviones de la LAN para trasladarse a La
Serena, amistad reforzada por su cordial colaboracion en el Consejo de la misma
empresa, durante los dramaticos dias del sismo de enero de 1939 y de los meses
siguientes.

En carta de fecha 23 de agosto de ese afio, Merino le entregd a Gonzalez
Videla su apoyo entusiasta por el programa politico nacionalista y antiimperialista que
era su plataforma electoral y a su compromiso de :

"Completar la independencia politica que alcanzamos hace siglo y medio,
con la independencia economica que aiin no poseemos”. Agregando: "Donde
quiera que flote esa bandera nacionalista, yo, como viejo soldado, estaré hoy

Jirme junto a ella, como lo estuve siempre. Por esto, mi amigo, estaré al lado de
Ud., el uinico candidato que ha prometido, hasta el momento, defender lo chileno
para los chilenos."”

Pero asi, con la misma abierta y franca sinceridad con que en 1946 le dio su
adhesion, supo expresarle en su oportunidad su desacuerdo con ciertos actos de su
gobierno, los que no compartié y que decian relacion con las Fuerzas Armadas. Esto
sucedié precisamente cuando a poco de empezar el Gobierno de Gonzalez Videla, la
inflacion galopaba y las huelgas revolucionarias organizadas por el entonces poderoso
Partido Comunista y sus aliados encubiertos, de los cuales existian hasta en el seno
del propio partido gobernante, provocaron en el pais una grave crisis politica,
economica y social, lo cual oblig6 al gobierno a solicitar facultades extraordinarias y
una legislacion especial para combatir la constante agitacion politica y social del
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comunismo, y en esas circunstancias, un grupo de oficiales y de suboficiales de las
Escuela de Aviacion, Unidades Motorizadas e Infanteria, empezar a frecuentar un
conocido bar de San Bernardo a degustar unas sabrosas patitas de chancho y a
conversar sobre la grave situacion econémica que afectaba al pais y sus hogares.

Estas reuniones, que la historia ha recogido como el "complot de las patitas
de chancho", ofrecieron la oportunidad para que conocidos opositores al Gobierno
de Gonzaélez Videla, entre los cuales se contaba el ex Coronel de Aviacion y ex
Intendente de Santiago, Ramoén Vergara Montero, organizaran un movimiento
revolucionario para tratar de obligar al Presidente a formar un gabinete de caracter
dictatorial y si €ste no aceptara, sustituirlo por otro hombre piblico de prestigio,
como los ex presidentes Alessandri o Ibafiez.”

Por suerte para el prestigio de nuestro pais, este serio intento de subvertir el
orden publico fue develado a tiempo y el Gobierno pudo controlar la situacion
asegurando la normalidad de nuestro desarrollo nacional.

En esas graves circunstancias, Merino, profundamente preocupado por la

deteriorada situacion economica del pais que afectaba también muy seriamente a sus
* ex compaileros de armas y por las medidas disciplinarias tomadas contra algunos de
los miembros de las Fuerzas Armadas en servicio activo, derivadas de su participacion
en estos graves sucesos, no vacilo en escribirle al Presidente de la Republica, "sin
mads titulos sobre otros, que el de haber contribuido con mi voto a su eleccién
para la primera magistratura.”

Merino decia en su carta:

"El complot que ha abortado, afortunadamente, habrd hecho pensar a
S.E. en que el malestar en el pais es muy serio; en realidad no es facil comprender
cémo viven las familias de la clase media con los sueldos y precios actuales. Yo
he pensado muchas veces que el costo de la vida desde 1930, cuando un Capitéan
de Ejército y empleados civiles de su categoria ganaban $ 1.400 mensuales, ha
subido diez veces; tal ha ocurrido con la habitacién, el vestuario y la alimentacion,
Yy me parece imposible que esta misma clase de gente pueda vivir hoy con un
sueldo que no ha crecido tres veces".

"Debemos reconocer, Exmo. Sefior, que el aura popular que lo acompa#é
clamoroso al subir al Gobierno, le ha sido bien efimera; hoy tal vez sélo pueda
encontrarla en algunas provincias donde la llegada del primer mandatario
constituye un espectdaculo. Esto y la exacerbada enemistad comunista, me ha
hecho mirar como peligroso el modo como parece reaccionar el Gobierno ante
el descubierto complot. jQuiera Dios que me engaiie! Pero tal como van la cosas,
temo Exmo. Sefior, que las instituciones armadas, convulsionadas y destrozada
su unidad con la persecucion de presuntos culpables, sean incapaces de afrontar
un levantamiento de masas populares excitadas contra el Gobierno".
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"Aminorada la autoridad de mando, al tratar sin la menor consideracion
a Jefes y Oficiales, rota la relacién de mutua confianza de los oficiales entre siy
de la tropa hacia sus oficiales por el temor a la delacion y por los resquemores
consecuentes a la investigacion, los cuerpos armados pueden ser fdcil presa de
la obra de zapa comunista, de politicos ambiciosos o de pseudos redentores".

"Pienso, Exmo. Sefior, que las causas de los instigadores del complot, no
hay que buscarlas en los cuarteles, y si en las casas de esos oficiales y hombres
de tropa, y en las medidas del Gobierno que han dejado producirse en ellas, el
hambre y la miseria."

En seguida, la carta de Merino se refiere a la agitacion comunista en el pais y
le aconseja al Presidente una reconciliacion con las Fuerzas Armadas.

"Pareceria, Exmo. Seiior, que la organizacién comunista aplastada en un
comienzo por las resueltas medidas del Gobierno que le arrancaron en buena
hora, el control de las minas del carbén y de la region salitrera, hubiera tomado
un nuevo gran desarrollo; parece que se hubiera errado el camino, perdiendo el
tiempo en medidas policiales mientras se despachaban leyes discriminatorias
que darian al comunista la aureola de perseguido politico, tan simpdtica a nuestra
idiosincrasia, como lo recordard S.E. si rememora tiempos pasados. Pero poco o
nada se ha hecho, segiin parece, para solucionar y borrar el odio o lucha de
clases, con mejoras sustanciales en los medios de vida de las clases pobresy con
una propaganda cultural carifiosay comprensiva. Yo creo conocer a la gente
pobre de nuestra tierra, y he visto los milagros de adhesion y esfuerzo de que es
capaz, tratdandola con inteligencia y carifio, y como es de desconfiada y rebelde
ante medidas que juzgue injustas o abusivas".

"Impulsado por el deseo de que el Gobierno de S.E. salve lo mejor posible
de esta crisis y dé al pais los bienes que pueden esperarse de su dindmica Jjuventud
y de su resolucion patriética y valiente para encarar la solucién de los problemas
publicos, ruego a S.E. que no se siga destruyendo la dignidad de los jefes y
oficiales al arrastrarlos ante un joven fiscal que, sin ser del oficio militar, no
puede comprender las delicadas facetas del hombre de armas y de la institucion
armada".

"No se moleste Exmo. Sefior, con el exceso de brios o la vehemencia de
algunos Jefes que, esos, los menos palaciegos y rendidos, son los que mejor pueden
servirle en una conmocién seria que amenace la estabilidad institucional".

"Desde luego, en la Fuerza Aérea, por la naturaleza propia de la institucion,
encontrard facilmente S.E. oficiales decididos y valientes en sus opiniones, que
no dejardn de protestar, aunque no los guie fin politico alguno, por el desamparo
en que aparece la defensa aérea del pais ante sus hermanas del continente; y eso
constituye un deber profesional aunque resulte ingrato cumplirlo”.
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"Bien sabe, S.E., que las instituciones armadas constituyen la base
Jundamental de un Estado y el mejor baluarte del orden interno, y que su
oficialidad, sobre todo la superior, no puede improvisarse de la noche a la mafiana;
el cuerpo de oficiales superiores Jorma, podria decirse, parte del patrimonio
nacional que no puede desperdigarse sin destruir la eficiencia y contextura
institucional, y derrochar el tiempo a veces irreparable y el incontable dinero
que gasté la Nacion en formarlo”.

"Por el interés que tengo en que S.E. recupere el carifio de las Fuerzas
Armadas, yo le ruego Exmo. Sefior. que borre como con una esponja lo ocurrido,
Y que junto con eso borre las causas econémicas que hicieron posible ese fermento
subversivo; sacrifique después, Exmo. Sefior algunas horas de vez en cuando y
visite los cuarteles, interesdndose en conocer la Jorma en que viven los oficiales
ylatropa, y verd qué pronto se conquista las simpatias de las Fuerzas Armadas
Y su decidida adhesion."

Asi suceden algunos afios en que Merino comparte su vida entre el cultivo de
su parcela en la calle Pedro Donoso en Conchali y en su interés permanente por la
aviacion, y llegamos al afio 1952 en que se efectuarian nuevas elecciones
presidenciales. La campatia electoral de Ibafiez fue muy dificil, casi sin prensa, salvo
publicaciones ocasionales, con la excepcion de la Revista Estanquero, que dirigia
Jorge Prat Echaurren, su futuro Ministro de Hacienda y con las ondas de una sola
emisora radial, Nuevo Mundo, de propiedad del ex Presidente de la Caja de Crédito
Prendario durante su primer Gobierno, don Juan Bautista Rossetti, mientras sus
adversarios don Arturo Matte, don Pedro Enrique Alfonso y don Salvador Allende,
ademas de tener una abundante caja electoral, contaban con las mas importantes
emisoras radiales y las publicaciones periodisticas del pais.

Pero muchos de los adherentes a las candidaturas contrarias al "General de la
Esperanza" como lo llamaban sus partidarios, aportaban secretamente importantes
sumas de dinero a la suya, pues el ibaiiismo rompia las disciplinas partidarias e ibafiistas
habian en todos los partidos.

Desconociendo este antecedente y no sabiendo a quien atribuir el origen de
los fondos que servian para financiar la campaila electoral del General, la propaganda
de sus contrarios politicos empez6 a correr el rumor que su candidatura estaria
financiada por fondos provenientes del Gobierno argentino.

A estalamentable campana de desprestigio se sumo la opinion del Senador
Jaime Larrain Garcia Moreno, quien, resentido por su reciente derrota en la Convencién
del Partido Agrario Laborista celebrada en Chillan, llego en sus expresiones hasta
acusar al General de recibir apoyo monetario para su candidatura de parte del Gobierno
argentino.
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El ataque de Larrain, hasta hacia pocos dias su amigo personal y politico,
ofendié profundamente al General, quien decidié retarlo a duelo. En esas
circunstancias, conociendo el temperamento de Merino, que como hemos visto sabia
de esos menesteres, le solicito su intervencion a fin de obtener una explicacion de
parte del Senador o una reparacion por las armas.

Considerando que el documento con que el General Ibafiez le solicité a Merino
esa delicada mision ha permanecido inédito hasta la fecha, hacemos su publicacion.

"Santiago, 9 de marzo de 1951.
Sefor General

Don Arturo Merino Benitez
Presente

Estimado amigo:

Por informaciones de mi querido amigo, don Mario Montero Schmidt, he sabido
que el Senador Larrain Garcia Moreno ha dicho en el Hotel de La Frontera en Temuco,
que mi candidatura a la Presidencia de la Republica esta financiada indebidamente
por personalidades del Gobierno Argentino.- Como es total y absolutamente falso y
corresponde a la campaiia de desprestigio que ha iniciado este sefior en mi contra,
llegando repetidas veces hasta la injuria y calumnia, ruego a Ud. que, en compaiiia del
informante, se acerquen al mencionado Senador y le exijan una amplia, claray precisa
explicacion sobre su actitud o la més enérgica reparacion por las armas, en resguardo
de mi honor de soldado y de caballero.-

En mérito a su seriedad estimo que esta gestion debe mantenerse en reserva.

Saluda atenta y carifiosamente al buen amigo.
Firma"

A pesar de compartir la indignacién de su amigo de tantos afios por lainjuria
recibida, Merino pudo inteligentemente encontrar una solucion a este grave impase,
que si bien no desembocd en una reconciliacion personal entre ambos lideres politicos,
pudo, no obstante, lograr que Larrain no siguiera haciendo mas declaraciones sobre
el supuesto financiamiento argentino a favor de la candidatura del general.

Asi, Merino, con buen tino y buen juicio, pudo prestar al General y al pais un
historico favor, e Ibafiez pudo continuar sus trabajos electorales con el éxito que
todos conocemos.
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CAPITULO IV

SU ULTIMO VUELO

La refiida campaiia electoral de 1952, culmin6 con la gran victoria popular del
"General de la Esperanza”. Su amplio triunfo provocd, tanto en nuestro pais como en
el extranjero, una profunda expectacion politicay social. Nadie sabia como seria la
orientacion de su Gobierno y quienes serian sus colaboradores. El General habia sido
elegido mayoritariamente por quienes deseaban un gobierno fuerte «que fusilara sin
mas tramite a los cogoteros que asesinaban a los transeuntes en la via publica; que
metiera en la carcel a los especuladores y que deportara a los politicos que los
apadrinaban; que echara de la administracion publica a los inttiles 'ganasueldos’ que
no trabajaban."”

Es decir, el pueblo eligi6 al mandatario de 1927-1931, pero habian pasado
veintiun largos afios y la historia no se repetiria. Sin embargo, el nuevo gobierno ibaflista
tuvo algunos aciertos espectaculares y uno de ellos fue el nombramiento del creador
de la LAN como su Vice Presidente.

En efecto, el 11 de noviembre de 1952, ocho dias después de haber asumido
el mando supremo del pais, disipados los estampidos del champan y acallado el jolgorio
de las multitudes, el Presidente Ibafez dicto el D.S. N° 729 que decia:

"Nombrase Vice Presidente de la Linea Aérea Nacional al General de Brigada
Aérea (R) Don Arturo Merino Benitez."

"Cumplase con la ley N° 5434.

"Témese razon, registrese, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial y
Boletin Oficial de la Fuerza Aérea de Chile.

Carlos Ibafiez del Campo ~ Abdon Parra Urzaa"

Merino se hizo cargo de sus nuevas funciones al dia siguiente de promulgarse
el decreto en referencia de manos de su antecesor en ese puesto, don Juan del Villar
Araya. La ceremonia de entrega de la Empresa revistio una especial solemnidad,
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efectuandose en presencia de toda la plana mayor de su superioridad y latotalidad de
los jefes de secciones, quienes al término de la ceremonia fueron presentados al nuevo
Vice Presidente.

Volvia asi su fundador a presidir a su querida LAN después de doce afios de
ausencia del mundo aeronutico nacional.

Muchas cosas habian cambiado en esos afios. El progreso técnico, la reduccién
del espacio aéreo debido a los modernos aparatos que ahora surcaban los aires, las
nuevas concepciones aeronauticas y las renovadas politicas en la navegacion comercial,
todo ello surgido después y a consecuencias de las experiencias derivadas de la altima
guerra, daban una nueva fisonomia a la aviacion comercial.

Por otra parte, y esto es lo mas importante destacar, es que fue el ambiente
politico y social en que ella se desarrollé, el causante del fracaso final que tuvo la
gestion de Merino en LAN, en este periodo.

Al aceptar Merino nuevamente este cargo lo hizo bajo la impresion general
que tenian quienes, al haber elegido al general Ibafiez como Presidente de la Republica,
esperaban que su Gobierno, no sélo se inspirara en el espiritu de su anterior
administracion, sino que seria el punto de partida de una nueva realidad nacional,
basada en la justicia y en la honradez funcionaria de sus colaboradores.

Al respecto, pocos dias después de haber asumido sus funciones en LAN,
Merino emitié una circular a su personal diciéndole que:

"Conviene dejar en claro que los verdaderos ibafiistas deben ser ejemplos
de correccion, de entusiasmo en el cumplimiento del deber y de abnegacién en el
servicio; deben ser modelo de honradez Y rectitud en sus procedimientos. Sélo
asi se justificaria todo lo que los ibafiistas dijeron al pais en la lucha electoral,
repudiando la corrupcion administrativa Y la codicia por apoderarse de los
puestos publicos, sin otra condicién ni mérito que su filiacion politica y sin otro
movil que el logro mezquino de una renta."

Pero, a pesar de los buenos deseos de Merino de formar en la Empresa una
nueva conciencia, la realidad politica que empezd a vivir el pais desde 1953 en adelante
fue muy distinta.

A pesar del choque de esa realidad con las concepciones politicas de Merino,
éste no desmayo, pues "no habia perdido su energia y dinamismo y tan pronto se hizo
cargo del puesto, esbozo un plan destinado a uniformar el material de vuelo que se
componia de diferentes tipos de aviones norteamericanos y europeos -record el
historiador Cuadrado Merino en la Revista de la Fuerza Aérea de enero-junio de
1970-. Fue asi como dispuso la venta de los Lockeed Electra, los Lodestar y De
Havilland, dejando solo los Martin 202 y los Douglas DC 3, material este wiltimo que
incrementd con varias unidades mediante una operacion de trueque por los aviones
De Havilland".
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"Pero, sin duda, su mas trascendental intervencion en esta época de desarrollo
de LAN, fue la colocacion de una orden de compra por tres Douglas DC 6B, los
primeros cuadrimotores incorporados a la Empresa".

"Esta iniciativa del infatigable propulsor de la aviacion comercial chilena, hizo
posible los vuelos directos, en un mismo dia, entre Santiago y Punta Arenas".

"Otra preocupacion suya fue acelerar el proceso de mejoramiento de la red
de aer6dromos a lo largo del pais con fondos propios de la Empresa, poniendo énfasis
en aquellos en que operarian los modernos DC 6B. En cuanto al trafico aéreo, Merino
dispuso que se aumentaran las frecuencias de vuelo a Punta Arenas y Arica, contandose
en 1953 con siete servicios semanales. Se reanudaron los vuelos a Puerto Montt, con
escala en Concepcion, Valdiviay Osorno; a Temuco con descenso en Concepcion,
Angol y Victoria; y, finalmente, a Los Angeles y Chillan. Este enorme esfuerzo,
despegado por disposicion expresa del activo Vice Presidente, se extendio luego a
Maullin, Ancud, Castro, Futaleufii y Alto Palena, con material y pilotos basados en
Puerto Montt. (El servicio a Maullin no tuvo éxito por falta de pasajeros). Mas al sur,
destaco un avién en Balmaceda con lamision de volar a Colonia, Fachinal, Cochrane,
Coyhaique y Chile Chico. Aun cuando algunos de estos lugares ya figuraban en las
rutas comerciales, correspondi al general Merino el mérito de haber intensificado el
trafico en una zona de escasos recursos, dificiles comunicaciones y adversas
condiciones climaticas. No import6 a Merino la pérdida material que represento para
LAN su presencia en zona tan despoblada e inhéspita; en cambio reconfort6 a su
espiritu de chileno la tarea cumplida por las alas comerciales creadas por €l en un
lejano verano de 1929."

Consecuente con sus propositos de integrar los puntos geograficos del pais
con sus centros vitales, a poco de haberse hecho cargo de la LAN nuevamente volo
a Magallanes en un Lodestar, pilotado por el bimillonario del aire, Alfonso Cuadrado
Merino, al finalizar el mes de enero de 1953, inspeccionando las bases magallanicas y
las canchas de aterrizaje de Ultima Esperanza.™

El afio 1954 prometia ser un aflo propicio para la gestion de Merino en la
Linea Aérea Nacional. E1 21 de enero llegaron a Los Cerrillos dos aviones DC 3, los
que venian a reforzar la flota con que contaba la Empresa.

"Estas mdquinas, unidas a la flota con que actualmente cuenta la Empresa,
mds cinco Douglas para 21 y 28 pasajeros y tres cuadrimotores para setenta,
recién adquiridos, le permitiran absorber integralmente el movimiento aéreo
comercial del pais".”

Reafirmando su eterno optimismo, Merino declar6 en esa misma oportunidad:
"El porvenir de las comunicaciones en C hile estd en la aviacion. La propia
configuracion geogrdfica del pais exige la existencia de una aviacion comercial
fuerte y nacional.”
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Pero la realidad era que el formidable crecimiento del movimiento aéreo
comercial del pais, que incluia a las empresas comerciales particulares como Lyonair,
Lipa Sur, Air Chile y Cinta, las cuales absorbian a la fecha la quinta parte del movimiento
aéreo nacional, estaba creando serios problemas de competencia a la Linea Aérea
Nacional.

En enero, en respuesta a los ataques periodisticos y a las criticas de los
parlamentarios de oposicion, que acusaban a LAN de desorganizacion y estancamiento
técnico, Merino orden efectuar un vuelo especial para acallar esos ataques, demostrar
el progreso técnico de la Linea y levantar, de paso, la moral de sus pilotos. Para ello,
dio instrucciones de alistar un avion C-47 para que efectuase un vuelo directo sin
escalas, desde el extremo sur al extremo norte de Chile.

En consecuencia el bimotor despeg6 desde Bahia Catalina alas4.11 hrs. del
21 de enero y aterrizo en el aeropuerto de El Buitre en Arica a las 19.44, empleando
en el vuelo de 4.185 Kms. sin escala, 15 hrs. 33 minutos. A su llegada al punto de
destino, el comandante de la nave declar6 a los periodistas que el tiempo empleado
pudo haber sido menos si un fuerte viento norte no hubiese afectado a la maquina
entre Balmaceda y Temuco.

El éxito del raid mereci6 ser compartido entre el piloto, sefior Alfonso
Cuadrado, el Gerente Técnico de LAN, sefor Adalberto Fernandez y el ingeniero
seflor Jaime Ortiz.

Este espectacular vuelo vino a demostrar las excelentes condiciones que tenian
las maquinas de LAN, lo que desmentia las descalificaciones hechas por un sector de
la opinién publica y demostraron también que estaban en condiciones de volar
facilmente a Pascua, es decir a 3.740 Kms., 0 ala Antartica, 1.490 Kms. desde
Punta Arenas hasta Isla Decepcion.

La hazaiia cumplida por el Douglas C-47 fue la resultante de anteriores intentos
de efectuar este raid, sin escalas, entre los cuales cabria recordar el vuelo que realizé
en 1945 el Adicto Aéreo norteamericano, en compaiiia del Capitan Enrique Flores
quien sirvié como copiloto, utilizando un pequeio bimotor, unié Punta Arenas con
Arica en el mismo dia, haciendo dos escalas por no haber podido acondicionar el
avion con los respectivos estanques de reserva.

Mas tarde, una escuadrilla de monomotores A 24 de la Fuerza Aérea hizo esa
misma hazaiia.

Mas que el éxito técnico que significo el vuelo del DC-3, este histérico vuelo
reiter¢ la vigencia del espiritu de LAN y de laenérgica voluntad del gran sofiador de
la unidad nacional territorial de Chile por medio del aire. Proceso que ¢l habria
deseado hacer personalmente, a pesar de sus sesenta y seis aos a cuestas, pero que
ahora la habia realizado a través de tres tripulantes de su mas absoluta confianza.

Dentro del plan de Merino para construir nuevos aerdédromos a fin de que
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LAN ampliara sus servicios, el domingo 24 de enero, LAN los extendio hasta la
aislada localidad de Lebu.

Se cumplia asi una vieja aspiracion del Comodoro de crear una Linea Aérea
Santiago-Concepcion-Lebu, la que proyectaba prolongar hasta Temuco por la costa,
para lo cual habia enviado en junio de 1930 al capitan y piloto aviador Emilio
Brandenberg Pacheco a esa zona para que hiciese los estudios correspondientes en el
terreno mismo. Debemos recordar que, a la fecha, todavia no se construia el aerédromo
de Concepcion, ni menos en Lebu. Desgraciadamente, la subita caida del Presidente
[baiiez y la salida de Merino de su cargo aventaron este proyecto.

Pero, al recibirse nuevamente Merino de la direccion de LAN, se hizo eco de
las peticiones que las autoridades y el pueblo de Lebu venian haciendo para que se
uniera su ciudad por un vuelo semanal con Concepcion, sacandola del aislamiento y
abandono. Por su parte, ya en 1947 un grupo de universitarios habia reunido una
cantidad determinada de dinero, motivando al vecindario y a las instituciones locales,
siendo posible adquirir asi a bajo precio 37 hectareas de terreno en el fundo Santa
Rosa, a seis kilometros de Lebu, sobre cuya superficie se hizo una cancha de 1.460
mits.

Teniendo esa base, Merino establecio un servicio aéreo hasta Lebu, el que
inauguro personalmente el dia indicado, viajando desde Chillan en un DC 3 pilotado
por Jorge Pérez Sazié, acompaiiado por Ernesto Silva Roman, Secretario General de
la Empresa y una comitiva en la cual iban cinco periodistas.

Lebu recibi6 alborozado la visita de Merino, quien tenia gran simpatia por esa
ciudad, ala que iba desde los tiempos de la unificacion del servicio aéreo del pais en
1930, y de su contacto diario con el entonces Ministro del Interior don David
Hermosilla Guerra, hijo de esa ciudad. Este primer vuelo de un LAN a Lebu coincidio
con un festival aéreo con participacion de mas de veinte clubes del pais.”

Al llegar el mes de marzo, le correspondio a Merino presidir los actos con que
la propia Linea, las autoridades nacionales y la opinion publica en general,
conmemoraron sus Bodas de Plata, o sea, sus primeros veinticinco afios de existencia.
En la ocasion, Merino recibio el reconocimiento del pais por su historica labor y no se
escatimaron los homenajes en su honor y en el de LAN, como asimismo los articulos
periodisticos mas laudatorios. Una nota estadistica publicada en esos dias informaba
que en los veinticinco aflos de vida, LAN habia transportado 826.608 pasajeros y
7.206.530 kilos de carga, habiendo recorrido en el afio de su fundacion 513.275
Kms. con 572 pasajeros y que en 1953 esa cifra se habia elevado a 6.000.000 de
kilémetros recorridos, con 134.162 pasajeros, usando 36 aviones de gran capacidad.
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Su ultimo aiio en LAN

El ultimo afio de Merino como Vice Presidente de la Linea Aérea Nacional fue
muy tormentoso en su vida profesional y personal. Se le atact con safia, con odio y
con injusticia. La combativa oposicion politica y parlamentaria contra el gobierno del
General Ibafiez era implacable en la fiscalizacion de los actos de su gestion
administrativa. El rencor de los derrotados en septiembre de 1952 se habia desbordado
de sus cauces normales y casi llegaba a la ilegalidad misma. Y Merino era uno de sus
blancos preferidos.

La estricta fiscalizacion parlamentaria contra los servicios de LAN y la persona
de Merino empezaron en diciembre de 1952, es decir, al mes siguiente de su primer
mes de Gobierno, y aun antes. El diputado Liberal Luis Undurraga, hombre de gran
capacidad intelectual, pero exageradamente opositor al gobierno ibaflista, centro sus
ataques contra la persona del Comodoro, mas que en los servicios de LAN. Ademas,
Undurraga era consejero de la Empresa, lo que significaba para Merino tener el
enemigo en su propia casa.

Por su parte, el apasionado € impulsivo caracter de Merino, que a pesar de
sus sesenta y seis afios de edad, conservaba toda su fogosidad, con su sensibilidad a
flor de piel, no era precisamente un funcionario que soportase con serenidad los ataques
parlamentarios de fiscalizacion.

Estos ataques habian culminado en 1953, en ocasion del desgraciado accidente
que destruyo el avion Lodestar 100, a unos cinco kilometros de Copiap6 falleciendo
sus siete ocupantes, entre ellos la auxiliar Lucia Almazabar Ortiz, sobrina del entonces
Comandante en Jefe de la FACH, General Armando Ortiz. Hacia once afios que
ningun accidente fatal habia afectado a los largos vuelos de los aviones de la Empresa,
cuyas rutas se extendian en ese entonces entre Arica y Magallanes y a Buenos Aires,
Montevideo y Rio Gallegos en Sudamérica, por lo cual LAN habia recibido en abril
su octavo Premio Internacional.

El ultimo accidente habia sido el que afect6 a un avion Potez 4, que habia
caido en Quilitapia al sur de Ovalle, falleciendo el piloto Sr. David Vivero y sus cuatro
pasajeros, el 23 de marzo de 1943.

Cabe recordar de paso que, segun las informaciones del cable, publicadas en
los diarios mas importantes del pais, en esos mismos dias un avion de la Panair do
Brasil habia caido causando la muerte de sus ocupantes y que otro gigantesco avion
habia caido cerca de Tokio, muriendo sus 120 pasajeros.

El accidente del Lodestar 100 conmovié la opinion pablica nacional. A ello
contribuy6 la lejania que lo separaba del anterior, al cual nos hemos referido, y al
hecho que en €] habian muerto entre otros pasajeros, el diputado Socialista Popular
Héctor Montero Soto.
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Entrevistado por la prensa, Merino estim6 que el accidente se habia debido a
una falla humana del piloto que habia hecho "una maniobra contraria a las reglas
de vuelo.""

De acuerdo con la legislacion vigente en la época que ocurrié el accidente, se
iniciaron los sumarios, uno por la LAN y otro por la FACH, quedando en la opinion
publica el interrogante de que la causa del accidente se habia debido a una mala
maniobra del piloto o a una falla mecanica que provocd la catastrofe.

La mayoria parlamentaria, contraria a la gestion gubernamental del Presidente
Ibafiez, designé una Comision Investigadora Especial, la cual fue integrada por los
diputados Alfonso David Lebon, como Presidente, Francisco Vial, Hugo Miranda,
Sergio Salinas, Abelardo Pizarro y Juan Peiiafiel, todos ellos ardientes opositores al
Gobierno, con excepcion del primero, quien dejo de concurrir a las reuniones de
dicha Comision, siendo reemplazado por Vial. Esta Comision, después de mas de
once meses de trabajo, evacu6 un informe lapidario contra la gestion de Merino en la
LAN, solicitando al Presidente de la Repiblica que le pidiese la renuncia a su cargo y
procediese a lareorganizacion de la Empresa, ademas de pedir la intervencion de la
Contraloria en la administracion del Departamento de Bienestar y que este organismo
hiciera cumplir las resoluciones sobre incompatibilidades de sueldos y jubilaciones
que afectaban a Merino y a cuarenta funcionarios, entre ellos varios militares en retiro,
que el Comodoro habia nombrado en 1952 y que LAN volviese a reintegrar a todo el
personal que Merino habia exonerado y también aquel otro que fue obligado a presentar
su renuncia.

En contestacion a estos cargos, Merino oficio a la Comision el 20 de mayo
haciendo presente que por el hecho de haber resuelto este organismo mantener el
caracter reservado de las actas de sus sesiones y los documentos agregados a ella,
solo se referiria en forma somera a cada uno de estos. En efecto, en una maciza pieza
Juridica, Merino fue refutando cada uno de estos cargos, cuyos detalles figuran en el
texto del debate parlamentario correspondiente a la decimoquinta sesion ordinaria de
la Camara de Diputados, efectuada el 30 de junio de 1954.

Merino acompaii6 sus descargos con una carta dirigida al secretario de la
Comision Investigadora en términos polémicos, propios de su caracter:

"Habria deseado concurrir personalmente ante la Honorable Comisién
de la que Ud. es secretario -decia en su respuesta- a fin de contestar las preguntas
que quisieran hacerme sus miembros, pero no contando con la venia del Supremo
Gobierno, he debido resignarme a enviar por escrito mi respuesta”.

"Al hacerla he preferido la forma en que envio, aunque muy tentado de
responderla ala H. Comisién contdndole lo que he hecho en la LAN y su influencia
en Alto Palena, Futalelfii y otras regiones, ya que recién llegaba a mis manos un
informe al respecto. Habria querido contestarles como Gonzalo de Cérdova, el
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Gran Capitdn, al rey que le pedia cuenta de los gastos: Por palas, picos y
azadones... tantos ducados. Por guantes perfumados para que los soldados de
S.M. puedan enterrar tantos caddaveres de enemigos, cuanto... Por hacer tocar
la campanas tras cada victoria. Y por la paciencia de oir a S.M. que me pedia
cuenta de los gastos... tanto".

"Ruégole, pues, poner en conocimiento de la H. Comisién la respuesta
que le adjunto”.

Fdo. Arturo Merino Benitez. Vicepresidente Ejecutivo.”

En el mes de julio de este mismo afo, se abrié para Merino otro frente de
severos ataques contra su gestion administrativa; esta vez, de parte de la Junta de
Aerondutica Civil.

El origen de la comunicacion de este organismo al Presidente de LAN,
"haciéndole presente algunas infracciones en que ha incurrido la mencionada institucion”,
se origind en la dinamica voluntad de Merino, acostumbrado, como hemos dicho
anteriormente, en mandar y ser obedecido y de hacer las cosas de mafana en el dia
anterior, y en la mafiana. Las cosas habian cambiado desde los afios 30 a la fecha.
Nuevas leyes, nuevos reglamentos y nuevas instituciones contraloras, hacian mas lento
el cumplimiento de sus resoluciones, cuando no las trababan para siempre. Merino
con impulsivo caracter no se sometia facilmente a estas demoras y es asi como, sin
autorizacion de la Junta de Aeronautica Civil, aunque este organismo fuese compuesto
por hombres del propio Gobierno, establecio un servicio aéreo entre Santiago y Pucon
y otro entre Santiago y Calama; y puso en operacion servicios entre Santiago y Puerto
Montt, Santiago y Temuco, Santiago y Los Angeles y Arica La Paz, estos ultimos
aprobados por la Junta, pero sin cumplir el requisito previo de la aprobacion de las
tarifas e itinerarios por este organismo.

Esta acusacion de la Junta provocé amplios comentarios de los medios
periodisticos, tanto de la oposicion de derecha que rechazaba estos nuevos servicios,
porque competian con las lineas acrocomerciales particulares, cuyos consejeros y
propietarios manejaban esos medios, como por la prensa comunista, la que siempre
escarbaba buscando elementos para atacar al Gobierno. Se caracterizaron durante
todo este periodo, hasta la salida de Merino de LAN, el diario El Debate, de
propiedad del magnate salitrero Osvaldo de Castro, propietario de la linea aérea
LADECO, dirigido por Octavio Marfan y los periodicos del Partido Comunista
Vistazos y El Siglo.

Fue precisamente un editorial publicado en el primer diario mencionado, el 14
de julio, en el cual, bajo el titulo de "Arbitrariedades de la LAN", que comento las
acusaciones de la Junta de Aeronautica contra la empresa y contra "el capricho y la
voluntad de mando sin trabas por parte del actual Vice Presidente de la LAN" y por
la "resolucion de ese funcionario de impedir el trabajo de la aeronavegacion comercial
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privada", el que provoco la reaccion de Merino, quien, en las paginas del diario
mural El Pregén del 27 de ese mismo mes escribio:

"Arbitrariedades de la LAN"

"Con este titulo, atrabiliario y descomedido, el diario de los millonarios
salitreros ha publicado un editorial por medio del cual ha tratado de destruir a
la Linea Aérea Nacional con el objeto de dar pasoy dejar el camino abierto a la
empresa aérea que, para consolidar su imperio econémico, poseen también esos
mismos millonarios del salitre. »

"Es comprensible la actitud antipatridtica de los plumarios que
diariamente envenenan el limpio y puro aire de Chile; la Linea Aérea Nacional
pertenece al Estado, es de la ciudadania, es propiedad del Pueblo de Chile. En
cambio, la empresa de ellos representa los intereses de un estrecho circulo de
magnates que no tienen ninguna vinculacion con la Republica y que, como es
dueiio del dinero, paga muy buenos salarios y reparte excelentes y sustanciosas
subvenciones.”

En el fondo esta pugna entre Merino y el circulo del millonario salitrero de
Castro, era la expresion del choque de dos conceptos diferentes sobre la aviacion
comercial y la nueva orientacion que el progreso técnico del mundo le estaba
imprimiendo.

Recordemos al respecto lo afirmado por Merino en una entrevista que le hizo
la revista Chile Aéreo en su edicion de marzo-abril de ese mismo afio:

"El término del monopolio amenaza la existencia futura de la LAN, por
la competencia desleal que pudieran hacerle compariias de aeronavegacion'que
buscan el lucro, y que, con la ayuda de capitales extranjeros disimulados, podrian
hacerle la guerra con precios de competencia para, una vez minada la LAN,
alzar las tarifas ya sin mds medida que el aguante del pasajero. Ademas, la
subvencioén fiscal que recibe la LAN, que invierte en arreglo de aerdédromos,
despertard la codicia de esas compaiiias, que entrardn a disputarla, no para
arreglar aerédromos, sino para repartir buenos dividendos entre los propietarios
capitalistas."

A esta campaiia de desprestigio, se sumo la prensa del Partido Comunista,
cuyos voceros, el diario El Siglo y la revista Vistazos, publicaron violentas acusaciones
sobre la gestion de Merino en la LAN.

Al respecto, Merino declaré a la prensa que "foda la campaiia de la revista
Vistazos contra la Linea Aérea Nacional y en contra mia, fue un chantaje de los
comunistas para obligarme a permitir el envio de su diario oficial El Siglo, en
los aviones de la Empresa”. Agregando que "Yo negué el transporte del diario El
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Siglo, porque es el érgano del Partido Comunista, que se encuentra fuera de la
ley, y lo hice en cumplimiento a érdenes expresas del Gobierno yrespetando lo
ordenado por la ley N° 8.967, sobre Defensa de la Democracia y como me
mantuviese en esta negativa, iniciaron la camparia en contra de la LAN y en
contra mia, acusandome hasta de criminal, diciendo que despachaba aviones
mal preparados, que no cumplia con las disposiciones minimas de seguridad
aérea y otro montén de patrafias. Lo cierto es que se preocuparon de hacerme
saber que toda esta campahia terminaria una vez que accediera a permitir el
envio de El Siglo a la zona norte."

A pesar de los ataques parlamentarios y periodisticos, Merino continu6
preocupado por el progreso de LAN. El 18 de agosto dio una conferencia de prensa
apoyando el proyecto presentado por el diputado Luis Minchel por medio del cual se
entregaba al control de LAN todos los aerodromos comerciales del pais, y todas las
instalaciones anexas de asistencia de vuelo, y entregaba también a la empresa la facultad
de instalar y construir con sus propios fondos sus aerédromos y le autorizaba a fijar
sus itinerarios y frecuencias de vuelo, sin mas obligacion que la de comunicarlo
oportunamente a los organismos contralores. Este proyecto habia sido rechazado por
votacion mayoritaria por la comision parlamentaria respectiva.

Como invitados a la comision, habian asistido el General de Aviacion Alejandro
Schwerter y los coroneles Geiger y Rojas, quienes habian informado negativamente
este proyecto, sosteniendo que correspondia a la Fuerza Aérea construir y administrar
los aer6dromos civiles o militares.

Las afirmaciones hechas por Merino en esta conferencia de prensa relativas a
la oposicion de los representantes de la Fuerza Aérea al proyecto de Minchel,
provocaron unaviolenta reaccion de parte de su Comandante en Jefe, general Armando
Ortiz Ramirez, que se entrevisto con el Presidente Ibaiiez para reclamar por las
aseveraciones de Merino.

Este lamentable incidente fue rapidamente aprovechado por la prensa opositora
al gobierno, tratando de ahondar mas aun las diferencias entre Merino y los jefes de
la FACH:

Asi dejo constancia la respuesta que Merino envio a los generales Ortiz y
Aracena al dia subsiguiente al escribir:

"Estoy cierto que en el fondo estamos de acuerdo y que las diferencias de
detalles las agrandan gentes que no son aviadores y son, sin duda, politicos que
hoy como ayer, siembran vientos de discordia para dividir y desorientar a la
gente honrada y patriota."

Cuando aun no se terminaban los comentarios periodisticos de este incidente,
la enconada oposicion parlamentaria amplié sus ataques a Merino, acusandolo de
fraude financiero contra los intereses fiscales en ocasion de la adquisicion de seis
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aviones Douglas DC-3 a la firma AVMART, de los EE.UU., y al trueque de doce
aviones De Havilland Dove, LAN en 1950, por cuatro aviones Douglas DC-3.

Esta injusta y precipitada denuncia, hecha esta vez por intermedio del diputado
radical Hugo Miranda, fue totalmente desvirtuada por Merino, quien publico los
antecedentes sobre las adquisiciones a través de las actas del Consejo de
Administracion de la Empresa, la cual, ademas de comprobar que los aviones Douglas
DC-3 habian sido comprados con el voto concurrente del propio Consejero diputado
Miranda, demostr6 la falta de seriedad de la acusacién.™

A pesar de haber dejado las cosas en su verdadero lugar y de haber disipado
hasta las sombras de un supuesto fraude, Merino se vio moralmente muy afectado
por estos ataques. Se le habia atacado con safia en lo mas intimo de su condicion de
hombre honrado. El odio politico contra la administracion ibafiista y la falta de
homogeneidad de quienes la sostenian, en un ambiente falto de disciplina partidaria,
caracteristicas que tuvo el segundo Gobierno del General de la Esperanza, lo alejaban
cada dia més del espiritu que habia prevalecido en su primer gobierno creando
situaciones complejas, cuyas consecuencias las pagaban los funcionarios mas intimos,
contra los cuales se ensafiaban los circulos politicos y economicos contrarios a su
actual administracion.

Hasta la fecha, Merino habia podido soportar todos los ataques hechos al
servicio y a su persona en relacion a su desempefio como Vice Presidente Ejecutivo,
pero lo que colm¢ su pacienciay tolerancia, fueron los irresponsables ataques contra
su dignidad de funcionario portaliano, la que fue sunorma de vida politica.

La profunda consecuencia con sus ideas y principios fue proverbial y lo
acompafaria toda su larga existencia. Su vida entera habia estado marcada por su
desprendimiento de los bienes materiales y por su sentido solidario con los humildes,
antecedentes que, incluso, lo habian llevado a inmiscuirse en el movedizo mundo de la
politica, sin mayores antecedentes que su brillante carrera profesional y su exaltado
patriotismo.

Participando en el gobierno anterior del Presidente Ibafiez'y después, durante
seis afios mas bajo el de Alessandri, su limpia conciencia funcionaria lo habia llevado
a recibir, con comprension y agradecimiento, varios obsequios de las casas extranjeras
proveedoras de la Fuerza Aérea, los cuales no vacilo un momento en donar, a su vez,
alas instituciones aeronauticas bajo su dependencia. Se recuerda el caso del avion de
turismo, tipo Curtiss Robin de tres asientos, que le envi de regalo la Casa Curtiss, y
que Merino vendi6 al mejor postor en lasuma de veinte mil pesos, dinero que ofrecid
como premio en el concurso que organizo el Club Aéreo de Chile en septiembre de
1930; el obsequio de un avién Moth que tuvo igual suerte, y el de un hermoso y
moderno automévil Buick de siete asientos, modelo de 1929, que le regal6 la Casa
Morrinson para su uso personal y que ¢l entrego a la Linea Aérea Nacional, que lo
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transformoé en una moderna ambulancia.

Su sobriedad se habia hecho legendaria, y ésta habia quedado demostrada de
mil maneras durante el curso de su vida. Hasta el ultimo dia en que ocuparia el cargo
de Vice Presidente de LAN, habia usado su modesto auto particular, manejandolo
personalmente y pagando el gasto de bencina, y en ocasiones, el que le destiné la
Empresa, el cual, a poco usarlo, lo entreg6 al servicio del departamento de Bienestar
Social.

Adelantandonos al tiempo, es necesario recordar que al funcionario que la
pasion politica del momento acusaba de prevaricacion y de percibir ilegitimas
comisiones, declard en su testamento ser propietario de un modesto departamento
ubicado en calle Agustinas esquina Morandé, en la capital, el que todavia no habia
terminado de pagar.

Sumada la acusacion politica opositora, a las dificultades que tuvo con la Junta
de Aeronautica y a las discrepancias con algunos personeros de la FACH, a fin de
evitarle al gobierno nuevas complicaciones politicas con la mayoria parlamentaria
opositora, Merino decidi6 presentar la renuncia indeclinable a su cargo, para lo cual
el dia 24 le envio al Presidente de la Repiblica la siguiente carta:

"A S.E. el Presidente de la Republica

Exmo. Sefior:

La campania en contra de la LAN, desarrollada en la Camara de Diputados
por los diputados Miranday Undurraga, Consejeros de la Empresa, que culminé
con la presentacion de un proyecto de ley, patrocinado por la jefatura de la
FACH y destinado a destruirla, sincronizado todo con las calumniosas
declaraciones de los diputados Pefiafiel y Miranda en una de las sesiones iltimas
de la Camara, me ha hecho pensar en la conveniencia de abandonar la Vice
Presidencia de la LAN, a fin de que con mi alejamiento se aminore, a lo menos,
la enconada camparia que perjudica notoriamente los intereses y la buena marcha
de la Empresa".

"En consecuencia, y agradeciendo la entera confianza y el constante
apoyo que ha querido dispensarme durante el desempefio de este cargo, vengo a
presentar a V.E. la renuncia indeclinable como Vice Presidente Ejecutivo de la
LAN".

Saluda atentamente a V.E.
Arturo Merino Benitez"

Aunque esperada, la renuncia indeclinable impresioné al Presidente Ibanez,

quien, en tono mucho méas cordial y amistoso que el contenido en la carta de Merino,
le contesto al dia subsiguiente:
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"Santiago, 26 de agosto de 1954

Sefior Arturo Merino Benitez

Presente

Estimado amigo:

"He recibido su carta fechada el 25 de agosto en curso, en la
que Ud. me presenta la renuncia irrevocable al cargo de Vice Presidente de la Linea
Aérea Nacional".

"La circunstancia de venir ella en el caracter de indeclinable, me obliga a
aceptarsela y, al mismo tiempo, a expresarle mis sinceros agradecimientos por la valiosa
cooperacion que Ud. prestara a mi Gobierno durante el ejercicio de tan delicadas
funciones".

"Creo mi deber manifestarle que he comprendido en todo momento sus
desvelos, luchas y sacrificios, y que el hecho de abandonar tan importantes labores,
no significa que usted quede imposibilitado para prestar mas adelante nuevos y positivos
servicios al pais".

"Con los sentimientos de su mas alta consideracion, se despide de usted su
invariable amigo".

Carlos Ibanez"

Estimando un deber solidario dar a conocer a sus fieles colaboradores las
razones de su renuncia, Merino les envio una circular especial, explicandoles su
resolucion, cuyo texto refleja su impulsividad y su franqueza y valentia para juzgar a
los hombres y sus acciones.

«LINEA AREA NACIONAL
VICE PRESIDENCIA EJECUTIVA

"CIRCULAR N°™

"Con fecha 25 de los corrientes he presentado la renuncia indeclinable
del cargo de Vice-presidente Ejecutivo de la Linea Aérea Nacional".

"Me ha movido a ello, la campaiia tan insidiosa y canallesca emprendida
contra la Empresa, por varios miembros del Parlamento, algunos de los cuales
son al mismo tiempo Consejeros de la LAN. Para esta camparia se han conjugado
intereses politicos en un afan de vengar pasados agravios; intereses de lucro
deshonestos e insatisfechos, y otros de empresas a quienes conviene la ruina o
debilitamiento de la Linea Aérea Nacional".

"En su ansia demoledora de lo existente, han desparramado calumnias e
insidias desde la alta tribuna de la Camara de Diputados, reservada a mds altos
fines, sin detenerse los autores a considerar el mal que le hacen a la Republica;
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han recurrido a toda clase de intrigas; han urgido la intervencion repetida y
desquiciadora de la Contraloria General de la Republica, cuya inspeccion es itil
cuando hay irregularidades que perseguir, pero sélo hace perder tiempo y
desmoraliza cuando sélo se ejerce para satisfacer pasiones mezquinas o
imputaciones calumniosas que por venir de quienes vienen, ya estdn marcadas
de falsedad y mala fe".

"Ultimamente han interesado a los Jefes de la Fuerza Aérea de Chile
para que disputen a la Empresa sus conquistas y ayuden a desquiciarla”.

"Todo esto me ha hecho pensar que, dejando el puesto de Vice-presidente,
puedo alejar la campana contra la Empresa que tanto dafio le hace, y desde el
estado llano desenmascarar mejor a los bellacos que la perjudican”.

"Al alejarme de la Jefatura de la Linea Aérea Nacional, siento dejar en
proyecto muchas realizaciones itiles para el pais y el personal de la Empresa
que notablemente ha colaborado conmigo".

"En mi gestién, he podido cometer muchos errores y talvez muchas
injusticias, pero al causarlas no he sido guiado sino por la creencia de que cumplia
con mi deber, jamds por alguna pasién mezquina o subalterna”,

"Me retiro con gratitud muy honda por la colaboracién que todos me
prestaron; con emocién imborrable al comprobar la leal comprension con que
me han seguido, y el entrafiable cariiio con que defienden nuestra Linea Aérea
Nacional".

"iQue igual comprensién y cooperacioén siga existiendo con mi
reemplazante que debe designar dentro de poco el Supremo Gobierno, son mis

Sfervientes deseos al decirles adios!"

En medio de deslealtades y de flaquezas, la voz de una modesta ex secretaria
del Comodoro se hizo oir plena de emocion en favor de su antiguo jefe. Ella fue la de
la sefiora Magdalena Vial E., quien envio a la seccion "Cartas al Director”, del diario
La Nacion, que éste publico el dia 26 de agosto, un remitido bajo el titulo de "Yo fui
secretaria de Arturo Merino Benitez", en cuya parte pertinente decia:

"Como ciudadana chilena y funcionaria de la Linea Aérea Nacional, no puedo
dejar de levantar mi voz ante la injusticia de los malignos ataques de que ha sido
victima un hombre de personalidad tan definida y relevante como la de Arturo Merino
Benitez".

"No es por primera vez que en la historia del mundo la mediocridad y los
intereses se confabulan para derrocar al que se yergue con relieves propios e imprime
en sus actos la fuerza de su personalidad emprendedora y visionaria. Su imponente
individualidad pertenece a los hombres aguerridos y valientes que nos legaron esta
Patria. A los creadores que pueden andar con una antorcha rasgando tinieblas, abriendo
brechas, construyendo caminos para la prosperidad del pais".
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"Jamas tendra la LAN un mejor Vice Presidente. Mas justo, mas desinteresado,
con mas carifio por su LAN, que €l creara y a la que le ha entregado todo su esfuerzo,
todo su tiempo en un afan evidente por engrandecerla y hacer Patria, socorriendo con
sus alas hasta los mas apartados y desamparados rincones del pais, donde hasta hace
poco, por falta de recursos, corria moneda extranjera."

La salida de Merino de LAN causé profunda consternacion, tanto en el norte
como en el sur del pais. Especialmente, fue la provincia de Aysén la que mas exteriorizo
su profundo desconcierto ante la decision irrevocable de Merino de renunciar a su
alto cargo. Entre las muchas comunicaciones que recibid la Vice Presidenciade LAN
desde esa zona, después de la salida de Merino, cabe mencionar la que le envio el
Rotary Internacional de Coyhaique con fecha 31-8-1954, la que, por venir de una
institucion apolitica, dedicada por entero al bien comun, sintetizaba con més fidelidad
los sentimientos de los habitantes de esa region. Decia esa nota en su parte pertinente:

"No nos compete a nosotros pronunciarnos acerca de los motivos que haya
tenido el Sr. Merino para tomar su resolucion, pero vemos que aparece en primer
término sus discrepancias con la Fuerza Aéreay con la H. Camara de Diputados por
un proyecto presentado a esta ultima, para traspasar a la FACH todas sus
construcciones e instalaciones, lo que, a nuestro juicio, lo consideramos un error,
porque se trata de sustraerle sus armas de trabajo, como son los aerédromos,
maestranzas, hoteles y equipos que posee".

"Nuestra Institucion, ajena a toda finalidad politica partidista, formada por
hombres que sélo aspiran al progreso nacional y regional, ve con gran pesar que a
esta empresa nacional, que durante varios afios nos ha vinculado con el norte,
llegaramos a pensar siquiera por un momento que fuera a debilitarsele, cuando debiera
ser todo lo contrario. Debiera dotarsele de nuevas y mejores canchas, aviones
modernos, estaciones meteoroldgicas, maestranzas, porque es el vehiculo del siglo
que une y facilita el progreso".

"Esto es para nosotros mas que suficiente para querer hacerle llegar por su
alto intermedio, si ello es posible, nuestro agradecimiento y reconocimiento general al
Sr. Vice Presidente Sr. Merino por la preocupacion que tuvo y lo que hizo por el
progreso regional aéreo de esta lejana provincia."*

Como una vigencia de la obra de Merino mas alla de su gestion como Vice
Presidente de LAN, estan los numerosos aeropuertos que orden6 construir durante
sumandato y que, después de su renuncia, continuaron haciéndose e inaugurandose.

Cabe recordar en forma especial el aerodromo El Claro, en el aislado
Coyhaique, ocasion en que el municipio local invité a Merino, su esposa y familia para
"expresar publicamente los sentimientos de gratitud de esta colectividad que ha sabido
valorar debidamente sus desvelos por vincular las regiones australes a las lineas de
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aeronavegacion nacional, desvelos a los cuales Coyhaique debe en gran parte su
evidente progreso."®!

Después de su renuncia, Merino tuvo la satisfaccion de ver cristalizada la
apertura de los vuelos de LAN hacia Lima, servicio que se inauguré en diciembre de
1954, con un moderno Glenn Martin 202, en solemne ceremonia oficial efectuada en
el Aeropuerto de Lima, durante la cual se reiteraron los sentimientos de fraternidad
americana que siempre habia sostenido Merino en su gestion.

En reconocimiento al buen servicio de la Linea, gracias a la buena
administracion de Merino, ésta obtuvo el "Premio Seguridad de Vuelo",
correspondiente al afio 1954.
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CAPITULO V

Aterrizaje final

Y Merino se fue a retiro. Pero no lo hizo definitivamente, su caracter, sus
inquietudes sociales, su espiritu de servicio en beneficio de sus semejantes, lo llevaron
pocos meses después a estar al frente de sus ex compafieros jubilados de las Fuerzas
Armadas. Y lo hizo en momentos en que la Institucion gremial que los anidaba, estaba
amenazada por una gran crisis provocada por la peticion de entrega del inmueble que
ocupaban desde hacia mas de veinte afios, ubicada en la calle Phillips, frente a la
Plaza de Armas.

El plazo concedido por la Sociedad de Renta Urbana para entregar el local
arrendad, aunque amplio y generoso, llegaba a su término a fines del afio 1955, sin
que sus dirigentes acertasen encontrar una casona adecuada para hogar social.

Fue entonces cuando se abrio la idea de llevar a la Presidencia del "Circulo de
Veteranos del 79 y Oficiales en Retiro" al ex Comodoro Merino Benitez.

"Costé convencer a don Arturo -recuerda un testigo de ese tiempo, el General
Roberto Larrain Gundian- pero al fin acept6 el cargo y como gran piloto, se lanz6 en
picada a buscar la casa apropiada para el Circulo".

"Recuerdo que nos quedamos todos mirandonos las caras -continua
contandonos este autorizado testigo de la audacia y el optimismo de Merino-, cuando
después de algunas conversaciones con el sefior Valdivieso, duefio de esta hermosa
mansion que otrora fuera la casa particular de un gran Presidente de Chile (don Juan
Antonio Rios Morales), don Arturo, con la enorme pana que se gastaba, nos dijo:
"Esta casa serd nuestra y la vamos a comprar, quieran o no quieran los sefiores
Directores de la Caja de Retiro."” Yaél habia conseguido con el duefio que de 30 se
la bajara a 25 millones de pesos, y nos decia "de alguna manera la pagaremos.”

Y asi lo hizo. Financi6 la compra de este palacio aumentando el numero de los
socios del Circulo. "Trabajaremos para aumentar el numero de socios,
aumentaremos un poco las cuotas de los activos y buscaremos socios cooperadores
adinerados a quienes les haremos pagar caro el Honor de pertenecer a esta
benemérita Institucion."”
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En un afio los socios aumentaron de 350 amas de mil y la vieja casona palaciega
se transform6 en un confortable Club, con salones de recepcion, salas de
entretenimientos, lectura, biblioteca, comedores y servicios.

Merino era muy estricto para exigir decencia, aseo y dignidad para que sus
camaradas disfrutaran con agrado las horas en su nuevo hogar social y cuidaba con
especial atencion que los concesionarios de turno no se aprovecharan del cargo.

Una buena y comoda cocina, un excelente y economico rancho y una cantina
siempre abierta a la sociabilidad de los consumidores y a sus posibilidades economicas
e incluso un "practicante" para que atendiese a los mas ancianos, complementaba
estas franquicias.

Merino vivio siempre preocupado de la suerte de los pensionados de la Defensa
Nacional y lo hizo no como un mendicante, sino como correspondia a su altivo caracter.
Razon, entre otras tantas del porqué habia sido elegido para ese cargo por sus
compaiieros de armas. Basta recordar el enérgico gesto que tuvo en ocasion de un
atraso que sufrio el pago del reajuste que por ley habia sido ordenado para todo el
sector publico, y a los pensionados de la Defensa Nacional, causandoles serias
dificultades en su deteriorada economia familiar. Con tal motivo, y rompiendo todos
los precedentes, Merino, con la decision y entereza que le caracterizaba, encabezo
un tumultuoso grupo de sus compaiieros y decidié tomarse el edificio del Ministerio
de Hacienda para exigirle al Ministro del ramo, quien era su propio pariente, el pago
oportuno de las pensiones reajustadas.

"Y como lo pensd lo hizo -recordo el general Larrain en el discurso ya citado
anteriormente- saltemos los detalles suyos muy interesantes en el coloquio entre grandes
parientes que hubo en el despacho del muy pundonoroso Secretario de Estado. Don
Arturo consiguio su objetivo, el sefior Ministro, su digno pariente, aunque visiblemente
alterado por el atentado de que habia sido objeto, se dio a la razén y con suma
amabilidad y cortesia nos prometio iniciar el pago de los reajustes en el mes de mayo,
lo que se cumplio fielmente."*?

El afio 1955 registra cronoldgicamente la iltima intervencion politica de Merino
durante el Gobierno de Ibaiiez. Esta se produjo en los comienzos de la llamada "Crisis
de la Linea Recta", curioso y complejo episodio de nuestra vida nacional que, como
bien dice Arturo Olavarria en sus Memorias Politicas ya mencionadas anteriormente,
"que si logra ocupar algunas lineas en la historia de nuestro pais, dara harto que hacer
a quienes las escriban, tratando de deslindar lo ridiculo de lo tragico y lo innoble de lo
romantico."

Pero a comienzos de 1955 los hechos eran diferentes. Alarmados por la
situacion politica econdmica y social del pais, un grupo de jefes y oficiales del Ejército
suscribié un «manifiesto», que fue redactado por el ex Ministro de Hacienda Jorge
Prat Echaurren, en el cual denunciaban la critica situacion del pais.
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Conociendo la confianza que el Presidente Ibafiez tenia con Merino, con quien
se entrevistaba frecuentemente, este grupo de oficiales lo hicieron participe de su
inquietud, seguramente con la intencion de que Merino le comunicase al Presidente
esas inquietudes. Al manifestarle su preocupacion por lo que estaba sucediendo entre
estos oficiales su propio Ministro del Interior Arturo Olavarria Bravo, el Presidente
le contesto:

"No se alarme Ministro. No hay motivo para alarmarse. Yo le voy a contar
todo lo que hay, para que esté tranquilo. Uno de esos amigos que yo tengo y que
siempre me viene a contar cosas raras -Arturo Merino Benitez- me ha tenido
informado. Cuando supe lo que pasaba le pedi ami informante que los convidara a mi
nombre a tomar té a mi casa de Dublé Almeyda."®

Asi el Presidente Ibafiez, gracias a la intervencion de Merino, pudo enterarse
de lo que pasaba y tomar contacto con los oficiales que intentaban rectificar rumbos
al Gobierno, no en su contra, si no contando con su apoyo.

Al entrar el Gobierno del General Ibafiez en el ultimo afio de su mandato,
Merino le envié al Presidente una carta haciéndole consideraciones sobre la ola de
escandalos administrativos relacionados con funcionarios de su confianzay le solicitaba
que, a pesar de que estaba convencido de la falsedad de "lo propalado por los
enemigos de su Gobierno, en el sentido de que S. E. se habria enriquecido durante
su Presidencia, y que también habrian obtenido grandes fortunas sus parientes...,
...yo vengo en pedirle a S.E. que envie al Congreso Nacional un mensaje
proponiendo la dictacion de una ley que restablezca el juicio de residencia que se
mantuvo durante la Colonia, y al cual se sometia a todo Gobernador que dejara
el cargo.”

Terminaba Merino su valiente y franca proposicion diciéndole al Presidente
Ibaftez que: "Un tribunal asiformado, y con facultades legales omnimodas, podria
por un fallo absolutorio, dejar en evidencia que no ha habido exaccion ni
prevaricacion en la direccién de los negocios del Estado, y que por lo tanto,
podemos estar seguros de que una vez mas, uno de nuestros compaiieros de armas,
desempefié con honor esas altas funciones, sin manchar la dignidad de su uniforme
de General de la Republica."

Merino nunca recibi6 respuesta a su carta.

El 24 de septiembre de 1957, el candidato independiente a la Presidencia de
la Republica, don Jorge Alessandri Rodriguez, le solicité "su valioso apoyo a mi
postulacion", agregandole que se atreviaa hacerlo en primer término por el caracter
de independiente de su candidatura y que reconocia que "sus actuaciones publicas me
han permitido comprobar que coinciden nuestras ideas relacionadas en lo que atafie
al manejo de la economia, en la cual el concepto de austeridad es fundamental, asi
como el candente problema del trato humanoy comprensivo que debe darse a las

333



Jjustas aspiraciones de empleados y obreros, pero sin incurrir en debilidades
demagogicas."

En abril de 1961, frente al proyecto del Intendente-Alcalde de Santiago,
general en retiro Ramon Alvarez Goldsack de remover de su lugar el monumento
ecuestre del General Manuel Baquedano Gonzalez, ubicado en el centro de la plaza
que lleva su nombre, por ser un obstaculo al libre transito del sector, el que a su juicio
era necesario superar debido al proximo campeonato mundial de futbol, Merino, en
su condicion de Presidente del Circulo de Veteranos del 79 y Oficiales en Retiro,
represento al Intendente-Alcalde lo inconveniente de dicha medida enviandole una
carta, en la cual entre otros alcances a su proyecto le decia:

"Los socios del Circulo esperamos que el Sr. Intendente-Alcalde sabrad
resistir a los contratistas interesados en efectuar obras innecesarias, y que los
dineros de los contribuyentes tendrdn mejor empleo en la misma Alameda, en
cuyas ultimas cuadras, cerca de la Estacién Central, mds parece ya, por su
abandono, alameda de las inmundicias que de las Delicias."

A pesar de las claras objeciones de Merino, hechas a nombre de los oficiales
en retiro, Alvarez Goldsack continu6 con su proyecto de trasladar el monumento. En
reunion con los Comandantes en Jefe del Ejército y de la Armada, General don Oscar
Izurieta y Leopoldo Fontaine, respectivamente, el Intendente-Alcalde recibio el
entusiasta apoyo de estas personalidades para continuar con la ejecucion de su
proyecto.*

Contestando la comunicacion de Merino, Alvarez Goldsack insisti6 en que no
era la primera vez que se cambiaria la ubicacion de un monumento para dar mayores
facilidades al transito de automoviles, agregandole que tenia en su favor la opinién
autorizada de los representantes activos de las Fuerzas Armadas, a lo que Merino
comentd: "Los Generales no pueden oponerse... estan en servicio."

De acuerdo con su naturaleza impulsiva, Merino movilizo la opinion de sus
consocios, la de otras instituciones, como el Comité Patria y Soberania, que dirigian
los senadores Exequiel Gonzalez Madariaga y Hugo Zepeda Barrios y la de un gran
numero de ciudadanos que se oponian al traslado del monumento y organizé una
concurrida concentracion ciudadana a los pies del monumento en cuestion, a la cual
asistieron también los escasos veteranos del 79, que atin podian estar presentes, la
cual se efectud el 26 de mayo, aniversario de la Batalla de Tacna, uno de los pedestales
de la gloria guerrera de Baquedano.

"Vengo aqui, sefiores, a rendir un homenaje y gritar una protesta.”

Asi empez6 Merino su vibrante guerra verbal contra el Municipio de Santiago,
para continuar evocando la figura historica de Baquedano diciendo:

"El que transita por esta Avenida hacia el Oriente, descubre su efigie
empinada, destacdndose sobre el fondo cordillerano con sus nieves y serranias,
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como expresion simbdlica de la raza viril y guerrera que produce esta tierra
nuestra, joven, montafiosa y bravia. Es un simbolo y una advertencia. Util
advertencia para propios y extrafios que habra de recordar al que lo olvide, que
cuando este pueblo se enardece y va a la guerra lo hace, como sélo lo hicieron
los mas grandes pueblos de la historia”.

"4 algunos les molesta ver en tan destacada situacién la estampa guerrera
del General Invicto; les duele en su sensibilidad blanda y enfermiza, a ellos que
nada hicieron por la Patria, salvo profitar de ella, les duele ver a un soldado de
la Republica en lo alto de este sitio; olvidan que representa al Ejército del 79, a
ese Ejército formado por lo mejor de la ciudadania, que dio a la Repiiblica glorias
inmarcesibles, extensos territorios y riquezas sin cuento”.

"Baquedano, producto neto de este medio nuestro, con antecesores en la
Navarra espariola, tenia caracteristicas tales que uno de sus detractores, el mds
obcecado en su contra, tiene que anotar: 'Baquedano encarno admirablemente el
contenido del pueblo chileno, su hombria serena, reacia a las fanfarronadas, su
franqueza, su rectitud, su sensatez y hasta sus limitaciones'®. Eso no mds era; un
chileno, y orgullosos estamos de que asi fuera."”

"En el banquete que se ofreciera al término de las campaiias, el Presidente
Anibal Pinto pudo decir con razon: 'El General Baquedano ha ganado para Chile
las batallas mas trascendentales y mas gloriosas que haya presenciado la América del
Sur'... Este era el General y jquién era el soldado? ; El que gané con su sangre y
esfuerzos abnegados esa larga guerra?..."

Y evocando la gesta del roto chileno, cuyo simbolo es el soldado anénimo que
esta enterrado junto a su querido General en Jefe, agregoé a sus palabras:

"4 los pies de este monumento se encuentran los restos de uno de ellos,
de un soldado andnimo, extraidos hace 30 afios de la cripta que existiera en el
Campo de las Alianzas, donde yacian hacinados, antes que se entregara esa
region al pais hermano. ;Quién era ese anénimo combatiente elegido entre los
quinientos chilenos que alli cayeron, sacrificando sus vidas por la Patria lejana?
(Era tal vez alguno de los soldados del Esmeralda o del Santiago, diezmados
cruelmente en esa jornada? ;o pertenecia al Zapadoresy sucumbié al lado de su
Jefe el Comandante Santa Cruz o al Atacama, y cayé junto con su Capitdn el
heroico Torreblanca? Nadie podra saberlo... era uno de los nuestros, de los miles
que corrieron a colocarse bajo las banderas apenas los llamé la Patria
amenazada".

"Algunos fueron a ofrendar en su altar el uinico bien que tenian: la vida,
para asegurar con su sacrificio el porvenir de esta nacion chilena, los intereses
de todos sus hermanos aun el de aquellos que llegarian mas tarde, de tierras
extranias, a cobijarse bajo este cielo azul”.
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"Tal vez venian de los campos de la region central o de la region minera;
quizds nunca sintio el alero carifioso de una patria que se preocupara de su vida
en la miseria; le bastaba haber nacido aqui, entre estas tierras duras, pero que
se adentran en el alma; le bastaba saber que esa patria estaba amenazada en
sus intereses para volar a defenderla".

"Y ahora, que aqui reposan sus restos, hay chilenos que quieren de nuevo
remover sus cenizas, para correrlas a un costado de esta plaza, a fin de que
transiten mds raudos, mas rdpidos en sus coches de lujo, tanto meteco
enriquecido, de raigambre reciente en esta tierra, o de ninguna raigambre, a
quienes nada les interesan nuestras tradiciones ni nada les importa la gleba
humilde de donde vino el soldado que aqui yace, y que murié defendiendo su
bandera en tierra extrania”.

"El Alcalde se preocupa de las quejas de esos nuevos ricos, de esos nuevos
chilenos; se preocupa de las gestiones de aquellos que ven en la transformacion
de esta plaza, oportunidad para enriquecerse, pero no oye las voces de la raza,
las voces de la tradicion, no oyé a la multitud callada y oprimida de los que
transitan a pie, de los que circulan por nuestras calles atravesando las calzadas,
temerosos y azorados ante la inminencia del atropello, como si no fueran por su
inmenso numero, los duefios de esta ciudad y los patrones de ese Alcalde".

"El Circulo de Veteranos del 70y Oficiales en Retiro, ha querido protestar
en esta oportunidad y por intermedio de su Presidente, de que, sin necesidad
alguna, se quieran remover estas cenizas veneradas y desplazar de este sitio ya
consagrado, la merecida estatua del General."

La valiente campaiia encabezada por Merino motivo a la opinion publica
nacional: "Hombres de gran talento y situacion social como don José Maza Fernandez,
escritores de renombre como Salvador Reyes, salieron a la prensa a apoyar la posicion
de don Arturo y lograron interesar al Presidente de esa época, don Jorge Alessandri,
para que designara una comision de arquitectos, artistas y seflores de probada
idoneidad, para que dieran su veredicto, el cual fue enteramente favorable a la tesis
de nuestro integérrimo Presidente", recordé en su oportunidad el General Roberto
Larrain (Discurso ya citado).

En consecuencia, entre muchas otras razones que tiene Chile para agradecer
al Comodoro, esta su valiente campafa en defensa del monumento del ilustre
Comandante en Jefe del Ejército durante la Guerra del Pacifico, cuyo centenario de la
fecha de su fallecimiento celebra el Ejército y el pueblo en estos dias.

El altimo gesto de Merino en defensa del monumento a Baquedano y al Soldado
Desconocido, quedé vibrando en el recuerdo de los socios del Circulo y de la
conciencia patridtica de la ciudadania. Nueve aflos mas tarde, cuando ya el espiritu
del Comodoro habia ingresado a la inmortalidad, el General (R) Roberto Larrain
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Gundién, en ocasion de inaugurar la "Sala General Arturo Merino Benitez", en dicho
Circulo, trajo a luz este historico episodio diciendo:

"Recordemos, amigos, con qué entereza defendia los intereses del personal en
retiro y la dignidad de las instituciones armadas y de sus componentes de todas las
Jjerarquias, en especial, la de los mas humildes, pobres y modestos. Recordemos,
para muestra un boton, la batalla que sostuvo, dirigio y llevo a feliz término en defensa
del monumento a Baquedano. Recordemos algunos pasajes de su discurso pronunciado
al pie de ese monumento en que estremecio a la opinion publica cuando traté de
metecos y obsoletos a los auspiciadores de trasladarlo a un costado de la plazuela.
Recordemos aquella hermosa comparacion, lapidaria para sus contrincantes, cuando
dijo: 'Entre la situacion hermosa y privilegiada de hoy, con tanta justicia ocupa
este monumento del gran General invicto, que tantas glorias y riquezas dio a
Chile, y la desmedrada situacion que quieren darle a ese costado, hoy la misma
diferencia que comparar al modesto arquitecto autor de ese ya afiejo y vetusto
edificio Turriy el Gran Arquitecto Constructor de esas montafias, con sus nieves
eternas, que hoy le sirven de telon de fondo."

La admiracion de Merino por la persona del general Baquedano y por su
actuacion en la Guerra del Pacifico, venia desde los afios en que recibi6 las lecciones
sobre este conflicto en la Academia de Guerra, dictadas por su profesor, Coronel
don Guillermo Eckdahl.

Afos después, en septiembre de 1928, con motivo de la inauguracion de su
monumento en la nueva plaza de su nombre, cuya ubicacion ahora estaba defendiendo
con tanto ardor Merino, en ese entonces Director de Aeronautica, ordené a la Escuela
de Aviacion que le rindiese honores extraordinarios, efectuando una espectacular
demostracion en ese lugar, con una formacion especial, que en su tiempo fue calificada
como hecha por primera vez en Chile.*’

Como hemos dicho anteriormente, el retiro de Merino del mundo aeronautico
fue relativo, pues siempre continu6 vibrando en todo lo que se relacionara con la
aviacion y atento a las frecuentes y erradas monografias que, a veces, los mandos
ordenaban hacer, generalmente a los menos indicados, o a los que tenian mas tiempo
libre para hacerlas y casi siempre a illtima hora, cuando el imperativo del tiempo por
rememorarlos asi lo exigian.

Teniendo siempre presente la verdad histérica, Merino, quien habia
desempenado la catedra de esa especialidad en la Academia de Guerra en 1926,
escribia el 9 de diciembre de 1963, al entonces Comandante en Jefe de la FACH,
General Eduardo Jensen Francke, a proposito del programa con que ese afio la
Institucion celebraria la semana aeronautica, criticandolo por olvidar sucesos
importantes y alterar otros, dejando constancia del olvido que se hacia del aviador
Acevedo, como el primer chileno que volara en Chile en forma normal; del Club
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Aéreo de Chile, fundado en 1928, compuesto en gran parte por pilotos militares; de
la creacion de la LAN, formada en sus comienzos exclusivamente por aviadores
militares; de la participacion de Merino en el raid a Magallanes y de algunos errores
cronolégicos que alteraban la verdad historica.

De nuevo ante el espejismo de la politica

1964 fue de decisiones para los chilenos, y Merino no podia quedar al margen

del proceso politico que culminaria con las elecciones presidenciales de septiembre.

Convencido que sélo con el triunfo de la candidatura del Dr. Salvador Allende

la ciudadania podia tener la posibilidad de superar el dificil momento politico, econémico

y social que vivia Chile, Merino con la impulsividad que siempre lo caracterizo y la

cual era, quizas, la mas auténtica expresion de su caracter, trabajo apasionadamente

para organizar, y orientar después, la opinion de sus ex camaradas de armas en favor
de la postulacion del senador por Valparaiso.

Merino participé activamente en la campaiia en favor del Dr. Allende,
representando a los sectores independientes partidarios de esa candidatura, los que
celebraron una Convencion en el Teatro Roma, en la calle San Diego de la capital, el
3 de julio de 1964, con mas de mil delegados de provincias, repletando el local. Junto
a Merino, estuvieron el General Teodoro Ruiz, el Coronel Ernesto Rejman y el abogado
Carlos Vassallo. La reunion fue presidida por el lider del Movimiento Independiente
de Izquierda, el ex ministro del Interior y de Relaciones, Arturo Olavarria Bravo.

Se sumaron a la iniciativa de Merino numerosas personalidades y ex miembros
de las Fuerzas Armada que no pertenecian a ningun partido politico ni a corrientes
determinadas.

Para reafirmar su apoyo al senador Allende, Merino organiz6 una gran
concentracion de ese sector de nuestra ciudadania en el Teatro Baquedano, el sabado
15 de agosto de ese ailo, bajo el lema "La familia militar junto a Allende".

A esta concentracion concurrieron, entre otros, los generales en retiro Enrique
Pérez Lavin, José Feliu de la Rosa, Teodoro Ruiz Diez, Carlos Guiraldes, Osvaldo
Puccio, Humberto Gajardo y Jorge Ardiles; los coroneles Adalberto Fernandez,
Ernesto Rejman, el comandante Oscar Squella, el teniente coronel Manlio Bustos, el
mayor Ciro Ibafiez, regidor socialista por Puerto Natales; el mayor René Carrasco; el
suboficial mayor y ex Ministro de Estado, Manuel Chamorro y el capitan Guillermo
Garcia Burr.

Presidio el acto Merino, quien, en una maciza pieza oratoria destaco los
antecedentes historicos que ligaban a la familia Allende con las glorias militares de
Chile.
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Espiritus menguados han sostenido que la adhesion de Merino a la candidatura
de Allende significé una toma de posicion politica del ex Comodoro en favor del
comunismo internacional, olvidando que su posicion fue de absoluta prescindencia
ideologicay partidaria y que solo expresoé su caracter de independiente.

Contribuy6 a esa mala interpretacion la version del discurso que pronunci6
Merino en el Teatro Baquedano, que entrego el diario comunista El Siglo en su edicion
del 18 de ese mismo mes, que omiti6 pasajes de su vibrante intervencion en que
reiteraba su posicion independiente, diciendo:

"Por estar con Ud. doctor Allende, nos llaman a todos comunistas, ajenos
como somos al socialismo marxista-leninista."

La derrota electoral de Allende no desmoraliz6 a Merino, quien continud
sosteniendo su posicion de nacionalista de izquierda.

Al acercarse la fecha de las elecciones generales de marzo de 1965, un amplio
sector ciudadano que dirigia el senador Baltazar Castro, conociendo la entereza con
que Merino habia defendido los intereses populares y su valentia para llamar las cosas
por sunombre, le solicitd en noviembre de 1964, recién inaugurado el Gobierno del
Presidente Eduardo Frei Montalva, que aceptara la candidatura a senador por Santiago.

Merino, después de analizar friamente sus posibilidades electorales y de hacer
un balance sobre la situacion del pais, contesto al Senador Castro rechazando su
oferta y reiterando su consecuente posicion de nacionalista de izquierda, la que sostuvo
inclaudicablemente a lo largo de su vida.

"Después de un maduro estudio de la situacion politicay moral en que se
debate la izquierda en Chile -le decia en su carta respuesta, de fecha 7 de noviembre-
concuerdo con Ud. en que la via electoral no es el medio mas eficiente para
llevar a término los cambios revolucionarios que requiere el estado econémico 'y
social de nuestro pueblo."”

Con su franqueza habitual y sin importarle las consecuencias que su intima
opinion pudiese traerle, Merino continuaba su carta diciendo:

"La llamada via electoral, importa en la era presente la consecucion de
una serie de corruptelasy de vicios a través de los cuales la opinion del pueblo
resulta absolutamente desfigurada.”

Después de hacerle un comentario sobre la falta de tiempo para organizar la
campaiia electoral, Merino termina su carta lamentando no poder aceptar la postulacion
a la senaturia por Santiago pero reiterando su pensamiento politico:

"Lo dicho no obsta para que, en concordancia con sus ideas y las mias,
nos pongamos en franca campaiia, utilizando la ocasién electoral para demostrar
al pueblo la necesidad que existe de formar una izquierda poderosa que responda
a los ideales nacionalistas que nos guian."™*
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El ultimo aiio de su vida

1970 fue el ultimo aflo de Merino. En marzo de ese afio, al cumplir la Fuerza
Aérea de Chile su cuadragésimo aniversario, esta institucion celebro en la Base Aérea
de El Bosque una solemne ceremonia con la presencia del Presidente Eduardo Frei
Montalva, sus ministros de Estado, parlamentarios, autoridades del Poder Judicial,
altos jefes de la FACH, agregados aeronduticos extranjeros y otras autoridades y el
invitado especial para esta ocasion, el Comandante en Jefe de la Real Fuerza Aérea
Britanica, general Sir John Grandy.

En el momento culminante de esta ceremonia, el Presidente de la Republica
condecor6 a Merino con una medalla de oro con la inscripcion: "Al insigne y primer
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile. 1930-1970."

Este homenaje fue el altimo reconocimiento que Merino recibié en vida como
expresion del agradecimiento de su Patria por su gran vision como creador de la
FACH, la LAN, la Aviacion Civil, la primera fabrica de aviones en Chile y de la
conciencia aérea de Chile proyectada al futuro, "colocando el nombre de nuestro
pais en el plano mas avanzado del progreso aerondutico de la época."

Esta ceremonia fue también la ultima en que la Fuerza Aérea de Chile tuvo el
honor de desfilar ante su fundador y primer Comandante en Jefe de su historia,
presentando a los jovenes aguiluchos de su Escuela Matriz, la de Especialidades, y
las compaiiias del Ala de Abastecimiento, del Grupo de Aviacion N° 10 y del
Regimiento de Artilleria Antiaérea de Colina, mientras por los aires se desplazaba un
desfile aéreo de doce aviones Mentor T-34 de instruccion, ocho cazas bombarderos
areaccion F-80 y 19 Hawker Hunter del Grupo N° 7 de la Fuerza Aérea.

De pie al lado del Presidente de la Republica y del ilustre visitante del Reino
Unido, de cuya aviacion fue siempre un ferviente admirador y de quienes recibiera un
dia lejano los mas grandes honores que aviador chileno alguno haya recibido en su
vida, altivo, arrogante, a pesar de sus ochenta y tantos afios y con sus 0jos empaiiados
por laemocion, el creador de nuestro Poder Aéreo presidio el Gltimo desfile aéreo de
su vida.

Cuantos recuerdos se agolparian en su mente en esos solemnes instantes. Qué
lejanos le habréan parecido los dias en que llegé a hacerse cargo de la Escuela de
Aviacién, en medio de la hostilidad de muchos, la indiferencia de otros y la comprension
de unos pocos. El recuerdo de los nobles muchachos que dieron sus vidas por
conquistar los cielos de su Patria; el pibe Vidal; Ewing, su maestro de vuelo; Fuentes,
su compaiiero de gloria en el historico cielo austral. Todos ellos y muchos otros se
asomarian a su memoria. Mas alla, su dura lucha para convencer a tirios y troyanos
de la alta conveniencia de unificar los servicios aéreos para crear esta Fuerza Aérea
que ahora desfila en su honor, en cuyas filas marchan los hijos y los nietos de aquellos
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con quienes compartié horas de incertidumbre y de gloria. Las incomprensiones y las
dudas de tantos, cuyos nombres hoy olvidados s6lo se recuerdan como un referente
de que no todo fue facil de hacer.

Recordaria quizas en esos instantes el gran Comodoro su lucha por su querida
linea aeropostal a la cual dedico los mejores afios de su vida. Sus recuerdos irian
volando hacia los fiordos patagonicos donde un dia estuvo a punto de perecer. Su
triunfal viaje a EE.UU. y a Europa, su regreso a su Patria querida, que en un instante
se convertiria en madrastra por extravio de algunos equivocados. El agitado afio 1932
y de nuevo su querida LAN y su tltimo y dramético capotaje.

Pero por sobre todos esos recuerdos ahi estaba €1, el gran creador, el fundador
del Poder Aéreo de Chile, recibiendo el ultimo homenaje en vida de sus queridos
camaradas de armas y del pueblo de Chile, representado por el Jefe del Estado, el
cual superando posibles y comprensibles resentimientos en su contra por el lenguaje
franco usado por Merino durante el proceso electoral que le habia llevado al poder,
supo empinarse con patridtica generosidad y honrarlo con la méxima distincion de
"insigne creador y primer Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile."

Proximo al aterrizaje final de su vida, "camind por las calles del centro de
Santiago siempre erguido y agil", record6 después un conocido columnista del diario
La Naci6n, "casitodos los dias lo topaba. Recio hombre era mi amigo don Arturo.
A veces nos deteniamos a charlar. Tenia nada menos que ochenta y dos afios, pero
era un gran ejemplo de anciano: no vivia del pasado, a pesar de tener una novela a su
espalda."

Hasta los ultimos dias de su existencia, Merino conservo su gran vitalidad, su
optimismo y su recio caracter. Ni la avanzada edad a la cual tuvo la felicidad de
alcanzar, modifico o atenu6 su personalidad. Fue hombre de una sola pieza y asi
como alo largo de su vida muchas olas de pasiones se estrellaron contra su caracter
sin causarle mella alguna, después de su existencia, como lo veremos mas adelante,
ellas seguirian, unay otra vez, convirtiéndose en espuma al chocar con su granitica
personalidad.

Cuando le faltaban solo dieciocho dias para cumplir ochenta y dos afios, una
sorpresiva trombosis afectd a su privilegiado cerebro, lo que obligd a su familia a
internarlo de urgencia en el Hospital Militar, donde fallecio dos dias después, a las
2.15 hrs. del sébado 30 de abril de 1970.

"Su muerte fue fulgurante, como habia sido su vida. Ocurrié intempestivamente,
como cuando el rayo abate al roble que siempre domind en el bosque."*

Los medios de comunicacion, tanto de la capital como de provincias, dieron
cuenta de su fallecimiento publicando sus antecedentes biograficos y dando a conocer
el sentimiento publico que habia causado la subita noticia de su muerte, cuando aparecia
todavia pleno de vitalidad y se le consultaba con respeto y mucho interés sobre los
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temas de su especialidad y conocimiento. La noticia circulé también en los medios de
comunicacion de diferentes paises de América y Europa.

Al dia siguiente, después de un solemne velatorio en el Salén de Honor de la
Escuela de Aviacion "Capitan Avalos", hasta donde acudieron las mas altas autoridades
de la nacion, tanto civiles como militares, sus restos fueron trasladados a la Iglesia
Catedral, donde se oficié una misa de réquiem a cargo del Vicario General Castrense,
Monsefior Francisco Gillmore Stock, quien hizo un emocionado recuerdo de su vida
y de la trascendencia historica de sus obras.

Sus funerales fueron solemnes. El cortejo abandon6 la Catedral pocos minutos
antes de las 16 hrs. iniciando su marcha la Escuela de Aviacion con su dotacion
completa, al mando de su Sub Director, mientras los Grupos de Aviacion N° 7y 10,
rendian los honores de ordenanza. Mientras el cortejo avanzaba a lo largo de la Avenida
La Paz, fue sobrevolado por una formacion de quince aviones Mentor.

En la necropolis, entre otras autoridades despidieron sus restos en emocionados
conceptos, el General de Aviacion y Comandante en Jefe Subrogante, don Joaquin
Garcia Suarez, anombre de la Fuerza Aérea de Chile; don Eric Campaiia Barrios por
la Linea Aérea Nacional; el General don Armando Castro Lopez, por el Cuerpo de
Generales y Almirantes en retiro y el General don Eduardo Beas Alvarez, por el
Circulo de Veteranos del 79.

En los momentos de inhumarse sus restos, ejecuto las descargas de fusileria
de rigor una Compailia del Regimiento de Artilleria Antiaérea y cruzaron en raudo
vuelo seis aviones Hawker Hunter.

"Sus funerales dieron ocasion a las mas sentidas honras funebres que en la
historia de la aviacion nacional se recuerda" -escribio el Comandante de Escuadrilla
Guillermo Gomez Aguilar en la Revista de la Fuerza Aérea correspondiente a Enero-
Junio de 1970-. Agregando, "Todas las entidades y organizaciones aeronauticas
chilenas concurrieron a rendir su postrer y reconocido homenaje al Hombre que supo
identificarse con ellas, con esa sin par causa, a la cual abrazo con orgullo y
determinacion. Despedian en su ultimo vuelo hacia el espacio de oro y plata del Mas
All4, al indiscutido Primer Comandante en Jefe, a su querido 'Comodoro Merino'.
Despedian al hombre que la forjé con sus manos, que la estructuré amalgamandola
hasta dotarla de una gloriosa tradicion, legitimo orgullo de quienes visten el uniforme
azul aéreo. Despedian al aviador idealista que unié a su imaginativa vision las mejores
facultades realizadoras que puedan desearse. Al hombre que en vida vio materializadas
sus mas anheladas ambiciones".

"Despedian al soberbio 'Caballero del Aire', al jefe inteligente, que supo en
todos los campos de su actividad, dejar un sello de personal capacidad imperecedera.
Lloraban al varon que siempre postergo su interés personal, en beneficio del interés
de la Patria".
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"Querian testimoniar su dolor ante la eterna partida del hombre que jamas
hablé del pasado, sino que siempre del futuro. Ese hombre que en el presente
constituy6 un verdadero y real simbolo de integridad para los aviadores de todos los
tiempos".

"Hoy que lo sabemos ido tras la busqueda de azules horizontes, contemplando
reverentemente los hechos que constituyeron su obra en vida, comprendemos la prosa
del poeta-aviador de la pluma de oro, Diego Barros Ortiz, cuando escribié hondamente
conmovido por el aciago suceso: 'Su figura se agrandara con el tiempo, como se
agigante la sombra de un gran arbol cuando los rayos del sol de la tarde lo proyectan
sobre el horizonte..."
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Epilogo

"Vida mas alla de la muerte", ha sido el titulo de la tematica de mas de un
articulo periodistico, un ensayo y a veces un libro, inspirado en la apasionante y siempre
vigente preocupacion del hombre por la posibilidad de seguir viviendo mas alla de su
propia existencia.

Asi pareciera también haber sucedido con la vida del Comodoro Merino, la
que, mas alla de su muerte ha seguido y seguira preocupando a muchos espiritus.

Si bien la muerte fisica marca el fin definitivo del ser humano, pareciera que el
fuerte espiritu del Comodoro, que le dio en vida esa personalidad exuberante, tan
suya, ha seguido tan vivo como antes, provocando apasionadas polémicas y opiniones
encontradas.

Una vez es un simple articulo necrologico, que contiene erradas apreciaciones
sobre su persona o sobre la gigantesca tarea cumplida en su vida, o bien las
proyecciones de una historia institucional, que €l alcanzo a calificar en vida como
"una abortada historia", cuyos erroneos datos o referencias han seguido repitiéndose
cuando llega la ocasion; otra vez una publicacion que adultera u omite antecedentes
sobre el fin de su carrera castrense y equivoca fecha en su curriculum; o bien un
injustificado y extemporaneo juicio sobre sus veleidades politicas, tan legitimas como
las de cualquier ciudadano, son antecedentes que permiten afirmar su permanente
vigencia en nuestro mundo.

Al margen de estas manifestaciones, la justicia de la historia fue, poco a poco,
imponiendo el reconocimiento de su persona y de su trascendental obra.

En agosto de 1970, por iniciativa del entonces presidente de LAN, se colocéd
solemnemente en la Sala de Sesiones del H. Consejo de esa empresa, un cuadro al
oleo del artista Miguel Venegas Cifuentes, distinguido pintor, autor entre otras obras
del hermoso cuadro del General Carrera, en el Club de La Union. En la ceremonia
estuvieron presentes sus hijos Ricardo y Carlos y sus sobrinos, Alfonso Cuadrado y
Max Dabancens.

La obra de Cifuentes lo representa con la tenida que usé en ocasion del historico
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vuelo a Magallanes, el que ha sido considerado por el historiador aeronautico, Coronel
Enrique Flores Alvarez, como "portentoso”.

Posteriormente, este retrato fue colocado también en la Direccion General de
Aeronautica Civil.

Afos mas tarde, un cuadro pintado por el artista Juan Francisco Jara, que lo
ejecuto en su condicion de Comodoro del Aire en uniforme de la Fuerza Aérea
Nacional, adorna la testera del escritorio del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
de Chile.

En la misma ocasion se encargo a este distinguido artista un retrato de Merino
a bordo de un avion de combate, con casco de cuero y anteojos de aviador.

En abril de 1971, proximo a cumplirse el primer aniversario de su muerte, el
Gobierno de entonces, presidido por Salvador Allende, quiso honrar su memoria
denominando "General del Aire Arturo Merino Benitez" al aeropuerto internacional
de Pudahuel, enviando, con fecha 26 de ese mes, un Mensaje al Congreso Nacional
con caracter de "urgente", cuyo texto se transcribe in extenso, considerando que este
documento constituye la primera iniciativa hecha al respecto, la cual, debido a
comprensibles razones, propias del momento politico que vivia el pais, solo vino a
fructificar en 1980.

"MENSAJE DE SU EXCELENCIA EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA,
CON EL QUE INICIA EL PROYECTO DE LEY QUE DENOMINA 'GENERAL
DEL AIRE ARTURO MERINO BENITEZ' AL AEROPUERTO
INTERNACIONAL DE PUDAHUEL.

Santiago, 26 de abril de 1971.

Conciudadanos del Senado y de la Camara de Diputados:

A los precursores de la aviacion chilena les corresponde la indiscutible primacia
en las glorias derivadas de la conquista del espacio de nuestro territorio nacional, los
cuales, arriesgando sus vidas, hicieron posible la iniciacion e incremento de las
actividades de vuelo que cimentaron posteriormente la aviacion nacional.

Pero estas primeras semillas no habrian fructificado con la rapidez necesaria,
si no se hubiera contado con un apoyo organizativo que encauzara, en forma material
y legal, los grandes riesgos y sacrificios de los primeros aviadores de nuestro pais.

Fue el General del Aire Arturo Merino Benitez a quien le correspondio, en su
mayor parte, el privilegio y distincion de acometer esa esforzada labor.

Habiendo nacido el 17 de mayo de 1888 en la ciudad de Chillan, inicio su
brillante carrera el 13 de abril de 1903 como Cadete Supernumerario de la Escuela
Militar y después de prestar destacados servicios en varias unidades de nuestro
Ejército, fue designado, en julio de 1926, Director de la Escuela de Aviacion,
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culminando esa destacada trayectoria, con sus nombramientos, el 21 de marzo de
1930, como Subsecretario de Aviacion y como primer Comandante en Jefe de la
naciente Fuerza Aérea Nacional, el 7 dejunio de 1932.

Tras una larga cadena de éxitos y esfuerzos en sus continuas e ininterrumpidas
actividades de piloto, en las que efectuo diversas comisiones de norte a sur del pais,
con el objeto de investigar nuevas localidades del territorio que sirvieran como bases
aéreas y como punto de aterrizaje a los constantes raids aéreos que se emprendian en
esa época, se logro, merced a esas experiencias y con el correr del tiempo que el
Presidente Ibafiez decretara los primeros aeropuertos internacionales: Arica, Santiago,
Puerto Montt y Punta Arenas, y los aerodromos de uso publico como Antofagasta,
Copiapo, Ovalle, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas.

Su tesonera vision del futuro aéreo nacional, junto a su permanente inquietud
en la preparacion y realizacion de vuelos en las zonas sur y austral del pais -Puerto
Montt-Punta Arenas y lugares intermedios- tras sus propositos de instalar un servicio
regular, dieron origen a la Linea Experimental de Magallanes que, posteriormente,
significo el nacimiento de la Linea Aérea Nacional (LAN).

Por ello, el Supremo Gobierno estima que es de justicia honrar la memoria de
quien contribuyo a marcar, indeleblemente, una época fructifera en la historia de la
aviacion nacional y, en especial, de la Fuerza Aérea de Chile.

En mérito de lo expuesto y en uso de las atribuciones que me confiere la
Constitucion Politica del Estado, tengo el honor de someter a vuestra aprobacion con
el caracter de urgente y en el actual periodo extraordinario de sesiones el siguiente

Proyecto de ley:

" Articulo unico.- Denominase 'General del Aire Arturo Merino Benitez', al

Aeropuerto Internacional de Pudahuel (Santiago)."

(Fdo.): Salvador Allende Gossens.- Alejandro Rios Valdivia."

Como una curiosidad historica, recordemos que los primeros miembros de la
FACH que supieron que el Presidente habia firmado este mensaje, fue una delegacion
de oficiales y suboficiales que viajaban al extranjero al dia siguiente, y que lo visitaron
para despedirse precisamente en los mismos momentos en que éste lo hacia.”

En marzo de 1978, en visperas de conmemorarse el cuadragésimo aniversario
de la FACH, fue inaugurado al medio dia del 14 de ese mes un busto de Merino en la
plazoleta Parque Metropolitano en Santiago, ubicada en Avda. Pedro de Valdivia
Norte, pasado la Avda. El Cerro. El monolito con el busto de Merino, quedo rodeado
por dos piedras grabadas con sus grandes hazafias aeronauticas y parte de sus
creaciones institucionales.

La ceremonia fue presidida por el entonces Comandante en Jefe de la Institucion
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y miembro de la Junta de Gobierno, General Gustavo Leigh; por el Alcalde de Las
Condes, Sergio Guzman Reyes; por el General Herman Brady, Ministro de Defensa
Nacional; por el General José Martini Lema, Jefe del Estado Mayor de la FACH, por
la sefiora Olga Nuiiez vda. de Merino y por el hijo mayor del Comodoro, Arturo
Merino Ossa.

En esos mismos dias la Municipalidad de Providencia dio el nombre de
"Comodoro Merino Benitez" a la nueva avenida que se abre entre el Puente Lo Saldes
y el costado norte del Hotel Sheraton San Cristobal.

En 1980, al cumplir la Fuerza Aérea el primer cincuentenario de su fundacion,
el homenaje principal que efectud esta institucion para celebrar esta fecha, fue la
ceremonia de cambio de nombre del aeropuerto Pudahuel por el de "Arturo Merino
Benitez", el cual habia sido dispuesto por el Gobierno Militar por medio del D.S.
3245, "a peticion de los altos mandos de la Fuerza Aérea para rendir un homenaje a
su primer Jefe" ! Esta ceremonia alcanzo relieves emocionantes al descubrirse la placa
recordatoria colocada sobre un bloque de granito, ubicado en la losa del frontis del
aeropuerto. Las calidas palabras pronunciadas por el General en retiro Armando
Castro Lopez, ex Comandante en Jefe de la FACH y Presidente del Club Aguilas
Blancas, evocando la gran personalidad del Comodoro y sefialandolo como uno de
los integrantes mas destacados y visionarios de la Institucion, produjeron intensa
emocion en los asistentes.

Al dia siguiente, el Presidente Pinochet y los mas altos jefes de la Fuerza
Aérea, el Alcalde de Providencia y los integrantes de la Junta de Gobierno, inauguraron
en la "Plaza de la Aeronautica Chilena" el monumento a la Aviacion, que mide mas de
cincuenta metros y que fue disefiado por los arquitectos René Orellana Gomez y
Beatriz Silva Solari.

El dia 21 se efectu6 en la Base El Bosque la ceremonia oficial de este
aniversario, inaugurandose también la Primera Feria Internacional del Aire, con
participacion de 86 empresas de 12 paises amigos.

En el momento culminante de esta ceremonia, en "uno de los mas emotivos
instantes"*” se entregoé a los hijos del Comodoro Merino y a los fundadores de la
FACH que habian alcanzado a Comandantes en Jefe y a los generales sobrevivientes
de los 140 oficiales y 711 suboficiales y clases fundadores, el "Medallon del
Cincuentenario", entregandolo en primer lugar a los hijos del Comodoro, Comandante
de escuadrilla Pedro Merino Nufiezy Alférez Arturo Merino Nuiiez, y después a los
sefiores Generales.

En su nota editorial, el decano de la prensa nacional habia dicho, entre otros
conceptos ese mismo dia:

"El pais es deudor de la FACH en muchos contenidos fundamentales de su ser
nacional. El mas importante de ellos parece ser, sin duda, la vertebracion del pais
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unido con los mas reconditos y aislados puntos del territorio, gracias a las alas de
guerra que traen auxilio y comunicacion."

Sin nombrarlo, el principal diario de nuestro pais rindié homenaje al genio
visionario de Merino. Es que su gran suefio, hecho realidad a través de los afios,
constituia el alma misma de la Institucion que creara en 1930.

Debemos recordar también que, antes o después de esta fecha, diversas
ciudades de nuestro pais han rendido homenaje a Merino y a su historica obra,
colocando en sus paseos principales el busto de Merino en ceremonias en que se le
recordo como el creador del poder aéreo de Chile. Al respecto se recuerdan los
erigidos en Punta Arenas, Aysén, Curico, Puerto Varas y en Iquique, donde también
se inauguro una plazoleta en el ex aeropuerto de Cavancha.

Dos calles y una avenida en Santiago, una calle en Punta Arenas; un salon que
lleva su nombre en el Club de la FACH en Santiago; un edificio en la Escuela de
Aviacion; un Club Aéreo que lleva también su nombre, cuyo primer Presidente fue el
Comandante de Escuadrilla (A-Reserva), el historiador Sergio Barriga Kreft; un cuadro
suyo en la Estacion Los Militares del Metro de Santiago y una emision de estampillas
de correos con su efigie, son algunos de los homenajes que la ciudadania ha efectuado
en su honor para conservar su nombre y su obra en la memoria nacional.

El 5 de marzo de 1990, un selecto nimero de ex ejecutivos, ingenieros, técnicos,
pilotos, mecanicos y funcionarios de la Linea Aérea Nacional, bajo la direccion del ex
presidente de la empresa Eric Campaiia, crearon la Fundacion "Comodoro Arturo
Merino Benitez", en honor de su fundador, con la mision especial de dar a conocer y
difundir la obra del Comodoro Benitez relacionada con la aviacion chilena,
especialmente entre las jovenes generaciones, otorgando becas en clubes aéreos y en
la Escuela de Aviacion a quienes se distinguiesen por su vocacion aeronautica.

La comision fundadora de esta generosa idea estuvo integrada por Eric
Campaiia; Alfonso Cuadrado; Coronel de Aviacion Hernan Merino, hijo del fundador
de Linea Aérea; Sergio del Rio, ex gerente de LAN; Marta Llaguno, en representacion
de las ex auxiliares de vuelo; ingeniero Jorge Rios Harvey, presidente del Circulo de
ex funcionarios de LAN; Mario Amenabar Chadwick, por los ex pilotos, Héctor
Traslavifia, por el sector de operaciones y por el abogado Juan Campaiia Barrios.

Desgraciadamente, esta feliz iniciativa, la primera en asociar el nombre de
Merino con el presente y el futuro de la Linea Aérea Nacional, no pudo lograr el
objetivo que se habia propuesto debido a que no se pudo obtener el necesario
financiamiento para cumplirlo.

Solamente algunos afios mas tarde, gracias a la iniciativa del Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire don Ramon Vega Hidalgo, fue
posible darle su estructura definitiva a esta fundacion, la que desde sus inicios ha
desarrollado una intensa mision educacional e intelectual.
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En 1994, al conmemorarse el centésimo sexto aniversario del nacimiento del
Comodoro Merino, el diputado por la provincia de Nuble, Rosauro Martinez Labbé,
pronuncié en la Camara de Diputados un elocuente discurso en homenaje a su memoria,
poniendo en relieve su condicion de hijo de Chillan "al igual que O’Higgins, Arrau y
tantos otros, que vieron por vez primera la luz en esa generosa tierra surefia, y que
constituyen nuestro patrimonio mas preciado."

Esta clarinada del diputado fiublense, fue el punto de partida para que en
Chillan se iniciara una cruzada de homenaje a la persona del Comodoro, la que, por
iniciativa del Alcalde Mario Arzola, debia culminar con la ereccion de un busto suyo
en una plaza de esa ciudad, coincidiendo con la realizacion en esa localidad del octavo
Campeonato Mundial de Vuelo Rally, a efectuarse en octubre de 1994.

Pero sucedio lo increible; rencillas menores impidieron este acto de justicia
historica y el espiritu de Merino antes de volver a su tumba, debi6 haberse reido a
gritos de los argumentos en tono menor, que parecian simples brisas primaverales
frente a las tremendas tempestades que tuvo que afrontar en los agitados dias en que
creaba su querida Linea Aérea Postal o unificaba los servicios aéreos nacionales.

Con cuanta razon, el principal diario chillanejo escribia en su edicion del 24 de
octubre de 1994:

"La figura del Comodoro se ha vuelto legendaria, admirado dentro del territorio
nacional y fuera de ¢€l, pertenece a esa categoria de hombres hechos para dejar huella.
Aun cuando surja alguna voz que pueda desafinar, estos personajes ya estan demasiado
ajenos y lejanos a cualquier comentario".

"Chillan esta en deuda con este ilustre hijo suyo. En este Mundial de Rally
Aéreo deberia habérsele rendido homenaje frente a su busto. No fue asi, la ciudad se
lo perdio. El ya esta demasiado alto."

El 2 de mayo de 1996, en ocasion de recordar el fallecimiento de Merino y de
Aracena, "principales actores en el nacimiento de una Fuerza Aérea independiente,
que lucharon denodadamente, desde sus respectivos cargos, por hacer de la
aeronautica chilena, civil y militar, un pilar para la integracion y desarrollo nacional", la
Fuerza Aérea de Chile publico una insercion en un diario capitalino, en la cual entregaba
el juicio historico definitivo de la Institucion sobre su fundador:

"El nombre del General Arturo Merino B. esta férreamente unido al nacimiento
de tres instituciones que marcaron un hito en el desarrollo de la aeronautica nacional
y en el progreso del pais; la Fuerza Aérea de Chile, de quien fue su primer Comandante,
la Linea Aérea Nacional y el Club Aéreo de Chile.»

"La dimension de estas obras, que con los afios demostraron cuan solidos
eran los fundamentos para crearlas, son testimonio fiel de la calidad y claridad de
pensamiento de quien, con justa razon, es considerado 'como el mas alto exponente

' n

de nuestra aeronautica civil y militar'.
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Hemos llegado al final de la historia de un hombre de excepcion y de una
época, cuyas caracteristicas historicas, parecieran guardar estrecha relacion con su
vibrante y tormentoso caracter. Fue un hombre de su tiempo y un fiel exponente deun
periodo de profundos cambios estructurales en lo material y enlo espiritual.

Dos guerras mundiales, una revolucion social, el quiebre de un periodo de
nuestra vida republicana y el advenimiento de una nueva era de progreso en el pais,
con la cual sofi6 Merino para su Patria, hacen que este siglo sea el mas progresista de
nuestra historia.

A Merino le toco en suerte vivir plenamente setenta afios en medio de este
mundo de grandes cambios sociales y técnicos. No fue, sin embargo, un espiritu a la
deriva que sobreviviera placidamente sin tener una mision que cumplir en su vida. Al
contrario, fue de los elegidos para dirigir a sus iguales y orientar su quehacer.

Durante los primeros cuarenta afios de su larga vida cumpli6 abnegadamente
sus deberes como miembro de la comunidad militar sin sobresaltos ni destino
desconocido. Confiaba en que culminaria su mision dentro de los canones de su carrera.

Pero al llegar a esa edad, que para muchos seres resulta un hito en su destino,
esa rutinaria carrera, a pesar de sus éxitos personales, diplomaticos y profesionales,
quebro la apacible continuidad de su vida para ingresar aun mundo, en que la técnica
y el progreso cientifico le darian la oportunidad de vivir intensamente, conquistando
logros que lo llevarian a inscribir su nombre en la Historia de su Patria "como el mas
alto exponente de nuestra aeronautica civil y militar."

Con el apoyo primero del Presidente Ibafiez y del Presidente Arturo Alessandri
despusés, quizas los mas grandes estadistas que en nuestro siglo ejercieron el poder en
Chile, Merino pudo cumplir sus suefios de crear el Poder Aéreo de su Patria y afianzar
para siempre el prestigio de la Linea Aérea Nacional, ambos proyectos que habian
sido sus principales metas de trabajo, los que venia sustentando desde antes de ingresar
alos Servicios Aéreos Nacionales.

Nunca se vio a un hombre en Chile hacer tanto en tan poco tiempo.
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"El Presidente Ibafez", por Luis Correa Prieto, 1962.

Archivo de la FACH, Tomo del afio 1932.

"El Presidente Ibaiiez", ob. cit.

Carta del 24 de septiembre de 1932, en "Recogiendo los pasos", por Tobias Barros
Ortiz, pag. 199; 1988.

Publicado en el Diario Oficial, del 9 de septiembre.

Archivo Cuadrado Merino.

El Mercurio, 27 de octubre de 1932.

"Hojas de un viejo calendario" por Diego Barros Ortiz. En Revista de Aviacion,
mayo-junio de 1970.

Archivo Cuadrado Merino.

La Segunda, 15 de septiembre de 1932.

Edicion del 18 de septiembre de 1932.

El Pais, Santiago, 23 septiembre de 1932.

La Opinion, Santiago, 23 de septiembre de 1932.

La Opinion, Santiago, 24 de septiembre de 1932.

Archivo Cuadrado Merino.

La Opinion, Santiago, 28 de septiembre de 1932.

El Chileno, La Serena, 1° de octubre de 1932.

El Mercurio, 5 de octubre de 1932.

"El duelo entre los sefiores Merino Benitez y P. Lagos", en £/ Mercurio 7 de octu-
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bre de 1932.

El Pais, Santiago, 6 de octubre de 1932.

El Pais, Santiago, 17 de octubre de 1932.

La Nacion, Santiago, 28 de noviembre de 1932.

Archivo Cuadrado Merino.

El Mercurio, Santiago, 29 de enero de 1933.

Sesion del 7 de febrero de 1933.

"Efemérides, biografias e historia de Chile", obra en preparacion por Mario Gerstein.
El Mercurio, 14 de septiembre de 1935.

La Nacion, 26 de noviembre de 1935.

La Nacién, 30 de junio de 1936. El Atacama, julio de 1936.

"Segunda Memoria de la Linea Aérea Nacional - 1936".

Archivo Cuadrado Merino.

La Nacién, 21 de octubre de 1936.

Memoria ya citada, pag. 15.

La Nacion, 14 de agosto de 1938.

"Nuestra linea aérea y la politica", por Arturo Merino Benitez, en £/ Imparcial de
Santiago, del 2 de septiembre de 1942.

"Carta abierta al Presidente de la Republica", publicada en E/ Imparcial, pag. 9,
Santiago, 2 de septiembre de 1938.

El Imparcial, pag. 9, Santiago, 2 de Septiembre de 1938.

Archivo Cuadrado Merino.

El Imparcial, 10 de octubre de 1942.

"Nuestra Linea aérea y la politica", en E/ Imparcial, 2 de septiembre de 1942,
Archivo Cuadrado Merino.

"La Linea Aérea Nacional", en Chile Aéreo del mes de abril de 1947.
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"Nuestra Linea Aérea y la Politica", por Arturo Merino Benitez, en El Imparcial del
15 de septiembre de 1942,

El Imparcial, 24 de febrero de 1942.

"Historia Aeronautica de Chile".

El plan de accién de este complot esta recogido con todas sus implicancias inter-
nas y externas en la obra «Lo que supo un auditor de guerra».

"Chile entre dos Alessandri-Memorias politicas", por Arturo Olavarria Bravo, Tomo
II, pag. 121.

El Magallanes, ejemplares del 26 y 28 de enero de 1954.

La Nacién, 18 de enero de 1954.

Antecedentes proporcionados por Mario Gerstein, en ese tiempo Director del pe-
riodico £l Araucano de Lebu.

Revista Ercilla, 23 de junio de 1953.

La Nacién, 27,28y 31 de agosto de 1954.

El original que se ha tenido a la vista, no tiene numero.

Archivo Cuadrado Merino.

Archivo Cuadrado Merino.

Anuario 1970 del Circulo de Veteranos del 79 y Oficiales en retiro, abril 1971, pag. 40.
"Chile entre dos Alessandri", por Arturo Olavarria Bravo. Tomo II, pag. 300.
Archivo Cuadrado Merino.

La Tercera, 25 de mayo de 1961.

Encina, pag. 375. Tomo 17°.

El Mercurio, La Nacién, 21 de septiembre de 1928.

Archivo Cuadrado Merino.

"El Comodoro del Aire Don Arturo Merino B., Primer Comandante en Jefe de la

Fuerza Aérea de Chile", por Guillermo Gomez Aguilar, en Revista de la Fuerza
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Aérea, mayo-junio de 1970.
El Mercurio, 27 de abril de 1971.
La Tercera, 20 de marzo de 1980.

El Mercurio, 22 de marzo de 1980.
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Directorio del Circulo de Veteranos del 79

En los Cerrillos en
1967, aviones de dos
épocas y un hombre
de siempre
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El Comodoro Merino junto al monumento al General Baquedano
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Bimotores Potez

Cuadrimotor Douglas DC6b, cuya primera unidad llego a Chile en 1955
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Aniversario Grupo 10, 1953

Marmaduke Grove y Arturo Merino unidos por el amor a la patria
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Luciendo orgulloso la insignia de la Escuela de Aviacion
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Busto del Comodoro en el Parque Metropolitano de Santiago (acceso Pedro de Valdivia)




Documento que muestra los nombres de los primeros oficiales de la Fuerza Aérea. Todos ellos
merecen el recuerdo emocionado de los chilenos

DE ra

AviAaciON

Expide titulos de Comandante de Escua-
drilla, Capitanes de Bandada, Tenientes
l.o0s de Aviacién, Tenientes 2.0s de

Aviacién y Alféreces de Aviacion

D. P. Num. 149.— Santiago, 11 de Julio
de 1930.—S. E. ha firmado en el dia de hoy
los siguientes nombramientos de los oficia-
les de aviacion:

“Debiendo llenarse los puestos de oficia-
les de la rama del aire en el Escalafon de Gue-
rra de la Fuerza Aérea creados por decreto
supremo numero 140, de 11—VII--930,

DEecreTO:

1. Expidase titulo de Comandante de Es-
cuadriila a los siguientes oficiales que cum-
plen con los requisitos fijados por la ley:

Comandante de Escuadrilla, sefior Arturo
Merino Benitez.

Comandante de Escuadrilla,
Jessen Ahumada.

Comandante de Escuadrilla,
Aracena Aguilar.

Comandante de Escuadrilla,
T'rancke Mariotti.

Comandante de Escuadrilla,
Marin Manubens.

Comandante de Escuadrilla, sefior Federico
Barahona \Walton.

Comandante de Escuadrilla, sefior Arman-
do Castro Lopez.

sefior Adirio
seilor Diego
sefior Manuel

sefior Luis H.

2. Expidase titulo de Capitan de Banda-
da a los siguientes oficiales que cumplen con
los requisitos fijados por la ley:

Capitan de Bandada, sefior Ignacio Aliaga
Gonzalez.

Capitan de Bandada, sefior Hebert Youlton
Boulet.

Capitan de Bandada,
Salvo.

Capitin de Bandada, sefior Manuel Tova-
rias Arroyo.

Capitan de Bandada, sefior Dario Mujica
Gamboa. *

Capitan de Bandada, sefior Carlos Puga
Monsalves.

Capitan de Bandada, sefior Florencio Go-
mez Ilores.

Capitan de Bandada, sefior
i‘uentes.

Capitan de Bandada, sefior Osvaldo Acu-
.

sefior Edison Diaz

Andrés Soza

Capitan de Bandada, sefior Oscar Herreros
Walker.

Capitan de Bandada, sefior Horacio Oliva-
res Castellanos.

Capitan de Bandada, sefior Marcial Arre-
dondo Lillo.

Capitan de Bandada, sefior Francisco La-
gréze Pérez.

Capitan de Bandada, sefior
Salazar.

Capitan de Bandada, sefior José Jara Con-
cha.

Capitan de Bandada, sefior Julio Maldona-
do Otto.

Capitan de Bandada, sefior David Yuseff
Urrea.

Rafael Saenz

3. Expidase titulo de Teniente 1.0 de Avia-
cion a los siguientes oficiales que cumplen
con los requisitos fijados por la ley:

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Humber-
o Zanelli Loépez.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Arturo
tlerrera Acevedo.

Teniente 1.0 de Aviaciéon, sefior Carlos
Montecinos Asenjo.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Manuel
Hurtado Hidalgo.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Juan Sol-
minikac Koestner.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Avelino
Urzia Castro.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Leitao Moya.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Francisco
Tovarias Arroyo.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Ratul Gon-
zalez Nolle.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Ramon Lis-
boa Mendiluce.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Mario
Barros Ortiz.

Teniente 1.0 de Aviacion,, sefior Joge Bate
Potts. "

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Roberto
Costabal Garcia Huidobro.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Larrain Ortizar.

Teniente 1.0 de Aviacion, seifior Galvarino
Molina Sugg.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Alberto
Mash Geisshuhler.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Abel Kreft.

Teniente 1.0 de Aviacion , sefior

WS e ot R

sefior Santiago

sefior Emilio

sefior Adolfo

Marcial
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Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Juan del
Villar Araya.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Oscar Sil-
va Mora.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Aurelio
Celedon Palma.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Enrique
Nufez Morgado.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior José Rive-
ros Galvez.
- Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Gregorio
Bisquert Rubio.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Baldeig Alarcon.

Teniente l.o de Aviacién, sefior Arman-
do Rivera Fuentes.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Luis Le-
e Nuiflez.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Juan La-
cassie Arriagada.

Teniente 1.0 de
Schaerer Dabner.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Ismael Sa-
razua Teran.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Lorenzo
Redondo Carrasco.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Guiller-
mo Rodriguez Ramirez.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Teodoro
Ruiz Diez.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Humber-
io Diaz Plaza.

sefior Carlos

Aviaciéon, sefior Félix

4. Expidase titulo de Teniente 2.0 de.
Aviacién, a los siguientes oficiales que cum-
plen con los requisitos fijados por la ley:

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Rolan-
do Sepulveda Riveros.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Manuel
Barria Mejia.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Francis-
co Concha Muiioz.

Teniente 2.0 de Aviacién ,sefior Gorge Ga-

na Eastman.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Altomiro
Aranda Plumer.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Felipe La-
torre Jauregui.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior César La-
vin Toro.

Teniente 2.0 de Aviaciéon, sefior Arturo
Meneses Kinsley.

Teniente 2.0 de Aviacion, seifior German
Rodriguez Rodriguez.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Marcos
Vega Penjean.

Teniente 2.0 de Aviacion,
Gatica Ibacache.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Armando
Ortiz Ramirez.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Julio Va--
lencia Leiva.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Oscar Ar--
ce Hoeckers.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Félix Ol-
medo Prat.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Dario Bo--
adilla Riquelme.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Fernan-
do Ortega Yaiiez.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Alejandro-
Schwarter Gallardo.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Dario Ca-
llejas Rojas.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Eduardo
Muiioz Cortez Monroy.

Teniente 2.0 de Aviacion,
Sanchez.

Teniente 2.0 de
Provoste.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Alberto
Latorre Jauregui.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Washing--
ton Silva Escobar.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Osvaldo.
Cordero Vallejos.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Fernando
Fardo Ruiz.

Teniente 2.0 de
Barrientos Jofré.

Teniente 2.0 de
Byars del Campo.

Teniente 2.0 de
Komero Rojas.

Teniente 2.0 de
Caceres Valenzuela.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Togo Bas--
cunan Gonzalez.

Teniente 2.0 de Aviacién, seiior Carlos Co-
ilao Carmona.

Teniente 2.0 de
Acosta Brieba.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Victor Na-
varrete Arias.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Ratl Ma--
riotti Valverde.

Teniente 2.0 de Aviacion, seiior Rodolfo.
Marsh.

sefior Tomas.

Luis Donoso:

Aviacion, Victor Pérez

Aviacion, sefior Horacio-
Aviacién, sefior Enrique
Aviacion, sefior Ernesto

Aviacién, sefior Alfredo-

Aviacion, sefior Mario

5. Expidase titulo de Alférez de Aviacion,
a los siguientes oficiales que cumplen con
los requisitos fijados por la ley:
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Alférez de Aviacion, sefior Jorge Silva Ba-
rriga.

Alférez de Aviacion, sefior Renato Garcia
Vergara.

Alférez de Aviacion, sefior Alfonso Schei-
hing Ritter.

Alférez de Aviacion, sefior
Meza.

Alférez de Aviacion, sefior Jorge Aravena
Gonzalez.

Alférez de Aviacion, sefior Eduardo Arndt
Brieba.

Alférez de Aviacion, sefior Javier Undurra-
ga Vergara.

Alférez de Aviacion, sefior Juan Anduran-
degui Couchot.

Alférez de Aviacion, sefior Manuel Delga-
do Meza.

Alférez de Aviacién, sefior Francisco Mon-
tes Urriola.

Alférez de Aviacion, sefior Héctor Hidal-
go Stevenson.

Alférez de Aviacién, sefior Mario Valen-
cia Guevara.

Alférez de Aviacion, sefior Manuel Soto-
mayor Eberhard.

Alférez de Aviacion, sefior Diego Barros
Ortiz.

Alférez de Aviacion, sefior Fernando Rojas
Ortega.

Alférez de Aviacion, sefior Pedro Barra
Merino.

Alférez de Aviacion, sefior
guez Salas.

Alférez de Aviacion, sefior Julio Tapia Ji-
ménez.

Alférez de
Geshe Muller.

Alférez de Aviacién, sefior Carlos Pérez
Castafio.

Alférez de Aviacién, sefior Ernesto Her-
mann Méndez.

Alférez de Aviacion, sefior Luis Reveco

Cuevas.

Alférez de Aviacion, sefior Arturo Gomez
Larenas.

Alférez de Aviacion, sefior Anibal Solmi-
uihac Bustamante.

Alférez de Aviacion, sefior Gabriel Torre-
blanca White,

Alférez de Aviacion, sefior Carlos Saldes
Walker.

Alférez de Aviacion, sefior Juan Belen-
guer Martinez.

Alférez de Aviacion, sefior
Robles.

Oscar Novoa

Rail Rodri-

Aviaciéon, sefior Guillermo

Alberto Jara

Alférez de Aviacion, sefior
Cottet.

Alférez de Aviacion, sefior Enrique Flo-
res Alvarez.

Alférez de Aviacion, sefior Rudy Geyger
Stahr.

Alférez de Aviacion, sefior Osvaldo Yanez
Santana.

Alférez de Aviacion, sefior Tomas Castro
San Cristdbal.

Alférez de Aviacion, sefior Alfonso Morei-
ra Arriagada.

Alférez de Aviacion, sefior Salvador Na-
crur Assim.

Alférez de Aviacién, sefior Adalberto Fer-
nandez Ferreira.

Aliérez de Aviacion, sefior Juan Rodriguez
Pulgar.

Alférez de Aviacion, sefior José Pérez de
Castro Gutiérrez.

Alférez de Aviacion, sefior Jorge Lathrop
Zavala.

Alférez de Aviacidn, sefior Arturo Rodri-
guez Rodriguez.

Alférez de Aviacion, sefior Dario Bobadi-
lia Cabello.

Alférez de Aviacién, sefior René Zapata
Granier.

Alférez de Aviacion, sefior Ernesto Egling-
ton Arroyo.

Alférez de Aviacion, sefior Hernin Muji-
ca Bordali.

Alférez de Aviacion, sefior Roberto Silva
Mufioz.

Alférez de Aviacién, sefior Vicente Mon-
tero Fuenzalida.

Alférez de Aviacion, sefior Sergio Huido-
bro Herreros.

Alférez de Aviacion, sefior Héctor Lope-
handia Collao.

Alférez de Aviacion, sefior Hugo Munita
de la Vega.

Alférez de’ Aviacion, sefior Osvaldo Figue-
roa Honorato.

Alférez de Aviacion, sefior Oscar Mella-
do de la Fuente.

Alférez de Aviacion, sefor
Gubens.

Alférez de Aviacion, sefior Rolando Hono-
rato Chaparro.

Alférez de Aviacion, sefior Humberto Bus-
tos Palma.

Alférez de Aviacion, sefior Juan Castillo
Lopez.

Alférez de Aviacién, sefior Humberto Se-
pulveda Onate.

Julio Parra

Luis Blachet
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Alférez de Aviacion, sefior Ernesto Gar-
cia Palazuelos.

Alférez de Aviacion,
Freire,

Los oficiales a que se refiere el presente
decreto, continuaran prestando sus servicios
en las unidades y reparticiones de Aviacion
en que actualmente se encuentran.

Tomese razon, registrese, comuniquese y
publiquese en el BorLeTiN OFiciaL.—C. IBa-
Nez C.—Davip HeErMmoSsILLA.

Lo que se transcribe para su conocimiento.
—A. Merino B., Comandante de Escuadri-
lia, Subsecretario de Aviacion.

seflor Luis Vallejos

Expide titulos de oficiales de la rama te-
rrestre en el Escalaféon de Guerra de la
Fuerza Aérea.

D. P. Nam. 150.— Santiago, 11 de Julio
de 1930.— S. E. ha firmado en el dia de hoy,
los siguientes nombramientos de los oficia-
les de Aviacion:

“Debiendo llenarse los puestos de Oficia-
les de la Rama Terrestre en el Escalafén de
Guerra de la Fuerza Aérea creados por de-
creto supremo numero 140, de 11—VII—930,

DECRETO :

1. Expidase titulo de Capitan de Banda-
da a favor del sefior Luis Basaure Salvatie-
rra, que cumple con los requisitos fijados por
la ley;

2. Expidase titulo de Teniente 1.0 de Avia-
cion a los siguientes oficiales que cumplen
con los requisitos fijados por la ley:

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Alfredo
Gertner Fernandez.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Gustavo L.6-
pez Lopez.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Enrique
Villarroel Rubio.

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Julio Gue-
rra Castaneda. -

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Luis Bra-
vo Jofré.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Pinto Sepulveda.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Puccio Guzman.

Teniente 1.0 de Aviacion,
Urra Pinto.

Teniente 1.0 de
Riesle Barron.

sefior Gustavo
seflor Osvaldo
seflor Aquiles
Erick

Aviacion, sefor

Teniente 1.0 de Aviacion, sefior Tristan
Iierazo Valenzuela.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Jorge Cal-
deron Silva.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Gustavo
Bonilla Rojas.

Teniente 1.0 de 'Aviacién, sefior Carlos
Sothers Retamales.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Abel Ca-
taldo IEspinoza.

Teniente 1.0 de Aviacién, sefior Roberto
Rodriguez Gonzélez.
Teniente 1.0 de

Busquet Fuentes.

Aviacién, sefior Jaime

3. Expidase titulo de Teniente 2.0 de Avia-
cion a los siguientes oficiales que cumplen
con los requisitos fijados por la ley:

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Luis Con-
treras Toro.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Guiller-
mo Lopez Lopez.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Alfredo
Fernandez Romero.

Teniente 2.0 de Aviacion, sefior Hugo Cor-
dovez Galleguillos.

Teniente 2.0 de Aviacién, sefior Francisco
Conte Prado.

4. Expidase titulo de Alférez de Aviacién,
a2 los siguientes oficiales que cumplen con los
requisitos fijados por la ley:

Alférez de Aviacion, sefior Dante Silva Es-
cobar.

Alférez de Aviacién, sefior Enrique Ve-
ra Ogalde.

Los oficiales a que se refiere el presente
decreto, continuaran prestando sus servicios
enn las unidades y reparticionees de Aviacién
en que actualmente se encuentran.

Tomese razon, registrese, comuniquese y
publiquese en el BorLeTiN OriciaL.—C. IBa-
REz C.—Davip HErRMOSILLA.

I.o que se transcribe para su conocimiento.
—A. Merino B., Teniente Coronel, Subsecre-

Expide titulos de oficiales de Administra-
cion de la Fuerza Aérea

D. P. Nam. 157.— Santiago, 15 de Ju-
lio de 1930.— S. E. ha firmado en el dia
de hoy los siguientes nombramientos de los
Oficiales de Aviacion. Debiendo llenarse los
puestos de Oficiales de Administracion de
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la Fuerza Aérea creados por decreto supre-
mo numero 140 de 11—VII—930,

DECRETO:

1.0 Expidase titulo d¢ Intendente de Avia-
¢ion a favor del contador 1.0 sefior Francis-
co Garcia Kowoll, quien cumple con los requi-
sitos exigidos por la ley;

2.0 Expidase titulo de Contador 1.0 a fa-
vor del sefior José Vasquez Labbé, que cum-
ple con los requisitos fijados por la ley;

3.0 Expidase titulo de Contador 2.0 a los
siguientes oficiales, que cumplen con los re-
quisitos fijados por la ley:

Contador 2.0, sefior Ernesto Mufioz Figue-
roa.

Contador 2.0, sefior Eduardo Pérez Qui-
roz.

4.0 Expidase titulo de Contador 3.0, a los
siguientes oficiales que cumplen con los re-
quisitos fijados por la ley:

Contador 3.0, sefior Solon Rayo Sepulve-

Jda.
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Contador 3.0, sefior Diego Carmona Segu-
ra.
Contador 3.0, sefior Raul Cisternas Cabe-
zas.

Contador 3.0, sefior Ratl Baudrand Mar-
quez.

5.0 Expidase titulo de Contador 4.0, a los
siguientes oficiales que cumplen con los requi-
sitos fijados por la ley:

Contador 4.0, sefior Oscar
blanca.

Contador 4.0, sefior Homero Julio Agui-
Tre.

Contador 4.0, sefior Hernan Lopez A.

Los oficiales a que se refiere el presente de-
creto, continuaran prestando sus servicios en
las reparticiones y unidades de Aviacion, en
que actualmente se encuentran.

Témese razon, registrese, comuniquese y
publiquese en el BoLeTiN OriciaL.—C. IBa-
NEz C.—DAvip HERMOSILLA.

Lo que se transcribe para su conocimiento.
—A. MeriNo B., Teniente coronel, Subsecre-
tario de Aviacion.

Belmar Villa-



Este libro se termin de imprimir
en febrero de 1998,
enNIELOL S.A.
Santiago-CHILE
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